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SAMMENDRAG

Bakgrunn

| forbindelse med at FAS har arbeidet med optimalisering og reduksjon av risiko og
kostnader til de forberedende arbeidene, er det sett pa ny lgsning for nedfaring av
stein til sjgdeponi. Det er planlagt at skrastilte fiellsjakter skal erstatte lasning med
nedfgring av masser til sjgdeponi, fra midlertidige, flytende kaianlegg. Dette er
forventet & gi betydelig reduksjon i kostnader og risiko, samt mindre anleggsstgy og
terrenginngrep. For a fa gjennomfart den nye lgsningen ma sjgdeponiet ved Romslo
flyttes ca. 1,3 km gstover til Naustvika. Flyttingen medfarer at "Reguleringsplan for
E16 og Vossebanen, Arna — Stanghelle” ma omreguleres og sjgdeponiet utlgser krav
om konsekvensutredning for a fa frem virkninger for miljg og samfunn.

Beskrivelse av dagens situasjon

Iht. NiN Landskap (Natur i Norge, type- og beskrivelsessystem for naturvariasjon)
ligger planomradet innenfor landskapstypen Nedskaret fjordlandskap med bebygde
omrader. Landskapstypen kjennetegnes av en smal og dypt nedskaret dalform og
har et tydelig preg av menneskelig pavirkning (Artsdatabanken og Miljadirektoratet,
u.d.). Vegetasjonen i omradet veksler mellom jordbruksareal, lavskog og barskog.
Fjordflaten er et viktig element i landskapsrommet.

Konsekvenser

Tabell 0-1: Sammenstilling av konsekvenser for tema landskapsbilde.

Delomrade L13 0 0

Avveiing

Samlet vurdering Ubetydelig konsekvens Ubetydelig konsekvens

Rangering 1 2

Forklaring til rangering Medfgrer ingen endring for Medfgrer noe mer endring enn alternativ O for landskapsbildet
landskapsbildet i omradet i omradet

For tema landskapsbilde er det bare ett delomrade. Konsekvensen for dette
delomradet er vurdert til a bli (0) Ubetydelig miljgskade da de permanente tiltakene,
som er sjgdeponi med tilhgrende transporttunnel og fjellhall, ikke vil bli synlige i
landskapsbildet.

Konsekvenser i anleggsperioden

Det vil bli lite konsekvenser for landskapsbildet i anleggsperioden, da eksisterende
veger og nye tunneler i fiellet skal benyttes som anleggsveier. Andre tiltak vil komme
i tilknytning til eksisterende veger uten & medfare store inngrep, og evt. sar i
landskapet vil reetableres igjen relativt fort.

Vurderinger etter saerlovverk og retningslinjer

Naturmangfoldlovens §3: Siden tiltakene pavirker landskapsbildet i omradet i sa liten
grad som det gjar, er det vurdert at det ikke kommer i konflikt med
naturmangfoldloven for dette fagtemaet.
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1 INNLEDNING

| Fellesprosjektet Arna - Stanghelle (FAS) skal Statens vegvesen og Bane NOR
bygge ny vei og jernbane mellom Arna i Bergen og Stanghelle i Vaksdal kommune.
Den statlige reguleringsplanen for FAS ble godkjent i april 2022. Ny jernbane og vei
skal ga i tunnel med en kort dagsone pa Vaksdal. Ny E16 har i tillegg en kort
dagsone pa Trengereid. Forberedende arbeider har planlagt oppstart i 2024 og
bestar av en rekke stgrre og mindre enkeltstaende entrepriser. De skal etter planen
veere gjennomfart farste halvar 2026. Hele prosjektet har en forventet
anleggsperiode pa 10 ar.
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Figur 1-1: Jernbane- og vegtraseen som ble vedtatt i reguleringsplan for E16 og
Vossebanen, Arna-Stanghelle. (lllustrasjon: SVV)

1.1 Bakgrunn

| forbindelse med entrepriser for forberedende arbeider har det blitt arbeidet med
optimalisering og reduksjon av risiko og kostnader. Det har fart til behov for
omregulering av enkelte omrader langs strekningen. Ved Romslo er det planlagt at
sjgdeponiet ma flyttes ca. 1,3 km gstover til Naustvika (se Figur 1-1), noe som farer
til at "Reguleringsplan for E16 og Vossebanen, Arna — Stanghelle" ma omreguleres.
Flytting av sjgdeponiet utlgser krav om konsekvensutredning for & fa frem virkninger
for miljg og samfunn.

Konsekvensutredning Landskapsbilde er utarbeidet etter krav i henhold til plan- og
bygningsloven og forskrift om konsekvensutredning, og inngar som en del av
grunnlaget for utarbeidelse av omregulering av "Reguleringsplan for E16 og
Vossebanen, Arna — Stanghelle”.
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Figur 1-2 lllustrasjonen av planomradet pa Romslo/Naustvika, i "Endring av reguleringsplan
for E16 og Vossebanen, Arna-Stanghelle, delomrade Romslo/Naustvika og Trengereid".
Vertikalniva 1 (under bakken) og 4 (pa sjgbunnen) er vist med stipla linjer. (Kilde: COWI)

1.2 Krav til utredning

Forskrift om konsekvensutredninger setter krav til planlegging og tiltak for & sikre at
hensynet til miljg og samfunn blir utredet.

| forbindelse med omreguleringen er det gjort en vurdering om planarbeidet utlgser
krav om konsekvensutredning etter plan- og bygningsloven 84-2 og forskrift om
konsekvensutredning. Det er vurdert at flytting av sjgdeponiet ved Romslo ca. 1,3 km




Dokumentnummer: FAS-01-A-00098 Dato: 17.11.2023
Revisjon: 01A
Side: 7 av 28

gstover til Naustvika vil kunne fa vesentlige virkninger for miljg- og samfunn og
utleser dermed krav om konsekvensutredning. Selv om planarbeidet utlgser krav om
konsekvensutredning, er det ikke krav om planprogram for denne planendringen.

1.3 Gjeldende rammer og premisser for fagtema
Overordnede fgringer hentet fra handbok V712 (Statens vegvesen, 2021):

Den europeiske landskapskonvensjonen (ELK) forplikter Norge, i artikkel 6, til &
bedre kunnskapen om egne landskap. | dette ligger det & kartlegge landskapet
heldekkende og analysere landskapets karakter for a fa fram hvilke krefter og trusler
som farer til endringer. En skal ogsa merke seg de endringene som skjer. Videre
defineres, i artikkel 1, landskapsplanlegging «som sterke framtidsrettede tiltak som
tar sikte pa a forbedre, istandsette og skape landskap».

Plan- og bygningsloven har med landskap som et eget ansvar under § 3.1
«Oppgaver og hensyn i planlegging». Her star det blant annet at planer innenfor
rammen av 8 1-1 skal sikre kvaliteter i landskap og vern av verdifulle landskap.
Forskrift om konsekvensutredninger omtaler «verdifulle landskap» under «Kriterier for
vurderingen av om en plan eller et tiltak kan fa vesentlige virkninger for miljg eller
samfunn» (8 10 tredje ledd bokstav b). | tilhgrende veileder Klima- og
miljgdepartementet og (Kommunal- og moderniseringsdepartementet 2017) er det
naermere konkretisert hvilke landskap som inngar i «verdifulle landskap».

| forskriftens kapittel 5, som omhandler innholdet i konsekvensutredninger, er
landskap omtalt under «Beskrivelse av faktorer som kan bli pavirket og vurdering av
vesentlige virkninger for miljg og samfunn», § 21 pkt. 6.

Naturmangfoldlovens 83 i) definerer naturmangfold som «biologisk mangfold,
landskapsmessig mangfold og geologisk mangfold, som ikke i det alt vesentlige er et
resultat av menneskers pavirkning». Virkninger for landskapsmessig mangfold
behandles under tema landskapsbilde.

NiN Landskap (Natur i Norge) er et nasjonalt heldekkende kartleggingssystem péa
landskapstypeniva. Systemet svarer ut formalet med ivaretaking av landskapsmessig
mangfold som i naturmangfoldloven er definert som «mangfoldet av landskapstypers».
NiN Landskap beskriver landskapsvariasjon i Norge, dvs. mangfoldet av
landskapstyper. Landsdekkende kartlegging foregar pa et detaljeringsniva

tilpasset malestokk 1:50 000.

Arkitektur.na er en nasjonal strategi som beskriver ambisjonene for statlig
arkitekturpolitikk. Den legger til grunn en bred definisjon av arkitekturbegrepet, der
arkitektur omfatter i vid forstand alle vare menneskeskapte omgivelser. Det favner
bade bygninger og anlegg, uterom og landskap. Visjonen er at god arkitektur skal
bidra til hgy livskvalitet, og gi attraktive, funksjonelle og universelt utformede
byggverk og omgivelser. God arkitektur skal uttrykke felles kultur og identitet. Malet
for arkitekturstrategien i Statens vegvesen er & skape helhetlige omgivelser som
oppleves som varig attraktive, stedstilpassede og beerekraftige.
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2 METODE

| fagrapporten er det tatt utgangspunkt i Statens vegvesen sin metode for
konsekvensutredning av ikke-prissatte tema, som er beskrevet i kap. 6 i handbok
V712 (Statens vegvesen, 2021). Ikke-prissatt metode i handbok V712 skal sikre en
faglig, systematisk og enhetlig analyse av de konsekvensene et tiltak vil medfgre for
de fem fagtemaene: landskapsbilde, friluftsliv / by- og bygdeliv, naturmangfold,
kulturarv og naturressurser.

Malet med denne konsekvensutredningen er ikke & velge et veialternativ, men a fa
frem konsekvensene knyttet til sjgdeponiet i Naustvika. Der er derfor gjort en
tilpasning av metodikken i handbok V712.

2.1 Temadefinisjon

Fagtema landskapsbilde omhandler landskapets romlige og visuelle egenskaper og
hvordan landskapet oppleves som fysisk form. Landskapsbilde omfatter alle
omgivelsene, fra det tette bylandskap til det ubergrte naturlandskap (Statens
vegvesen, 2021).

2.2 De tretrinnai metoden

Ikke-prissatt metode gar over tre trinn. Trinn 1 og trinn 2 blir gjort separat for hvert
fagtema. Trinn 3 er en samlet konsekvensutredning av alle de ikke-prissatte
fagtemaene.

2.2.1 Trinn 1: Vurdering av konsekvens for delomrade

Gjennom forberedende arbeid blir det samlet inn kjente opplysninger om plan- og
influensomradet (utredningsomradet), og gjort nye registreringer og undersgkelser.

Pa grunnlag av innsamlet kunnskap blir utredningsomradet delt inn i delomrader med
funksjon, karakter eller verdi av samme slag. Inndeling i delomrader er basert pa
registreringskategoriene i Handbok V712 (Statens vegvesen, 2021) vist i Figur 2-1.
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Registreringskategorier | Forklaring

Topografiske hovedformer

Landformer og terrengformer. Kystlinjer.
Sterre vassdrag, breer, fjordsystemer, skjaergard og sjpomrader.
Storskala- og smaskala landskap. Variasjoner i relieff.

Romlige egenskaper

Avgrensninger, strukturer og andre visuelle uttrykk som danner landskapsrom.
By- 0g gaterom.

Maturskapte visuelle
egenskaper

Ubrutte sammenhenger fra fjord til fjell, askammer, fjellrygger, horisontlinjer og strandlinjer.
Maturpregede omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet.
Szerlige naturfenomen og temporzere variasjoner i vaer og arstidsvekslinger.

Maturskapte
nakkelelementer

Fremtredende terrengformasjoner, landemerker og orienteringspunkter.
Maturminner som geologiske formasjoner eller enkeltstaende szerpregede traer.

Form- og strukturdannende vegetasjon kan vaere naturlig, kulturpavirket, eller kultur-

Vegetasjon betinget. Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk og menster i naturlige, kulturpavirkete
eller i rene menneskeskapte miljper.
Arealbruk Maeringsvirksomhet, landbruk, bosetting, transport, annen infrastruktur.

Byform og arkitektur

Menneskeskapte
visuelle egenskaper

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Bygninger, plasser, parker, gater, og annen bystruktur.

Sammenhengende bebygde omrader, gatelop, vegsystem, stisystem, kraftlinjer, jord-
og skogbruksomrader, fysiske grenselinjer, alleer, trerekker.
Menneskeskapte omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet.

Landemerker, knutepunkt, fremtredende bygninger, tekniske installasjoner, formklipte
saerpregede traer, traer med arkitektonisk betydning.

Figur 2-1 Registreringskategorier for fagtema landskapsbilde hentet fra Handbok V712
(Statens vegvesen, 2021)

Verdi

En vurdering av hvor verdifullt et delomrade er, sett i et nasjonalt perspektiv. Skala
for vurdering av verdi er fem-delt, fra «uten betydning» til «sveert stor verdi».
Verdivurdering skjer trinnlgst langs en linjalfigur som utgjer x-aksen i
«konsekvensvifta», se Figur 2-3.
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2o
. = Uten betydning Noe verdi ddels verd or verd - or verd
Visuelle kvaliteter | Delomrade uten | Delomrademed | Delomrademed | Delomrademed | Delomrade med
visuelle kvaliteter | noen visuelle gode visuelle saerlig gode unike visuelle kva-
kvaliteter kvaliteter, eller visuelle kvaliteter, | liteter, eller kvalite-
kvaliteter av lokal | eller kvaliteterav | ter av nasjonal og/
betydning regional betyd- eller internasjonal
ning betydning
Helhet Delomrademed | Delomrade med Delomrade med Delomrademed | Delomrade med
Variasjon darlig balanse mindre god bal- god balanse mel- | saerlig god bal- unik balanse mel-
mellom helhetog | anse mellomhbel- | lomhelhet og ansemellomhel- | lom helhet og
variasjon het og variasjon variasjon het og variasjon variasjon
Szrpreg Delomradeuten | Delomrade med | Delomrademed | Delomrademed | Delomrade med
sarpreg lite saerpreg sErpreg stort saerpreg svaert stort saerpreg
Byform Delomrade Delomrade Delomrademed | Delomrade Delomrade med
Bystruktur der byformen/ der byformen/ god byform/ med szerlig god en unik byform/
bystrukturen bystrukturen er bystruktur byform/ bystruk- | bystruktur
er fragmentert/ noe fragmentert tur
sprengt/ edelagt
Arkitektur Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse,
ninger, byrom, ninger, byrom, ninger, byrom, ninger, byrom, bygninger, byrom,
infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og
landskap mangler | landskap danner | landskap danner | landskapdanner | landskap danner

sammenheng. Er
darlig tilpasset

tilsarmmen mindre
gode og/ellerlite

tilsammen gode
og lesbare omgi-

tilsammen saerlig
gode og lesbare

tilsammen unike
og leshare omgi-

byens skala lesbare omgi- velser. Ertilpasset | omgivelser. Er velser. Er svaert
velser. Ermindre | byens skala godt tilpasset godt tilpasset
godttilpasset byens skala byens skala
byens skala
Totalinntrykk Delomrade der Delomrade der Delomrade der Delomrade Delomrade der
landskap og landskapogbe- | landskap og der landskap landskap og
bebyggelse/ byggelse/ anlegg | bebyggelse/ og bebyg- bebygaelse/
anlegg til til sammen gir anlegg til gelse/f anlegg anlegg til sammen
sammen gir et etnoe redusert sammen gir et til sammen gir gir et unikt total-
darlig totalinn- totalinntrykk godt totalinntrykk | et spesielt godt inntrykk
trykk totalinntryklk
Sjeldenhet Delomradet Delomradet inn-
Representa- inngariland- garilandskaps-
tivitet ** skapstypersom | typersomer
erfatallig/sjeldne | fatallig/sjeldne
regionalt nasjonalt
Forvaltningsprio- Delomradet har Delomradet har Delomradet har
ritet/ Prioriterte kvaliteter av lokal | kvaliteter av kvaliteter av nasjo-
landskapsom- ogleller regional | regional og/eller | nal og/ellerinter-
raders® betydning nasjonal betydning | nasjonal betydning

Figur 2-2: Verdikriterier for fagtema landskapsbilde hentet fra Handbok V712 (Statens
vegvesen, 2021)

Uten betydning

Noe
|

Middels

Stor

Svaert stor

1

A

Figur 2-3: Skala for vurdering av verdi. Pila er plassert tilfeldig i dette eksempelet (Kilde: SVV
sin handbok V712)
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Pavirkning
Dette er en vurdering av hvordan det samme omradet blir pavirket som fglge av et

definert tiltak. Pavirkning blir vurdert i forhold til referansesituasjonen

(nullalternativet). Skala for vurdering av pavirkning er femdelt, fra "sterkt forringet" til

"forbedret”. Vurderingen skjer trinnlgst langs en linjalfigur som utgjar y-aksen i
«konsekvensvifta», se Figur 2-4 og Figur 2-5.

Tiltakets

Forankring og

Landskaps- og

Linjefering

Arkitektonisk

pavirkning

lokalisering

terrenginngrep

utforming

MNoe forringet

bryter med land-
skapsbildets karakter

Tiltaket er noe foran-
kret, medferer noe
fragmentering, eller
bryterien viss grad
med landskaps-
bildets karakter

Tiltaket medferer
noe skjemmende
inngrep

Tiltaket dominerer

noe over landska-
pets skala

uheldig romkurve

Tiltaket har noe
darlig rytme, er noe
preget av knekk,
sprang. en uheldig
romkurve.

Ddelagt/ sterkt Tiltaket erikke foran- | Tiltaket medferer | Tiltaket dominereri | Tiltaket har svaert Tiltaket fremstar helt

forringet kret, medferer uhel- | enstor endringi stor grad over land- | darlig rytme, er uten arkitektonisk
dig fragmentering, landskapet, eller | skapets skala preget av knekk, helhet, har svaert
eller bryter i storgrad | medferer svaert sprang, haren darlig design
med landskaps- skjemmende svaert uheldig rom-
bildets karakter inngrep kurve

Forringet Tiltaket er darlig Tiltaket medigrer | Tiltaket dominerer | Tiltaket har darlig Tiltaket fremstari
forankret, medfgrer | skjemmende over landskapets rytme, erpregetav | liten grad somen
fragmentering, eller | inngrep skala knekk, sprang,en | arkitektonisk helhet,

har darlig design

Tiltaket fremstar
inoen grad som
en arkitektonisk
helhet, har noe
darlig design

forankret, medfgrer
ingen fragmentering,
eller forsterker land-
skapsbildets karakter

istandsetting av

odelagt/sterkt for-

ringet landskap

tilpasning til ska-
laenilandskapet,
eller framhever
denne

lig god rytme og
romkurve som

fremhever land-
skapsskulpturen

Ubetydelig Tiltaket erforankret, | Tiltaket medferer | Tiltaket ertilpasset | Tiltaket har god Tiltaket fremstar
endring medfprerilitengrad | ikke skjemmende | skalaenilandska- | rytme, eruten som en arkitekto-
fragmentering, eller | inngrep pet, ellererunder- | knekk eller sprang, | nisk helhet
bryter iliten grad med ordnet denne har en god rom-
landskapsbildets lurve
karakter
Forbedret Tiltaket er godt Tiltaket medigrer | Tiltaket harengod | Tiltaket har saer- Tiltaket fremstar

som en sarlig god
arkitektonisk helhet,
har god design og
materialkvalitet

Figur 2-4 Veiledning for vurdering av pavirkning for fagtema landskapsbilde hentet fra
Handbok V712 (Statens vegvesen, 2021)

Sterkt
forringet

Forringet

Noe
forringet

Ubetydelig
endring

Forbedret

Figur 2-5: Skala for vurdering av pavirkning hentet fra Handbok V712 (Statens vegvesen,

<— Q@delagt

<

&— Ingen endring

&— Storforbedring

2021). Pila er plassert tilfeldig i dette eksempelet.




Dokumentnummer: FAS-01-A-00098 Dato: 17.11.2023
Revisjon: 01A
Side: 12 av 28

Konsekvens

Det er konsekvens for hvert delomrade som skal vurderes i Trinn 1. Konsekvensen
fremkommer ved sammenstilling av verdi og pavirkning i "konsekvensvifta", se Figur
2-6. Konsekvensene er en vurdering av om et definert tiltak vil fgre til forbedring eller
stgrre ulempe for et delomrade.

Vurdering av pavirkning blir sett i sammenheng med den ferdig etablerte situasjonen.
Inngrep som blir utfert i anleggsperioden gar bare inn i vurderinga av pavirkning
dersom de gir varige endringer. Midlertidig pavirkning i anleggsperioden blir omtalt
separat.

Verdi

Pavirkning

Uten

betydning Noe Middels Svart stor

@delagt
Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

+ [/ ++
Forbedret

“igur6-6 Konsekvensvifta. Konsekvensen for et delomrade framkommer ved a sammenholde grad
av verdii x-aksen med grad av pavirkning i y-aksen. De to skalaene er glidende.

Ingen/ubetydellg (0) Ubetydelig miljgskade for delomradet.
i 1pluss (+) Miljpgevinst for delomradet:
2 pluss (++) Noe forbedring (+), betydelig miljpforbedring (++)
3 pluss (+++) Benyttes i hovedsak der delomrader med ubetydelig eller noe verdi
4 pluss (++++) far en svaert stor verdipkning som folge av tiltaket.

Figur 2-6: lllustrasjonen viser konsekvensvifta, samt tabell med skala og veiledning for
konsekvensvurdering av delomrader hentet fra Handbok V712 (Statens vegvesen, 2021)

Konsekvensgrad Forklaring

Den mest alvorlige miljgskaden som kan oppnas for delomradet.

4minus (----) Gjelder kun for delomrader med stor eller svaert stor verdi.

3minus (- -- Alvorlig miljgskade for delomradet.

2minus (--) Betydelig miljgskade for delomradet.

Iminus (- Noe miljpskade for delomradet.
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2.2.2 Trinn 2: Konsekvens av alternativene
Det er samlet konsekvens for hele alternativet som blir vurderti Trinn 2.

Etter at konsekvensen for hvert delomrade er utredet, blir det laget en samletabell
som viser konsekvenser av tiltakene.

Skala og kriterier gar frem av Figur 2-7. Vurderingen skal grunngis i tekst. Det skal ga
frem hva som har veert utslagsgivende for den samlede vurderingen, for eksempel
om noen delomrader har blitt tillagt avgjarende vekt, eller om sumvirkninger har blitt
tillagt vekt. Det er viktig at vedtaksrelevant usikkerhet blir omtalt.

Det er ogsa viktig at forslag til aktuelle skadereduserende tiltak, som kan vaere med
pa & redusere de negative virkningene eller fare til forbedring for et omrade eller hele
alternativ, blir omtalt, jf. V712 kap. 6.1.4. Skadereduserende tiltak som inngar i
kostnadsoverslaget er en del av utredningsgrunnlaget. Forslag til ytterligere
skadereduserende tiltak blir omtalt i kap.7.

Sveert stor miljpskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av strekning
har seerlig hpy konfliktgrad. Vanligvis flere delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -). Brukes
unntaksvis

Stor miljpskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hoy konfliktgrad. Det finnes delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -), og typisk
vil det vaere flere/mange omrader med tre minus (- - - ).

Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil flere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus
(--).

Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Hpyere konsekvensgrader forekommer
konsekvens ikke eller er underordnete.
Noe negativ Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse-
konsekvens kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hpyere konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.
Ubetydelig Alternativet vil ikke medfere vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er
konsekvens fa konflikter og ingen konflikter med hoye konsekvensgrader.
o I sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad finnes. Kun

Positiv . : :

ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader
konsekvens "

med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller szerlig store/viktige delomrader med positiv konsekvens-
grad. Kun ett eller f delomr&der med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrader med positiv konsekvensgrad.

Figur 2-7 Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ hentet fra Handbok V712
(Statens vegvesen, 2021)
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2.2.3 Trinn 3: Samlet konsekvens

Trinn 3 i metoden er en samlet vurdering for alle fagtemaene, og inneholder en
sammenstilling av konsekvensene i tabellform. Trinn 3 inngar ikke i denne
temarapporten, men i planbeskrivelsen til reguleringsplanen.

Alternativet medferer sveert alvorlig miljpskade. Brukes unntaksvis.
Minst ett av de fem temaene har kritisk negativ konsekvens

Alternativet vil medfgre sveert stor miljpskade.
Minst to av de fem temaene har sveaert stor negativ konsekvens

Alternativet vil medfere stor miljpskade.
Minst to av de fem temaene har stor negativ konsekvens

Middels negativ Alternativet er vesentlig darligere enn referansealternativet

konsekvens Minst to av de fem temaene har middels negativ konsekvens

Noe negativ Alternativet er noe darligere enn referansealternativet

konsekvens Maks ett tema kan ha middels negativ konsekvens, ingen temaer kan ha darligere
) Alternativet vilikke medfere vesentlig endring fra referansealternativet

Ubetydelig ® g g

Positive og negative kansekvenser oppveier hverandre.

konsekvens ) ) ) .
Maks ett tema kan ha middels negativ konsekvens, ingen temaer kan ha darligere.
Positiv Alternativet vil veere bedre enn referansealternativet
Minst to temaer med positiv konsekvens.
konsekvens

Maks ett tema kan ha middels negativ konsekvens, ingen temaer kan ha darligere

Alternativet vil vaere vesentlig bedre enn referansealternativet
Overvekt av temaer med positiv konsekvens.
Ingen temaer kan ha darligere enn noe negativ konsekvens.

Figur 2-8 Kriterier for samlet vurdering av ikke-prissatte temaer hentet fra Handbok V712
(Statens vegvesen, 2021)
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3 TILTAKSBESKRIVELSE

3.1 O-alternativet

“O-alternativet” er et uttrykk for den situasjonen man kan tenke seg dersom planlagte
tiltak ikke blir giennomfgrt. 0-alternativet er et sammenligningsgrunnlag for
vurderingen av konsekvenser. Det betyr at 0-alternativet per definisjon har ingen
konsekvenser.

| dette planarbeidet vil O-alternativet veere dagens situasjon.

3.2 Tiltaksbeskrivelse

| forbindelse med at FAS har arbeidet med optimalisering og reduksjon av risiko og
kostnader til de forberedende arbeidene, er det sett pa ny lgsning for nedfaring av
stein til sjgdeponi. Det er planlagt at skrastilte fiellsjakter skal erstatte lgsning med
nedfaring av masser til sjgdeponi, fra midlertidige, flytende kaianlegg. Med den nye
lgsningen er det planlagt at massene skal deponeres fra en fjellhall via sjakt ned til
sjgbunnen. Transporttunnel frem til fjellhall, fiellhall og sjakt til deponering av masser
skal i utgangspunktet ligge inne i fjellet og ikke bli synlig fra omgivelsene. Selve
sjgdeponiet etableres under vann. Dette er forventet a gi betydelig reduksjon i
kostnader og risiko, samt mindre anleggsst@y og terrenginngrep. For a fa
gjennomfgrt den nye lgsningen ma sjgdeponiet ved Romslo flyttes ca. 1,3 km
gstover til Naustvika.

Nye hovedtunneler for jernbane og E16

s "Romslogo »

/- L
3L NS

e —

> ,
e e e s ¢ g
(N :
o Romslovegen - :
> —

Transporttunnel under bakken

SEILE

Naustvika

Skrastilt fjellsjakt

Sjgdeponi

Figur 3-1 lllustrasjonen viser prinsipplgsning for nedfgring av masser fra fjellhall og sjakt til
sjgdeponi i Naustvika. (Kilde: FAS)
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Endringene gjelder flytting av traseer i fjell for adkomst- og transporttunneler og ny
plassering av midlertidig kryss som skal benyttes i anleggsfasen som tilkomst til
tunnelene.

Det er usikkerhet knyttet til kvaliteten pa fjellet over den ytterste delen av
transporttunnelen og fjellhallen der masser til sjgdeponiet skal nedfgres. Denne
usikkerheten gjar at det er gnskelig a legge til rette for midlertidig bygge- og
anleggsomrade over dette arealet, i tilfelle overdekningen ikke blir god nok og det
skulle bli gjennomslag opp i dagen. Det er ogsa gnskelig med tilkomst fra sjgen, men
det er ikke tenkt at det skal bygges anleggsvei inn i omradet.

| reguleringsplanen blir det lagt midlertidig bygge- og anleggsomrade over deler av
fiellnall, tunnel og ut til sjglinja, samt tilknyttet egne bestemmelser til omradet som gir
begrensninger for bruk av omradet i anleggsfasen.

Figur 3-2 Bilde av Naustvika fra nordgst og Romslovegen. Fjellhall, transporttunnel og sjakt
er planlagt under bakken. (Kilde: FAS)
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4 KUNNSKAPSGRUNNLAG OG DELOMRADER

4.1 Generell karakteristikk

Iht. NiN Landskap ligger planomradet innenfor landskapstypen Nedskaret
fiordlandskap med bebygde omrader. Landskapstypen kjennetegnes av en smal og
dypt nedskaret dalform og har et tydelig preg av menneskelig pavirkning
(Artsdatabanken og Miljgdirektoratet, u.d.). Vegetasjonen i omradet veksler mellom
jordbruksareal, lavskog og barskog. Fjordflaten er et viktig element i
landskapsrommet.

4.2 Kunnskap og kilder

Digitale kart og modell ligger til grunn for vurdering av tiltak, der detaljeringsgraden i
prosjektering og modell er tilpasset reguleringsplanniva. Digitale databaser og
kartlgsninger er benyttet i beskrivelse av dagens situasjon. Videre er
konsekvensutredning for fagtema landskapsbilde utarbeidet i forbindelse med vedtatt
reguleringsplan Reguleringsplan for E16 og Vossebanen, Arna — Stanghelle (Statens
vegvesen, 2020) benyttet som kunnskapsgrunnlag ved inndeling av delomrader og
fastsetting av verdi.

4.3 Influensomradet

Avgrensningen til influensomradet blir pavirket av i hvilken grad tiltaket er synlig fra
omkringliggende omrader og kan ha stgrre utstrekning enn planavgrensningen.

-
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Figur 4-1 Utsnitt av bearbeidet kart fra vedtatt reguleringsplan. Influensomrade for
denne konsekvensutredningen markert med rad stiplet linje, planomradet er markert
med grenn stiplet linje. Se Figur 4-2 for fullstendig kart med delomrader og
influensomrade.
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4.4 Delomrader

Landskapet i omradet er storskala og forholdsvis enhetlig, og det vurderes at
inndeling av delomrader i vedtatt reguleringsplan kan viderefgres til dette
planarbeidet. Planomradet for denne konsekvensutredningen ligger da innenfor
delomrade L13 Sarfjorden Midt der landskapskarakteren beskrives slik: Dei
topografiske hovudformene og dei romleg eigenskapane dominerer med sine
kontrastar mellom fjordflate og fjell. Den spreidde busetnaden og dei skogkledde
liene forsterkar inntrykket av eit storskala landskap (Statens vegvesen, 2020)

" 7\ / N
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Figur 4-2 Delomradene hentet fra vedtatt reguleringsplan for E16 Vossebanen (Statens
vegvesen, 2020). Planomradet for denne KU'en er markert med gregnn stiplet polygon
innenfor delomrade L13, influensomradet er markert med rad stiplet linje
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5 VERDI, PAVIRKNING OG KONSEKVENS

5.1 Verdikart

Landskapsbildet i omradet har ikke vaert gjennom store endringer etter at
konsekvensutredningen for vedtatt reguleringsplan ble utarbeidet, og verdikart er
derfor viderefart til dette planarbeidet.

Statleg reguleringsplan
E16 Vossebanen, Arna-Stanghelle

Landskapsbilete- verdisetting

' __ Utvida planomrade

- Stor verdi
[ Middels verdi
Noko verdi

Kartgrunnlag: Geovekst og kommuner
Geodata, Statens vegvesen

4

Figur 5-1 Verdikart hentet fra vedtatt reguleringsplan for E16 Vossebanen (Statens
vegvesen, 2020). Planomradet for denne KU'en er markert med hvit polygon med stiplet linje
innenfor delomrade L13 Sgrfjorden Midt, influensomradet er markert med red stiplet linje.
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5.2 Delomrade L13 Sarfjorden Midt

5.2.1 Dagens situasjon

Beskrivelse av delomradet i vedtatt reguleringsplan: Delomradet utgjer midtre del av
Sarfjorden og er visuelt definert av kontrasten mellom fjordflaten og fjellsidene.
Spredt bebyggelse med jordbruksareal og frodig skog danner en helhet i
fiordrommet. Tettstedet Trengereid gir variasjon. Dagens E16 gar gjennom
delomradet (Statens vegvesen, 2020).

Figur 5-2 Det store landskapsrommet ved Sgrfjorden sett fra Bruvikvegen 125, nordvest for
Naustvika. Naustvika ligger ved neset som strekker seg ut pa hgyre side, midt i bildet. (Foto:
Google Street View)
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Figur 5-3 Landskapsrommet sett fra Bruvikvegen 377, nordgst for Naustvika. Naustvika
ligger midt i bildet pa andre siden av fjorden. (Foto: Google Street View)
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Selv om planomradet for denne konsekvensutredningen er betydelig mindre enn
delomradet, stemmer hovedtrekkene i beskrivelsen over. Eksisterende E16 gar delvis
i dagsone og delvis i tunnel giennom omradet. Romslovegen ligger pa ca. kote 65 og
falger terrengformene til landskapet. PaA Romslo er det en del bebyggelse og
jordbruksarealer i tilknytning til Romslovegen. Fra vest gar dagens jernbane/Gamle
Vossebanen i dagen langs fjorden frem til Skjerberget, der den gar inn i tunnel. Fra
Skjerberget gar det flere kraftlinjer over fijorden. Vegetasjonen i omradet veksler
mellom jordbruksareal, barskog og lavskog, der det er lavskog som dominerer ned
mot fjorden.

P>

Figur 5-4 Dagens situasjon ved Skjerberget/Naustvika. Kraftledninger som gar over fijorden,
Romslovegen som gér i dagen og eksisterende jernbane som gar inn i tunnel. Bebyggelse
pa Romslo. Barskog i gvre del av omradet, mens skogen ned mot fjorden er dominert av
lavskog. (Foto: FAS)
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5.2.2 Vurdering av verdi

Begrunnelse fra vedtatt reguleringsplan: Gode visuelle kvalitetar, god balanse
mellom heilskap og variasjon, godt totalinntrykk (Statens vegvesen, 2020).

Verdi for delomradet er vurdert til & vaere: middels verdi

- Stor verdi

)
( ] [ Middels verdi
14 S O vooves
Figur 5-5 Utkllpp fra verdlkartet som viser verd| for delomrade L13 (Statens vegvesen, 2020).

Planavgrensning for reguleringsendringen som blir konsekvensutredet er markert med sort
stiplet linje, influensomradet er markert med rad stiplet linje.

Uten betydning Noe Middels | Stor Sveert stor |
|
I I I I I I
A
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5.2.3 Vurdering av pavirkning

Pa grunn av at deponeringsarealet pa land ikke er stort nok, og for & unnga
omfattende vegtransport, skal tunnelstein fra hovedlinja deponeres i sjgen i
Naustvika. Massene blir dumpet fra en fjellhall via sjakt ned til sjgbunn.
Transporttunnel frem til fiellhall, fjellhall og sjakt til dumping av masser skal i
utgangspunktet ligge inne i fiellet og ikke bli synlig fra omgivelsene. Selve
sjgdeponiet etableres under vann og vil derfor heller ikke pavirke landskapsbildet.

Figur 5-6 Utsnitt fra 3D modellen til prosjektet som viser tiltakene innenfor planomradet. De
fleste er iht. gjeldende reguleringsplan og derfor ikke medtatt i denne reguleringsendringen.
Sjedeponiet ligger helt til venstre i bildet.

Tiltakets pavirkning pa delomradet er vurdert til & vaere: ubetydelig endring

Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet Sterkt forringet

A

5.2.4 Konsekvenser av tiltaket

Delomradet har fatt middels verdi og pavirkning er ubetydelig endring. Konsekvenser
av tiltaket blir dermed: (0), Ingen/ubetydelig for delomradet.
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5.3 Samletabell

Tabell 5-1: Samletabell som viser verdi, pavirkning og konsekvens for de ulike delomradene.
For landskapsbilde er det kun ett delomrade i denne konsekvensutredningen.

Delomrdde Verdi Pavirkning Vurdering Konsekvens
L13 Ubetydelig Tiltaket gir f§ permanente og synlige inngrep som p8virker (0)
Sgrfjorden endring landskapsbildet i omr§det.

midt
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6 SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSER

Tabell 6-1 viser konsekvenser for de ulike delomradene — overfart fra kapittel 5. For
landskapsbilde er det kun ett delomrade. Deretter er det gjort en samlet vurdering av
konsekvenser for utbyggingsalternativet (sjgdeponi i Naustvika).

Tabell 6-1: Sammenstilling av konsekvenser for tema landskapsbilde.

Delomrade L13 0 0

Avveiing

Samlet vurdering Ubetydelig konsekvens Ubetydelig konsekvens

Rangering 1 2

Forklaring til rangering Medfgrer ingen endring for Medfgrer noe mer endring enn alternativ O for landskapsbildet
landskapsbildet i omradet i omradet

Siden det kun er ett delomrade for landskapsbilde, blir det ikke noen sammenstilling
av flere delomrader. | rangeringen er 0-alternativet rangert som beste alternativet da
dette ikke medfarer noen endring for landskapsbildet i omradet.

6.1 Konsekvenser i anleggsperioden

Det vil bli fa synlige inngrep i anleggsperioden da eksisterende veger og nye tunneler
skal benyttes som anleggsveier. Tiltaket medfarer likevel noen mindre inngrep som
kan pavirke landskapsbildet noe i anleggsperioden. Dette omfatter blant annet ny
midlertidig rundkjering ved avkjgring fra dagens E16 til Romslovegen, pa vestsiden
av dagens tunnel for E16. Her er det allerede et kryssomrade i dag, og pavirkningen
blir derfor liten. Det kan ogsa bli noen midlertidige sar i terrenget og
vegetasjonsdekket grunnet bruk av gravemaskin i omradet ved fjellhallen, men disse
anser man det som sannsynlig at vil vokse til igjen relativt fort.

Det er usikkerhet knyttet til fiellkvaliteten i omradet og om hvorvidt det vil veere mulig
a etablere en lukket fiellhall med fjelloverdekning. Det kan hende det blir hull i taket
som ma tildekkes eller at en ender opp med en mer apen lgsning der terrenget
sprenges ned, for s& & dumpe massene i en steinsjakt derfra. Dette vil gi et starre
midlertidig inngrep som pavirker landskapsbildet mer enn en lukket Igsning.

Se kapittel 7 for beskrivelse av skadereduserende tiltak.

6.2 Usikkerhet

Usikkerhet knyttet til tiltaket
Det er usikkerhet knyttet til fjellkvaliteten ved fjellhallen og hvilken lgsning det blir her,
om det blir en lukket eller apen lgsning eller en kombinasjon av disse.

Usikkerhet knyttet til datagrunnlaget

Siden vedtatt reguleringsplan for E16 og Vossebanen er forholdsvis ny (fra 2020) og
det ikke er skjedd store endringer i landskapet siden den gang, er vurderingene i
denne rapporten bl.a. gjort pa grunnlag av vurderinger og informasjon i denne og
tilhgrende konsekvensutredning. Videre er det benyttet ulike datakilder og dronefoto.
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Det er ikke gjennomfgrt fysisk befaring av omradet, men grunnlaget vurderes likevel
a veere tilstrekkelig for dette plannivaet.

6.3 Vurderinger etter seerlovverk, retningslinjer etc.

Naturmangfoldlovens 83 i) definerer naturmangfold som «biologisk mangfold,
landskapsmessig mangfold og geologisk mangfold, som ikke i det alt vesentlige er et
resultat av menneskers pavirkning». Virkninger for landskapsmessig mangfold
behandles under tema landskapsbilde.

Siden tiltakene pavirker landskapsbildet i omradet i sa liten grad som det gjar, er det
vurdert at de ikke kommer i konflikt med naturmangfoldloven for dette fagtemaet.
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7 SKADEREDUSERENDE TILTAK

7.1 Generelle tiltak

God formgivning av nye tiltak og bergrte arealer er viktig for & redusere skader pa
landskapet. | vedtatt reguleringsplan for E16 og Vossebanen, Arna — Stanghelle er
det utarbeidet en formingsveileder som beskriver prinsipper for bade nye veger,
baneanlegg, stasjoner, massedeponier og riggomrader. | denne
konsekvensutredningen knyttet til sjgdeponi i Naustvika er prinsipper knyttet til rigg
0g anlegg mest relevant, og formingsveilederen sier blant annet dette:

Arealer benyttet til rigg og anlegg som ikke er del av nytt veg- og baneanlegg, skal
i utgangspunktet tilbakefgres til opprinnelig stand eller i trdd med eventuelt nytt
formal i reguleringsplanen. Det vil bli viktig at ungdige inngrep begrenses og at
avbgtende tiltak iverksettes.

For & gjennomfgre bygging av tunneler og uttak av masser, er det planlagt flere
tverrslag. Det er i forbindelse med noen av disse behov for inngrep i strandsonen for
a tilrettelegge for rigg og transport av masser ut av anlegget. Det kan ogsa bli aktuelt
med deponering av masser i sjgen fra noen av disse lokalitetene. Disse omradene
skal ogsa tilbakefgres og virkningen av inngrepene minimeres (Rambgll/Sweco,
2021).

Videre sikrer ogsa reguleringsbestemmelsene, som faglger denne
reguleringsendringen, istandsetting av bade permanente og midlertidige anlegg- og
riggomrader i bl.a. disse paragrafene:

2.1.2 Estetikk og landskapsforming

2.4  Landskapsplan

3.1.3 Angitt bygge- og anleggsformal kombinert med andre angitte hovedformal,
BAA

5.2  Midlertidig anlegg- og riggomrade, #91

6.1.2 Tiltak som skal veere ferdig seinest 1 ar etter apning av ordinzer drift av veg- og
jernbaneanlegg

7.2 Spesifikke tiltak

Dersom fjellkvaliteten er for darlig til & etablere en lukket fiellhall ved Naustvika, bar
evt. hull i overdekningen tildekkes pa annet vis og revegeteres slik at inngrepet ikke
skiller seg fra omgivelsene. Dersom det sprenges ut flate plataer eller lignende, bar
disse fylles igjen med fylimasser og formgis slik at de blir en naturlig del av
omkringliggende landskap samt revegeteres nar anleggsperioden er over.
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