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Forslag til detaljregulering anbefales vedtatt
Bergenhus E39 Floyfjellstunnelen sgr. Reguleringsplan,
Arealplan-ID 70820000

Om planforslaget

Planforslaget fremmes av Statens vegvesen. Flgyfjelltunnelen sgr ma oppgraderes jfr.
Tunnelsikkerhetsforskriften, og Statens vegvesen foreslar en Igsning som kan handtere
tovegstrafikk i hvert Igp i avvikssituasjoner. Det foreslas a bygge to helt nye tunnellgp @st for
de eksisterende tunneltubene. Planomradet omfatter mesteparten av eksisterende
Flayfjelltunnel, areal i fiell til nye tunnellgp, samt areal under viadukten ved kryssrampene pa
Nygardstangen. Tunnelportalene ved Nygardstangen i s@r skal opprettholdes og benyttes
videre i ny lgsning. Flgyfjelltunnelen sgr er et eget prosjekt, men er koordinert med forlenget
Flgyfjelltunnel som er del av bybaneprosjektet.
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Reguleringsplanforslaget for Bybanen til Asane viser at bybanetrasé, lokalveg og ny gang-/
sykkelvei pa strekningen fra Amalie Skrams vei til Eidsvag anbefales lagt i Asanevegen.
Denne Igsningen forutsetter at dagens 4-felts vei E39 flyttes inn i fiell, som
«Flgyfijelltunnelens forlengelse». Reguleringsplan for forlenget Flgyfjelltunnel inngar i
bybaneplanene. Forlengelsen strekker seg fra et koblingspunkt i sar som ligger omtrent i
omradet under Stoltzekleiven, til Eidsvag i nord. Forlenget Flgyfjelltunnel skal bygges i
henhold til dagens tunnelstandard, med tunnelprofil T9,5 (bredde 9,5 meter i kjgrebaneniva).

Eksisterende Flgyfjelltunnel, bade nordgaende og s@rgaende lgp, har i dag et smalere
tunnelprofil, T8. | henhold til tunnelforskriften ma disse gjennom en teknisk oppgradering.
Statens vegvesen gnsker i tillegg & utvide profilet til T9,5 slik at hele tunnelstrekningen
mellom Nygardstangen og Eidsvag far samme standard. Som i dag vil det veere ett tunnellap
for nordgaende trafikk og ett tunnellgp for sgrgaende trafikk.

Ved a gke profilet fra 8,0 m til 9,5 m blir det mulig a legge til rette for toveis-regulering av
trafikken i hvert av de to tunnellgpene i avvikssituasjoner. Dette reduserer sarbarheten i
vegnettet. Avviklingen av trafikken vil forbedres i de tilfellene der en har planlagte stenginger
av Flagyfjelltunnelen, ved for eksempel vedlikeholdsarbeid og ved starre trafikale hendelser.
Dersom det ene tunnellgpet stenges, kan trafikken legges om til tovegs-trafikk i det andre
Igpet. Belastende omkjgring gjennom sentrale deler av Bergen sentrum kan reduseres.

Flere alternative Igsninger for oppgradering av Flgyfjelltunnelen Sgr har veert vurdert:

e (O-alternativ. Kun ngdvendig oppgradering jfr. tunnelsikkerhetsforskriften
e Alternativ A. Utvide (strosse ut) begge eksisterende tunnellap

e Alternativ B. Utvide det ene av dagens Igp og bygge ett helt nytt Igp

e Alternativ C. Bygge to helt nye lgp

Etter & ha utredet alternativene anbefaler Statens vegvesen a bygge to helt nye tunnellap,
alternativ C. Statens vegvesen har per 11. mai 2023 ikke gjort en endelig beslutning for valg
av alternativ. Dersom Statens vegvesen skulle beslutte a ga for et annet alternativ enn det
anbefalte C-alternativet ma det gjgres en planmessig vurdering av hvorvidt et annet
alternativ kan gjennomfgres innenfor dette reguleringsplanforslaget eller om det er behov for
ny planprosess. Alternativ C er lagt til grunn for reguleringsforslaget og for teknisk
forprosjekt.

Ny, oppgradert tunnel mellom Nygardstangen og Eidsvag skal ventileres ved hjelp av tre

luftesjakter:

e Nordgaende tunnellgp: ny luftesjakt plassert 100-200 meter sgr for ny tunnelportal i
Eidsvag.

e Sgrgaende tunnellgp: eksisterende luftesjakt lokalisert i Sandviken, samt eksisterende
luftesjakt lokalisert 200 meter sar for Flaybanens gverste holdeplass.

Tillatt kjgrehastighet pa viaduktene ved Nygardstangen blir satt ned til 60 km/t. Ved
situasjoner med toveis-regulering i ett lap vil farten i tunnelen bli redusert fra 80 til 60 km/t.
En overkjgringsrampe mellom nordgaende og sgrgaende veibaner skal etableres pa
viadukten. Endret kjgremegnster blir styrt ved hjelp av variabel skilting og en ny bom som
monteres pa viadukten.
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Plankart og bestemmelser regulerer i to vertikalniva:

e Tunnelen: vertikalniva 1 (under bakken)

e Langs viadukten pa Nygardstangen: vertikalniva 2 (pa bakken - dvs. under viaduktene)
Dette er ngdvendig for a sikre midlertidig areal for tilkomst og rigg- og anleggsomrade.

Det er vurdert at planforslaget ikke omfattes av forskrift om konsekvensutredninger. For
naermere redegjgrelse om dette vises det til planbeskrivelsens kap. 2.4 og vedlagt notat
«Vurdering av KU-plikt», datert 25.11.2022.

Flgyfjelltunnelen Sgr og Flayfjelltunnelens forlengelse til Eidsvag, - med anleggstunnel og
rigg- og anleggsomrade pa Saltimporttomten i Sandviken, er tenkt bygget ut som ett prosjekt
for & avgrense den totale tiden med anleggsarbeid.

Det vises til planbeskrivelsen datert 05.05.2023 med vedlegg for ytterligere opplysninger om
planforslaget.

Planprosess og medvirkning
Ved behandlingen av bystyresak 398/21, Bybanen fra sentrum til Asane, Tunnelalternativ
Kaigaten — Sandviken fattet bystyret den 15.12.2021 fglgende vedtak (vedtakets pkt. 1b):

Det skal i reguleringsplanarbeidet arbeides for a sikre et godt sammenhengende
sykkeltilbud langs Bryggen. Det skal vurderes Igsning med sykkelvei. | det videre
arbeidet skal syklistenes trygghet og fremkommelighet vektlegges, for eksempel i
valg av dekke langs Bryggen og Torget. Langs Torget skal det i det videre
arbeides for a ga rett pa fase/trafikksituasjon 2 (uten gjennomkjegring for privatbil
langs Torget), og at dette skal vaere pa plass nar anlegget star klart. For a fa til dette
ma arbeidet med tunneloppgraderingsarbeidet i Flgyfjellstunnelen, slik at
Flayfjellstunnelen kan brukes som beredskapsl@sning, intensiveres.

(i kursiv av PBE)

Oppstart av planarbeidet ble kunngjort i avis 19.02.2022 og det ble ogsa varslet direkte ved
brev til bergrte fagetater, grunneiere og naboer. | tillegg ble det utfgrt en begrenset
tilleggsvarsling for to mindre utvidelser av planomradet 02.11. 2022, - med frist for
innsendelse av merknader 23. november. Ved ordinaer frist var det kommet inn 15
merknader der fem var private merknader og resten var fra offentlige hgringsinstanser. Det
kom inn ytterligere to merknader etter tilleggsvarslingen, fra Bergen brannvesen og Bergen
vann.

Offentlig ettersyn av planforslaget ble annonsert 18.02.2023 med haringsfrist 04.04.2023.
Alle bergrte parter ble varslet direkte via elektronisk brev, og det ble avholdt kontordag
15.03.2023. Det kom inn 19 merknader der atte var private merknader og resten var fra
offentlige hgringsinstanser. Det kom én innsigelse til planforslaget fra Bane NOR. | tillegg
kommenterte Statens vegvesen at de vil vurdere 8 komme med innsigelse til fagetatens
forslag til vedtakspunkt 2a og 2b, men at de tolker det slik at byradet ikke har lagt ut disse
forslagene til bestemmelse til offentlig ettersyn og Statens vegvesen har derfor ikke fremmet
innsigelse til planforslaget som var pa hgring.
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Bane NOR: Bane NOR varslet innsigelse til planforslaget som gjaldt de omradene som er
avsatt til bane- og godsformal i gjeldende planer, der planforslaget for Flayfjelltunnelen sgr
foreslo areal regulert til midlertidig rigg- og anleggsomrade (BA). Reguleringsplanforslaget pa
hgring foreslo dette for a sikre areal til anleggsgjennomfgring pa Bane NORs eiendom nar
det skulle gjgres arbeid pa viadukten som gar over Bane NORs eiendom. Bane NOR skriver
at de ma ha raderett over egen eiendom for a sikre driftssikkerhet for gods- og persontrafikk
til og fra Bergen, og at planforslaget er i strid med nasjonale jernbaneinteresser. Bane NOR
skriver ogsa at formal i gjeldende planer pa Bane NORs eiendom ikke er til hinder for &
gjennomfgre den planlagte anleggsaktiviteten for Flgyfjelltunnelen sgr og at Bane NOR er
innstilt pa & legge til rette for at prosjektet kan gjennomferes som planlagt, sa lenge
jernbanehensynene er tilstrekkelig ivaretatt. Bane NOR ber om at omradet eid av Bane NOR,
det vil si sportraseene og godsterminalen, tas helt ut av planforslaget.

Planforslaget er justert. Plangrensen er endret og arealet pa Bane NOR sin eiendom er tatt
ut av planforslaget. Dette imgtekommer Bane NOR sitt gnske, og innsigelsen er lgst.

Statens vegvesen: Statens vegvesen kommenterte i sitt hgringsinnspill at de ville vurdere
innsigelse til fagetatens forslag til bestemmelser, men at de vurderte det som at disse
forslagene til bestemmelser ikke var pa hgring. De aktuelle bestemmelsene omhandlet
lasninger for overvann og innlekkasjevann, og forholdet til regulert Igsning i omradet med
apen kanal og gang-/sykkelviadukt.

Planforslaget er justert for handtering av overvann og innlekkasjevann, og gjeldende planer
er tydeliggjort i oppdatert plankart. Fagetaten vurderer at de justerte Igsningene i stgrre grad
ivaretar gjeldende overordnede planer for Nygardstangen, og foreslar derfor ikke lenger egne
planbestemmelser som vedtakspunkt tilkknyttet overvann/innlekkasjevann.

Innspill til planforslaget ved offentlig ettersyn omhandler blant annet ogsa:

e Belastning for naboer i anleggsperioden med stgy, stav og vibrasjoner. Innspill gjelder for
omradene pa Nygardstangen/Kalfaret-siden, samt for anleggsarbeid ved «Saltimport-
tomten» i Sandviken som er omfattet av eget planarbeid.

e Stoy i permanent situasjon. Innspill gjelder for omradene pa Nygardstangen/Kalfaret-
siden.

e Vern og ivaretakelse av forhold rundt tunnelportalene pa Nygardstangen i anleggsfasen
og i permanent situasjon. Dette gjelder spesielt rgdlistete almetraer, og stgttemur og
grennbuffer mot gravplassen.

e Lasninger for vann og avlgp pa Nygardstangen, og gnske om etablering av apen groft /
apen kanal.

e Bekymring for at utbedring av Flgyfjelltunnelen sementerer biltrafikk gjennom
Bergensdalen og gker trafikken over Danmarksplass.

e Forslag om nye ramper til Sandviken.

o Tiltaket ma ikke vaere til hinder for framtidig etablering av gang-/sykkelviadukt

o Tiltaket ma ikke vaere til hinder for tilkomst/tilkobling til dagens tunnellap dersom
etterbruk av disse er mulig.

e Avhengigheter og utbyggingsrekkefglge pa samferdselsprosjektene Flgyfjelltunnelen sear,
forlenget Flgyfjelltunnel og bybaneprosjektet.

e Lgsninger for bybaneprosjektet som ikke er en del av dette reguleringsplanforslaget.

De mottatte hgringsinnspillene er oppsummert og kommentert i eget merknadsskjema, se

vedlegg.
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Endringer etter offentlig ettersyn
Endringene som er foretatt etter offentlig ettersyn, fremgar av merknadsskjema datert
05.05.2023. Planmaterialet er oppdatert i henhold til endringene. Kort oppsummert
innebaerer endringene:
¢ Endret plangrense pa dagstrekningen. Deler av arealet i dagen pa Nygardstangen
(vertikalniva 2) er tatt ut av planforslaget. Ngdvendig anleggsarbeid i dagsonen kan i
stor grad skje innenfor dagens vegareal, eller skje gjennom avtaler med grunneiere
uten behov for spesifikk regulering av arealet.

e Endrede VA-lgsninger. Pumpeledningen fares i viadukten, og det legges opp til at
vannet kan ledes ut i Store Lungegardsvann i en apen grunn vannrenne.

Vurdering av planforslaget

Plan- og bygningsetaten kommenterer i det etterfalgende sakens sentrale problemstillinger.
@vrige tema er ansett som tilfredsstillende Iast og belyst. Vi slutter oss til hovedformalet og
hovedgrepet i planforslaget.

| det opprinnelige planinitiativet som Statens vegvesen la fram i forkant av oppstartvedtaket
var det to alternativer som ble vurdert (0-altarnativ muliggjer ikke toveis trafikk):

e alternativ A: strossing av begge eksisterende tunneler

e alternativ B: strossing av det ene Igpet, samt bygge ett helt nytt lap

Byrad for miljg, klima og byutvikling fattet oppstartvedtak 08.02.2022. Av saksfremstillingen
framgikk det at byraden @nsket «/@gsninger som ikke gir utilbarlige ulemper for
trafikkavviklingen i anleggsfasen og at lasningen med etablering av et tredje lgp (alternativ B)
ansees som mest hensiktsmessig for Bergen».

Alternativ A og B ble vurdert tilnaermet like pa flere punkter. Men man fant at strossing av ett
tunnellgp, som samtidig skal veere i daglig drift, blir krevende. Det vil pavirke:

e Veg og tunnel (opprettholdelse av sikkerhet og brannventilasjon i anleggsfasen)

e Trafikkavvikling

e Byggetid

e Byggekostnad

e Samfunnskostnader

Konklusjonen ble at alternativ A har den mest komplekse anleggsfasen, mest utfordrende
trafikkavviklingen, vesentlig lengre byggetid, hgyest byggekostnad og litt heyere
samfunnskostnader.

| den etterfalgende fasen med optimalisering av valgte alternativ B, ble forslaget om et nytt
alternativ lansert: & bygge to helt nye lgp, alternativ C. Det ble gjort en ny
alternativsvurdering, mellom B og C.

Alternativ C kom best ut pa alle tema, bortsett fra klimagassberegninger hvor alternativene er
vurdert likt. Det er beregnet at alternativ C har to ar og tre maneder kortere byggetid, og 2,2
mrd. kroner lavere byggekostnad enn alternativ B. | tillegg har alternativ C vesentlig enklere
trafikkavvikling i byggefasen — og dermed lavere samfunnskostnader, enn alternativ B.
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Statens vegvesen anbefaler alternativ C, men endelig beslutning av alternativ er ikke avklart.
Reguleringsplanforslaget gjelder alternativ C, som med sine to nye tunnellgp er det
planmessig mest arealkrevende alternativet. Alternativene vil ha lik lgsning pa
Nygardstangen og for tunnelportalene. Alternativene har ulik linjefgring for selve tunnel-delen
inne i fiellet, men det ferdigbygde anlegget gir lik trafikklasning. De store forskjellene mellom
alternativene er knyttet til anleggsfasen, samt hvor mange av de eksisterende tunnellgpene
som blir stdende ubrukt etter utbygging. Dersom det gjares en beslutning pa & gjennomfare
et annet alternativ enn det anbefalte C-alternativet ma det gjgres en vurdering pa hvorvidt
det kan gjennomfgres innenfor dette reguleringsplanforslaget eller om det er behov for en ny
planprosess.

Bybaneprosjektet med
. Forlenget

m H Fleyfjellstunnel, Bergen
kommune

Koblingspunkt

Beas

BERGEN Tunneloppgraderings-
— prosjektet, Statens
vegvesen

Skissen ovenfor viser i prinsippet sammenkoblingen mellom forlenget Flayfjelltunnel og
tunneloppgraderings-prosjektet / Flgyfjelltunnel Sar.

Bergen kommune har mal om a ivareta nasjonale og regionale hensyn og har nedfelt en
overordnet arealstrategi i kommuneplanens arealdel som handler om a fortette i eksisterende
byggesoner, samt & overfare persontransport fra bil til en effektiv kollektivtransport. Bygging
av bybane mellom sentrum og Asane bydel, herunder & flytte E39 inn i en forlenget
Flayfjelltunnel, er et viktig ledd i dette arbeidet. Oppgraderingen av Flgyfjelltunnelen Sgr
statter opp om dette malet og anses a veere i trad med overordnet nasjonal, regional og
kommunal arealstrategi.

Statens vegvesen har som hovedmal at tiltaket ikke skal medfare vesentlige eller varige
negative konsekvenser for det ytre miljget. Det er vurdert at dette planarbeidet ikke utlaser

Saksnummer PLAN-2022/20687
Side 6 av 12



krav om saerskilt konsekvensutredning iht. forskrift, men en rekke aktuelle tema er likevel
vurdert og undersgkt. Mesteparten av tiltaket gjelder tunnel i fiell og dermed er det begrenset
med konfliktpunkter. Enkelte tema er vurdert & ha lav risiko.

e Miljgprogramrapport — det er utarbeidet en miljgprogramrapport som identifiserer ytre
miljgmessige utfordringer, risikovurderinger og anbefalte tiltak. Denne skal falges opp av
miljgoppfalgingsplaner (MOP) i utbyggingsfasen.

e Relevante miljgmal er identifisert. Malene peker pa ulike forhold ved
anleggsgjennomfgringen som kan medfere ugnsket pavirkning pa ytre miljg og kvaliteter
som ma ivaretas:

stgy og luftforurensing

fare for avrenning til grunn og vann

handtering av overskuddsmasser

energibruk og klimautslipp

avfall

kulturminner

blagrann struktur

naturmangfold

ferdsel for gaende og syklende

Planforslaget vil i seg selv ikke bidra til gkt trafikk pa Nygardstangen. Trafikken vil likevel gke
som fglge av endringer i det trafikale systemet i tilstgtende reguleringsplan, der Flgyfjell-
tunnelen forlenges i nord i forbindelse med bybaneprosjektet. Trafikken vil ogsa gke som
folge av Bergen kommunes pagaende planarbeid for a redusere personbiltrafikken i sentrum,
jfr. Trafikkplan sentrum vedtatt av Bergen bystyre 03.05.2023. Et premiss er at Bryggen
stenges for biltrafikk. Trafikkmengden pa E39 og Nygardstangen er beregnet til & gke 13-
20% fra dagens situasjon, avhengig av hvor mye trafikk som slippes gjennom Bergen
sentrum og over Torget.

Stayberegninger er utfart for det samlede prosjektet med bade Flgyfjelltunnelen sar og
forlenget Flgyfjelltunnel, for dagens situasjon og for fremtidig trafikksituasjon pa omlagt E39.
Det er utfart en beregning av hva trafikkakningen innebeerer for dagsonene pa
Nygardstangen, ihht. Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging, T-1442/2021.
Vurderingskriteriet er: dersom omkringliggende veger far gkt trafikk som medferer at
stoynivaet pa eiendommer med stgyfalsom bebyggelse gker merkbart (3 dB eller mer, ihht.
retningslinje T-1442/2021), sa begr det gjores tiltak for & redusere stoynivaet. Beregningene
viser at endring i stayniva vil veere mindre enn 3 dB. Trafikkekningen vil ikke gi merkbar
endring av stgynivaet og utlgser derfor ikke krav om staytiltak for neerliggende stoyfglsom
bebyggelse og kulturminneverdiene (Stayrapport vedlagt). Reduksjon av fartsgrensen fra 80
til 60 km/t pa viaduktene virker stgyreduserende.

Det er gjort beregninger for luftforurensing fra det nye tunnelanlegget (rapport vedlagt).
Vegeier har ansvaret for 4 tilfredsstille kravene i forurensningsforskriften. Beregning av
luftkvalitet ved tunnelportalene viser at det er behov for tiltak. Bruk av ventilasjonstarn er
tiltak for & gi vesentlig reduksjon av arealer som ikke tilfredsstiller kravet til luftkvalitet i
forurensningsforskriften. Beregningene viser at dersom ventilasjonstarnet i Sandviken driftes
i parallell med ventilasjonstarnet i Flgyen, vil utslippet fra ventilasjonstarnet i Flgyen bli
tilsvarende det utslippet som er i dag fer tunnelen blir forlenget til Eidsvag.
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Det er teknisk sveert krevende a forhindre at det blir sma lommer med overskridelser direkte
tilknyttet tunnelportalen og ventilasjonstarnene, selv med drift av ventilasjonstarn.

De eksisterende tunnellgpene skal frakobles luftesjaktene nar de nye tunnellgpene tas i
bruk. Ved eventuell etterbruk av de eksisterende tunnelene vil disse matte utstyres med
alternative ventilasjonslgsninger, avhengig av hva slags bruk som blir aktuell.

Tiltaksomradet er ikke i bruk av barn- og unge og det er ikke lagt til rette for tilbud til gaende
og syklende langs dagens trasé, hverken i dagen eller i tunnel. Tiltaket vil derfor ikke ha
negative konsekvenser for eksisterende tilbud for myke trafikanter, eller for universell
utforming.

En hydrogeologisk vurdering av risiko for grunnvannssenkning konkluderer med at tunnelen
ikke vil medfare vesentlige endringer i dagens hydrogeologiske system. Risiko for uheldig
drenering av overliggende arealer anses som lav (rapport vedlagt).

Planomradet og veganlegget er naert uteomradet tilhgrende den forskriftsfredete
«Pleiestiftelsen for spedalske» i Kalfarveien 31, samt til en del hus fra fgr ar 1900. Det er
registrert en alm, som er en truet art, i naerhet til tunnelmunningen pa Nygéardstangen.
Arbeider i dagen utenfor tunnelmunning vil hovedsakelig vaere mindre tiltak pa viaduktene og
kommer ikke naermere den registrerte almen enn dagens lgsning.

Planforslaget bergrer ikke annen blagrenn struktur og det vurderes at planforslaget ikke har
negative virkninger for naturmangfold i planomradet.

Stort masseuttak fra de nye tunnelene medfarer stort transportbehov i anleggsfasen og gjar
at planforslaget vil ha negative virkninger med hensyn til klimagassutslipp. Miljgprogrammet
(MOP) har krav om at det skal foreligge en enkel massehandteringsplan for masser inn og ut
av omradet.

Av plandokumentene framgar det at Statens vegvesen har basert seg pa at
massetransporten fra Flgyfjelltunnelen Sgr skal skje med lasting og utskiping fra
anleggsomrade i Sandviken, omradet kjent som «Saltimport-tomten», med lekter.
Konsekvensene dette medfarer er utredet og neermere omtalt i reguleringsforslaget for
Saltimporttomten rigg- og anleggsomrade med anleggstunnel (PlanID 70670000).

Plan- og bygningsetaten vil presisere at Statens vegvesen etter hvert har kommet til at de
ikke gnsker a etablere en slik anleggstunnel. Dette har SVV redegjort for i falgebrev, datert
03.02.2022 (vedlagt):

«Det er knyttet mye risiko og usikkerheter til en slik Igsning. | kombinasjon med store
ulemper for naermiljget rundt saltimporttomten mener vi at massene fra
Floyfielltunnelen ma tas ut pa Eidsvag og videre pa veg. Vi viser til var uttale datert
07.12.2022 til planforslaget for bybanen til Asane for mer detaljert begrunnelse.»

Fagetaten papeker at dette vil medfare at store deler av masseoverskuddet i sin helhet ma
tas ut i Eidsvag, og fraktes derfra med lastebil til enten deponi eller omlastningssted.
Handtering og deponering av massene ma avklares i god tid fgr anleggsstart.
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Planforslaget for Saltimporttomten rigg- og anleggsomrade med anleggstunnel er sendt til
politisk sluttbehandling var 2023. Dette innebeerer at det fortsatt vil veere et alternativ a bruke
«Saltimport-tomten» for utskiping av masser fra Flgyfjelltunnelen sgr dersom planforslaget
vedtas.

Planforslaget for Dokken, forberedende utfylling i sj@ var pa haring varen 2023 og er sendt
fra Plan- og bygningsetaten til politisk sluttbehandling. Planforslaget foreslar a regulere den
delen av utfylling pa Dokken som kan etableres uten konflikt med arealbruk pé land og i sjg,
til en kotehgyde pa -13 meter. | fagnotatet vurderer Plan- og bygningsetaten dette som en
samfunnsnyttig bruk av overskuddsmasser fra Flgyfjelltunnelen og bybaneprosjektet.
Planforslaget for forberedende utfylling i sj@ beskriver at det er stor havnedrift i omradet, og
planbestemmelsene beskriver blant annet at utfyllingen ikke ma begrense en sikker og
effektiv ferdsel pa sjg, ma koordineres med pagaende havnedrift pa land og ma hensynta
skipstrafikken i omradet. Planforslaget apner for utfylling med sjatransport eller vegtransport,
og peker pa at vegtransport kan gi gkte utfordringer knyttet til stay og arealbruk pa Dokken,
samt trafikksikkerhet i neeromradet knyttet til anleggstrafikken.

Fagetaten vurderer at dersom masseoverskudd fra Flgyfjelltunnelen brukes til utfylling pa
Dokken, sa vil dette veere samfunnsnyttig bruk av massene, og en betydelig fordel for begge
prosjektene. Fagetaten vurderer at sjgtransport av massene kan sikre dette, og bruk av
Saltimport-tomten til utskipning av masser fra Flgyfjelltunnelen kan gi kortere anleggstid for
det samlede prosjektet, bidrar til & falge opp bystyrets vedtak (19/18) om a arbeide for mest
mulig kontinuerlig bybaneutbygging, gi mindre massetransport med lastebil pa vegnettet og
ha starre fleksibilitet til & handtere masseoverskuddet pa en samfunnsnyttig mate. Dersom
Statens vegvesen ikke gnsker & bruke Saltimport-tomten, eller reguleringsplanforslag for
Saltimporttomten rigg- og anleggsomrade ikke vedtas, er det flere utfordringer som ma lgses
for a ivareta disse temaene. | planforslaget beskriver ikke Statens vegvesen et alternativ for
anleggsgjennomfgring uten bruk av Saltimport-tomten, og beskriver derfor heller ikke
hvordan blant annet samfunnsnyttig massehandtering skal ivaretas i et slik scenario.

Plan- og bygningsetaten viser til at Nygardstangen er et omrade i utvikling. I tillegg til at det
er bygget et stort svzemmeanlegg og videregaende skole er Bane Nor i gang med a
videreutvikle sin godsterminal. BIR har bygget ny bossug-terminal og det skal etableres ny
og attraktiv bystrand og park langs nordre bredd av Store Lungegardsvann. Det er ogsa
startet et privat detaljreguleringsarbeid for bygging av ny Byarena og et stort antall boliger.

| den gjeldende omradereguleringsplanen for Nygardstangen (vedtatt 2017) er gjenapning av
en kanal mellom Lille og Store Lungegardsvann et viktig element. Det samme er etablering
av en ny gang- og sykkelviadukt parallelt med E39-viadukten. Gang- og sykkelviadukten skal
apne en ny tverrforbindelse for myke trafikanter over godsterminalen og kan binde sammen
Kalfarveien, utviklingsomradet ved Nygardstangen og Nygardsgaten (omradet ved Media
City Bergen). Gang- og sykkelviadukten er planlagt med en tilleggsfunksjon som apen
akvedukt og skal utformes slik at den leder overflatevann fra Fjellsiden til Store
Lungegardsvann, via den nye kanalen. Slik brukes vannet som en attraksjon.
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Illustr.plan 26.06.2019, édpen kanal
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Forslag: Snitt, Viadukten med ny gang- og sykkelbro m. akvedukt.
lllustrasjoner fra omradereguleringsplan for Nygardstangen (vedtatt 2017).

Alle de ulike aktgrene pa Nygardstangen ma forholde seg til gjeldende planer og
malsettinger og ber bidra til realisering av overnevnte kvaliteter. BIR har eksempelvis inngatt
utbyggingsavtale om delfinansiering av den nye kanalen.

Statens vegvesen har foreslatt at innlekkasjevann fgres ut i pumpeledning via

viadukt og ned via s@yle til utslipp direkte i Store Lungegardsvann. Pumpeledningen legges
inne i dagens viadukt. Det skal etableres en dpen grunn vannrenne for a lede vannet ut i
Store Lungegardsvann. Vannrennen plasseres innenfor det ferdig regulerte arealet for den
framtidige apne kanalen som vises i omradereguleringsplanen for Nygardstangen. Alternativt
legges pumpeledningen helt til sjg.

Plan- og bygningsetaten vurderer en apen grunn vannrenne til & vaere en lgsning som peker
mot fremtiden, i omradet hvor kanalen er planlagt. VA-lgsningene er justert etter hgringen,
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og er i stor grad i trad med fagetatens anbefalinger ved 1.gangs behandlingen. Fagetaten er
positive til hovedgrepet for VA.

Ideelt sett burde gang-/sykkelviadukten etableres samtidig med oppgraderingen av
Flgyfjelltunnelen, men SVV har avvist at dette kan vaere en del av tunnelprosjektet. Gang-
/sykkelviadukten er pr. i dag ikke finansiert i Miljgloftet.

Bystyret bad i sak 19/18 om at det vurderes kollektiv- eller sambruksfelt fra Eidsvag gjennom
Flayfjelltunnelens forlengelse. Dette er i dermed ogsa en aktuell problemstilling for
Flgyfijelltunnel Sar. Kollektivfelt / sambruksfelt er et eget utredningsprosjekt i Miljglaftet.
Innfaring av slike lasninger ma falges opp av Statens vegvesen. Det omhandler skilting og
styring av tunnelen og kan ikke bestemmes gjennom regulering i plan.

Dersom planforslaget vedtas og gjennomfares skal de to eksisterende tunnellgpene
frakobles tunnelportalene i sgr. Aktuelle gjenbruksmuligheter som har veert diskutert er bl.a.
sykkeltunnel fra Sandviken med kobling til gang-/sykkelviadukten over Nygardstangen, og
adkomstveg til parkeringshaller eller fiellhaller med ulike funksjoner. Ulike lagerformal kan
ogsa veere aktuelle. Dette planforslaget tar ikke stilling til gjenbruksformal. Et notat som
vurderer mulig gjenbruk er vedlagt, men mulig framtidig bruk av gjenstaende Igp vil matte
lgses i eget planarbeid.

Anbefalt vedtak:

1. I medhold av plan- og bygningsloven §§ 12-12, jf. 12-11, vedtas fglgende forslag til
detaljregulering:

a. Detaljregulering, Bergenhus, E39 Flgyfjelltunnelen sgr, arealplan-ID 70820000 vist pa
plankart, datert 05.05.2023.

b. Tilherende reguleringsbestemmelser, datert 05.05.2023.
Plan- og bygningsetaten
Hege Lotveit

Avdelingssjef

Tarje lversen Wanvik
Etatsdirektor

Dette dokumentet er godkjent elektronisk.
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Vedlegg:

e A Plankart planID 70820000, datert 05.05.2023

e B Reguleringsbestemmelser planlD 70820000, datert 05.05.2023

e C Planbeskrivelse, datert 05.05.2023

o C1 Stgyvurdering m tegninger, datert 28.10.2022
C2 ROS-analyse, datert 25.11.2022
C3 Miljgprogram, datert 28.10.2022
C4 Samfunnskostnader, datert 25.11.2022
C5 Notat for kulturminneverdier, datert 28.10.2022
C6 Risikoanalyse Flgyfjelltunnelen, datert 17.12.2021
C7 Vurdering av KU-plikt Notat, datert 25.11.2022
o CB8 Klimagassbudsjett, datert 15.12.2022
e D Teknisk forprosjekt, datert 25.11.2022
o D1 A-tegninger Tegningsliste, datert 28.10.2022

D1 B-tegninger Oversiktstegning, datert 28.10.2022
D1 C-tegninger Plan- og profiltegning, datert 28.10.2022
D1 F-tegninger Normalprofil, datert 28.10.2022
D1 K-tegninger Konstruksjon, datert 28.10.2022
D1 Y-tegninger Toveisregulering, datert 28.10.2022
D2 VA-rammeplan, datert 02.05.2023

= D2a VA-rammeplan tegninger, datert 02.05.2023

O O O O O O

O O 0O O O O

e Rapporter:
o E1 Luftforurensing, datert 25.11.2022
o EZ2 Ingenigr- og hydrogeologisk rapport, datert 10.02.2023
o E3 Viadukter Nygardstangen sammenkobling, datert 06.09.2022
o E4 Bruk av gjenstaende tunnellgp, datert 06.10.2022
e Folgebrev:
o F1 Fealgebrev, Oversendelse av planforslag 1.gangs SVV, datert 03.02.2023
o F2 Fglgebrev, Oversendelse av revidert planforslag SVV, datert 08.05.2023
e G Merknadsskjema 1.gangshgring, datert 05.05.2023

Fullstendig dokumentoversikt og saksgang, se
https://www.bergen.kommune.no/omkommunen/offentlig-innsyn/innsynplanogbyggesak
saksnr PLAN-2022/20687
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