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Rushtidsavgift

Etter Stortingets behandling av Prop. 1 

S (2016–2017) ble det innført 

tidsdifferensierte takster (rushtidsavgift) 

i Bergen fra 1. februar 2016.



Bybanens fem byggetrinn

Første byggetrinn fra sentrum til Nesttun har vært i drift siden sommeren 

2010.

Andre byggetrinn mellom Nesttun og Rådal (Lagunen) har vært i drift siden 

sommeren 2013.

Tredje byggetrinn mellom Rådal og Flesland, inklusiv verksted og depot 

ved Flesland har vært i drift siden 2017.

Og vi hadde to byggetrinn igjen!

Fjerde byggetrinn mellom sentrum og Fyllingsdalen – som nå har vært i 

drift siden november 2022

Femte byggetrinn mellom sentrum og Åsane som fikk sine 

reguleringsvedtak mai 2023 og som nå er gjenstand for prosjektering, 

kvalitetssikring og også en utredning av den omstridte traseen gjennom 

sentrum.
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Bompengeopprøret
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Samarbeid om nullvekstmålet

I byområdene skal klimagassutslipp, kø, 
luftforurensning og støy reduseres 
gjennom effektiv arealbruk og ved at 
veksten i persontransporten tas med 
kollektivtransport, sykling og gange.





Miljøløftet



Nøkkeltall økonomi 2022



Byindeks Bergen





Byvekstavtalene fungerer!



God arena for samarbeid

Foto: Vigleik Brekke



Sammenheng mellom arealpolitikk og investeringer 
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Måloppnåelse gjennom porteføljestyring 



Ordningen er god, men midlene er ikke tilstrekkelige 
for å innfri nullvekstmålet.


