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Beboergruppen i Sandviken

Arne Saelen




Siden 2018 har vi advart mot ensidig a satse pa lang tunell i Sandviken.
Det ble foreslatt at det parallelt ble utredet en daglgsning.
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Rundskriv sendt samtlige representanter / varerepresentanter i bystyret i 2019



Beboer-forslaget med ny lgsning i Sjoggaten / Sandviksveien

Avvist av utvalg for miljg og byutvikling
2021

Av dem gnsk merennSO% Bybanen|i Sjggaten / Sandviksveien



Sandviken er lokalisert fra 500 til 2000 meter fra Fisketorget
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Kollektivdekning i Sandviken

Dagens busslinjer :

Linje 10
................................. Mullg Sammenkopllng |Inje 10 Og 18

Linje 18

@vrige linjer,
som skal erstattes av bybanen.

(Sammenfallende trasé med
beboerforslaget til bybanetrasé.)

%%::5 00O Dagens holdeplasser for buss
tH

E%%% .

. B;EB:; o O Vedtatt bybanestasjon

Vedtatt bybanetrasé i dagen

=
By
% 7 .
%\%ea == == === = \/edtatt bybanetrase i tunnel
®
:0KOTE 80
DB“DDD o °
L ALY
- o El;-:? 0 gy DED:
5 |58 ed=dus
W/ Yoo qag
KOTE 3 &, SR
o e g
Re @ O’ BD

igens busslinjer dekker Sandviken bedre

A\~ ennregulert bybanetrase

> ) Q

Ty % o
R Ll

S =

"

)\ . de

REs’s

N =REd|



Byradets saksutredning i 2017 skiller mellom gvre og nedre Sandviken

Amalie Skrams vei

@vre og nedre Sandviken
Skillet gar mellom kote 30 og kote 35

Nedre Sandviken

2500 boliger
@vre Sandviken
1600 boliger
O Regulerte bybane-holdeplasser
Sandvikskirken

Byradets saksutredning skiller mellom gvre og nedre Sandviken.
Det eneste argumentet for & legge en underjordisk stasjon ved
Sandvikskirken, er at den betjener gvre Sandviken best.
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14900m2. O
A Tre store, potensielle utbyggingsomrader i nedre Sandviken,
= pa til sammen vel 92 000m2 med et fotavtrykk pa 65% og i snitt fire
- \ etasjer, representerer ca. 750 nye boliger pa 80m2
<9 %Q:E N
A D Videre planlagt utbygging pa Hegreneset vil anslagsvis gi 3-400 boliger
“{% Nedre Sandviken, som blir best betjent med bybane i daglesning
giennom Sjggaten, har da et potensiale som er dobbelt sa stort
som @vre Sandviken.
Og der vil man fortsatt ha gode busslinjer, som dekker den delen
av Sandviken med korte avstander fra bolig til kollektivtransport.
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Kollektivdekning i Sandviken

300m avstand fra stasjon ble opprinnelig regnet som god dekning.
Det fikk man ikke til, sa den ble utvidet til 600m.
Da fikk man en «god dekning» i Sandviken

) Q . ﬂ

:I--

o =

Dagens busslinjer :

Linje 10

................................. Mullg Sammenkopllng |Inje 10 Og 18

Linje 18

@vrige linjer,

som skal erstattes av bybanen.
(Sammenfallende trasé med
beboerforslaget til bybanetrasé.)
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Kollektivdekning i Sandviken

Dagens busslinjer :

Linje 10

Mulig sammenkopling linje 10 og 18
Linje 18

@vrige linjer,
som skal erstattes av bybanen.

(Sammenfallende trasé med
beboerforslaget til bybanetrasé.)
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Vestland fylkeskommune varsler a fjerne stasjon under Sandvikskirken
| verste fall blir det da over 1000 meter til naermeste stasjon.
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s i ;%2} Dagens busslinjer gir bedre naerhet til beboerne
@% og arbeidsplassene i Sandviken.
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1 %?%%ﬁ@ Bybane i Sjogaten vil kunne gi 300m avstand til stasjon.
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Vernet bygg
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Bybanen i Sjggaten vil finansiere 70% kommunal infrastruktur

Skifting av det mer enn 100 &r gamle, kommunale ledningsnettet i Sjggaten vil snart matte fornyes.
Dersom Bybanen legges i Sjggaten, vil 70% av en utskifting dekkes inn av statlig finansiering.

| motsatt fall vil Bergen kommune matte dekke dette i sin helhet.
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Ved a bruke kostnadstall for tunnel og daglgsning fra Bryggen som forholdstall,
viser vare utregninger at en daglgsning i Sandviken kan spare rundt 2,2 milliarder i

ot 1l . . byggekostnader, og vil styrke hele prosjektet. Som Charlotte Spurkeland (H[2] har
Spar bybane milliarder i Sandviken fremhevet, vil et underjordisk stopp ved Sandvikskirken koste ner en milliard.

Skrot tunnel og ga for en daglasning.

Selve tunnelen i1 Sandviken vil trolig koste over 1,1 milliard mer enn en trasé i
Sj@gaten, basert pa tall fra fagetatens utredning av Bryggen-alternativene fra 2021.
Erstatning og sakskostnader for boliger som ma rives bare i Amalie Skrams vei, kan
lett komme opp mot 100 millioner kroner.

I vart forslag gar Bybanen i dagen med stoppested pa Skuteviken, Sandvi get og
Ludebryggen. Det kombinerer dagalternativet fra 2017 med tunnelal
stoppested ved Sandviken sykehus og sgrger for et konkurran q'\

passasjergrunnlag.
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Kanskje til og med hgyere om man regner me ¢ga
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planlagte boenheter ved sjgen. For dagal
byutvikling 1 fagetatens vurdering K 6\

Det er lett & forsta fac ‘\G( : £12017[Z] at en trasé i
Sj@gaten er best i b \\ gsningen her?
2
- = e — : : Etavh ‘b‘ “(\e ‘ilje sto i fare. Likevel medfgrer
° -
Bybanen til Asane blir dyrere enn tidligere antatt. Med dette forslaget mener innsenderne at flere milliarder kan spares inn t ‘ a \‘ sakalt «hensynssone for kulturmlleS».
igjen. FOTO: @RJAN DEISZ (ARKIV) . 96 “0 g inener vi ikke medfgrer rivning eller uakseptabel

Av Karen Budal, Anders Haaland, James Hosea, Marianne Kjenes, Arne M. Rebnord og Arne Szlen q
Beboergruppen i Sandviken o

Publisert: 13. jull 2022 6 ge -dveien fra Ludebryggen, gar gjennom en kort tunnel ved Glass
a‘ \\\\ tsetter sd nordover i vedtatt trasé langs dagens E39. Denne Igsningen

‘ b > de nye mulighetene som en forlenget Flgyfjelltunnel gir, til & skjerme de
e redede bygningene Maseskjaret og Brgdretomten og unnga omfattende rivning i

“%“ ;\\‘\a‘ hensynssonen Sandviken @vre.

«\\ Na har vare folkevalgte et nytt motargument: knapp tid. Beboergruppen har
argumentert for at det finnes tid til, parallelt, & regulere daglgsning gjennom
(e Sandviken: Forlenget Flgyfjelltunnel, med minst tre ars byggetid, er ennd ikke
@ finansiert. Svaret fra politikerne er at det er for seint & snu. Ingenting ma fa stoppe
ﬂ fremdriften.

" Da er det interessant a lese i BT 1. juli at utredning av kostnaden for vendespor i
6 sentrum ikke er pabegynt enna. Det er godt med tid, er svaret til byradet — samme
byrad som forteller Sandvikens beboere at det vil kunne forsinke arbeidet a utrede
kostnadsreduserende tiltak 1 milliardklassen.

I Haisommer lytter ordfgreren til ekspertene til slutt, men fgrst etter store tap. En
daglgsning vi mener gir besparelse pa 2,2 milliarder, kan redde bybaneprosjektet. Det
er ingen skam a snu. Se lyset og bygg i dagen i Sandviken.



POENG nr. 1

Tunell-utredningen av 2025

ma vurdere hele traséen gjennom Sandviken.

Daglosning i Sjggaten / Sandviksveien er

DEN BESTE LOSNINGEN



HVOR KOMMER BANEN UT ?

Stasjon
Sandvikstorget

Sykkelvei i Amalie Skrams vei
Ekrengaten og Nye Sandviksvei

Stasjon

Skutevikstorget Tunell til Sverreborg
Daglasning videre




HVOR KOMMER BANEN UT ?

Stasjon
Sandvikstorget

Sykkelvei i Amalie Skrams vei
Ekrengaten og Nye Sandviksvei

Tunell til Rothaugen
Daglasning videre

Stasjon i Rothaugsvingen.

e ". Stasjon under Rothaugen.
® RS
EEEEEE® Adkomst fra Skuteviken til ny stasjon.

Skute orget




' Slaktehuset

Inngang Slaktehuset

Rothaugen stasjon

Inngang Skuteviken

Stasjon under Rothaugen.

Skutevikstorget
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Rothaugen stasjon

Inngang Nye Sandviksvei

Inngang Slaktehuset

/

Slaktehuset




POENG nr. 2

Tunell-utredningen av 2025

ma vurdere hvor tunellen skal munne ut i Sandviken

Daglosning i Sjggaten / Sandviksveien er

DEN BESTE LOSNINGEN

Alle fagrapporter anbefaler daglgsning

Kun et feilaktig politisk vedtak i 2018 legger banen i tunell i Sandviken



Beboergruppen i Sandviken :

Tunell-utredningen ma vurdere hele traséen gjennom Sandviken.

Tunell-utredningen ma vurdere hvor tunellen skal munne ut i Sandviken




