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Det er to gangveier som leder opp mot 
Loddefjord og Sandgotna skoler fra 
Vadmyrveien. Begge er nokså bratte, 
den lengst nord har på det bratteste 
14 % stigning, den lengst sør har på 
det bratteste 22 % stigning. Begge er 
viktige skoleveier. Den nordligste har et 
ferdselsareal på rundt 3 m, den sørlige 
kun 1,5 m.

Begge gangveiene er asfaltert, men 
dekket er smuldret opp flere steder. 
Øverst i gangveien opp til Sandgotna 
skole er det lagt trestokker som «trinn». 
Begge har belysning. Det er ikke 
belysning på gangveien fra BMX-banen 
til Sandgotna skole, dette er et ønske i 
barnetråkkregistreringen.

Begge gangforbindelsene 
bør være mer tilgjengelig, 
fortrinnsvis gjennom å legge 
de om til å få slakere stigning 
og et bedre dekke. Slakere 
stigning ville muligens krevd 
store terrenginngrep, spesielt 
for den sørligste av gangveiene, 
siden det er bratt her. Å legge 
et nytt og sklisikkert dekke kan 
være et godt kortsiktig tiltak. 
Denne gangveien bør også ha 
en større bredde.

Det bør installeres belysning 
langs hele gangveien fra BMX-
banen til skolen.

Dette er viktige 
skoleveier for 
mange. Tiltakene bør 
prioriteres høyt.

Den nordligste av 
gangveiene, som 
leder til idrettsbanen 
vest for skolene, 
er på kommunal 
eiendom. Den 
sørligste, som leder 
til Sandgotnaskole, 
er hovedsakelig på 
kommunal eiendom, 
men en liten bit er på 
privat eiendom.

Beskrivelse Vurdering PrioriteringEierforhold
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Elvetun er en bilvei, som gir adkomst til blant annet 
et boligområde, og Sandgotna og Loddefjord skoler. 
Bilveien er smal, og med lite trafikk. Veien er en 
svært viktig gangforbindelse, som også er skolevei, 
i tillegg til at mange vil benytte seg av deler av veien 
som adkomstvei til Vestkanten. Veien er en av UU-
forbindelsene.

Gangtilbudet i Elvetun starter ved avkjøringen fra 
Vadmyrveien som tosidig fortau, blir til ensidig fortau 
omtrent 40 meter inn og har et parti uten fortau ved 
krysset inn til Elvetun ungdomshus. Her er et større 
areal som brukes til hensetting/ parkering av store 
kjøretøy. Fortauene er stort sett 2 meter brede, og er 
ellers i god stand. Veipartiet forbi Sandgotna skole 
er beskrevet i barnetråkkregistrering som utrygg 
skolevei.

Ved inngangen til Loddefjord skole fortsetter veien 
som kun gangvei, som fører opp mot Frieda Fasmer 
sykehjem. Forbi skolen slutter asfaltdekket, og stien 
videre har et kort parti med grusdekke, før det igjen 
er asfaltdekke fra krysset der stien møter gangveien 
fra Lyderhorn borettslag.

Veien er til dels bratt, særlig forbi Sandgotna skole, 
gjennomsnittlig 12 %, men noen korte partier på 
opp mot 20 % stigning.

Elvetun er en del av definert sykkelnett (Sykkelstrategi 
2019-2030).

Denne stien burde blitt 
gjenopprettet. Dette 
tiltaket kunne gitt bedre 
g a n g t i l g j e n g e l i g h e t 
for mange, ved at det 
ville blitt nokså stor 
avstandsreduksjon for 
mange mennesker. 

Gangveien vil kunne 
kobles til gangveien opp 
mot skolene, og dermed 
kunne bli en skolevei.

Tiltaket vil ha effekt 
for mange og lede til 
viktige målpunkt. Det 
bør prioriteres høyt.

Privat 
eiendom

Beskrivelse Vurdering PrioriteringEierforhold
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24
Sti på vestsidenav 

Vestkanten

Stien starter ved Elvetun 
ungdomshus, og fortsetter videre 
langs baksiden av Vestkanten og 
fortsetter mot Lyderhorn borettslag.

Stien er i nokså dårlig stand, den 
ersteinete og ligger skjult til bak 
ungdomshuset. Stien har noen bratte 
partier (opp mot 20 % stigning) På 
vestsiden av stien er det en skråning 
opp mot Loddefjord skole, på 
østsiden veien inn til parkeringen 
til Vestkanten. Ferdselsareal er på 
omtrent 2 meter, men det er en del 
kratt på vestsiden som gjør at den 
oppleves smalere.

Stien er en del av definert sykkelnett 
(Sykkelstrategi 2019-2030).

Kortsiktige tiltak bør være å legge 
et annet dekke som gjør stien mer 
tilgjengelig og installere belysning. 
Det bør også vurderes tiltak med 
hensyn til stigningen, men på 
grunn av terrenget vil det være 
vanskelig å legge om stien til å få 
et lavere stigningsforhold. Andre 
kompenserende tiltak, som repos, 
bør vurderes.

Det bør vurderes samarbeid med 
tiltak for sykkel, siden denne 
stien er lite tilrettelagt for begge 
trafikantgrupper.

Det bør etableres en gang-
forbindelse mellom denne stien, 
og stien som går på østsiden av 
Loddefjord skole. Dette ville ført 
til nokså stor avstandsreduksjon, 
dersom man skal gå fra vestsiden 
av Vestkanten opp mot Frieda 
Fasmer sykehjem.

Denne stien har et stort 
potensial til å være en viktig 
gangforbindelse i sentrale 
deler av Loddefjord, siden 
den binder sammen 
viktige målpunkt, og 
er et alternativ til å 
bruke Elvetun, som går 
gjennom uteområdet til 
barneskolen. Oppnådd 
grad av forbedring vil 
være nokså stor med disse 
tiltakene, og dette bør 
derfor prioriteres høyt.

Delvis kommunal 
eiendom, 
delvis privat 
eiendom

Beskrivelse Vurdering PrioriteringEierforhold
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25
Generell ombygging 
av sentrumsområdet

Gangveiene i Loddefjord sentrum er få, og tilsvarer ikke de målene/
kravene til gangveier/byrom som er beskrevet i KPS 2015 og KPA 2018 
(GåbyenBergen). Sentrum oppleves som først og fremst bygget for 
biltrafikk, ikke fotgjengere. Det er ikke kvartalsstruktur. Veganlegg og 
store bygninger dominerer sentrumsområdet, og utgjør store barrierer for 
gående.

Reguleringsplanen fra 2009 med senere endringer viser flere 
gangforbindelser som ikke er etablert. Disse viser en kvartalsstruktur 
gjennom den sørlige delen av området. Ombyggingen av 
kollektivterminalen, og utvidelsen av Vestkanten kjøpesenter har ikke tatt 
hensyn til disse og bygget de igjen, uten å gi de fullgode alternativer. Det 
er også vist etablering av et torg, som kunne gitt et godt byrom. Dette 
området er i dag brukt til kollektivterminal.

Gangveiene som finnes i sentrumsområdet er stort sett fortaulangs 
hovedveiene, som i nord er dobbeltsidig, og lenger sør ensidig. Det er 
ingen tverrforbindelser som forbinder sentrum med omkringliggende 
skolesenter og boligområder, utover gjennom kjøpesenteret i vest. 
Fortauet leder i nord til Lyderhorn borettslag, i sørøst mot Sildaberget, og 
i sørvest langs rv. 558.

Veiene er offentlig eid, 
resten av området er privat 
eiendom.

Beskrivelse Eierforhold

Sentrumsområdet
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Det er mange tiltak som kunne blitt vurdert for å utvikle området på de 
gående sine premisser, både kortsiktige og langsiktige. Ideelt sett bør 
biltrafikken legges om, for å få ned årsdøgntrafikken i sentrumsområdet.
Det bør gjennomføres langsiktige tiltak for at Loddefjord sentrum skal 
oppleves som en Gåby.

Et utgangspunkt kan være å transformere Lyderhornsveien og rv. 558 om til 
gater, gjennom:
•	 Oppstramming av veianlegg med strammere veigeometri, og 

ombygging til fotgjengerprioriterte miljøgater med tosidig fortau og 
mange krysningspunkter (Nesttunvegen kan være et godt forbilde)

•	 Rundkjøringer bør ombygges til kryss, med smalere veibredde slik at 
krysningsavstand for gående blir kortest mulig

•	 Det bør opprettes flere krysningspunkter ved rv. 558 som gir tilgang til 
Bjørndalspollen

Andre langsiktige tiltak som bør vurderes for å forbedre gangforholdene:
•	 Høykvalitet utforming av gangveier og oppholdsrom, med for eksempel 

steindekke, beplantning og møblering.
•	 For en urban gatestruktur bør gatens sideareal brukes til torg

Kortsiktige tiltak for å forbedre gangforholdene raskt, og skape bedre byrom:
•	 Parkeringssanering på parkeringsplassen til Vestkanten på begge sider 

av Lyderhornsveien,
•	 Flere krysningspunkter for gående
•	 Dobbeltsidig fortau gjennom hele området

Dersom de regulerte gangforbindelsene og byrommene på grunn av nyere 
tiltak ikke lenger lar seg gjennomføre, må behovet vurderes om gjeldende 
områdeplan må revideres i sin helhet for å se hele byromstrukturen i 
sammenheng på nytt, der gående blir prioritert høyt.

På grunn av at dette er svært 
viktige gangforbindelser og byrom i 
Loddefjord  bør dette prioriteres 
svært høyt.

Vurdering Prioritering

Sentrumsområdet
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Det er ingen gangvei som leder 
direkte mellom FriedaFasmers 
vei og Vestkanten. Det er mange 
målpunkt og boliger i nærheten.

Gangtilgjengeligheten i området er 
ikke særlig god, det er få gangveier, 
og de som finnes er bratte. 
Mellom Vestkanten og Frieda 
Fasmer er gangadkomst gjennom 
skoleområdet, noe som er uheldig, 
spesielt i skoletiden

Området er til dels bratt.

Det bør opprettes en gang-
forbindelse som knytter Frieda 
Fasmer sykehjem sammen med 
Vestkanten. En videreføring 
av forbindelsen opp til Stora-
vatnet/ rv. 555, vil også gi en 
direkteforbindelse mellom to 
viktige kollektivknutepunkt.

På grunn av stigning og hensyn til 
andre gangveier, er det nødvendig 
med videre arbeid og under-
søkelser før en anbefaling om type 
løsning og plassering blir gitt.

På grunn av at dette 
kan bli en viktig 
gangforbindelse som 
knytter sammen viktige 
målpunkt, og at det bor 
mange i nærheten, bør 
dette tiltaket prioriteres 
høyt.

Delvis kommunal 
eiendom, delvis 
privat eiendom

Beskrivelse Vurdering PrioriteringEierforhold
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Det er ingen gangforbindelse 
mellom området sør for bensins-
tasjonen, og gangveien som går 
langs Vestkanten. Området er 
sperret igjen med gjerde.

Det er stigningsforskjell mellom de 
to områdene.

Det bør opprettes en gang-
forbindelse her. Dette kan være 
en gangvei, eller en trapp. Dette 
vil medføre en avstandsreduksjon, 
og leder til kollektivterminal og 
Vannkanten. På grunn av at dette 
er på privat eiendom vil dette 
kreve å inngå en avtale med 
grunneier om opprettelse og drift 
av gangveien.

På lang sikt bør en fremtidsrettet 
trasé vurderes som del av 
en helhetlig urbanisering og 
byutvikling.

Tiltaket ville ført til at 
gangtilgjengeligheten 
i sentrumsområdet ble 
bedre. Det bør derfor 
prioriteres høyt.

Privat eiendom

Beskrivelse Vurdering PrioriteringEierforhold
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Det er ingen gangforbindelse 
mellom området sør for bensins-
tasjonen, og gangveien som går 
langs Vestkanten. Området er 
sperret igjen med gjerde.

Det er stigningsforskjell mellom de 
to områdene.

Det bør opprettes en gang-
forbindelse her. Dette kan være 
en gangvei, eller en trapp. Dette 
vil medføre en avstandsreduksjon, 
og leder til kollektivterminal og 
Vannkanten. På grunn av at dette 
er på privat eiendom vil dette 
kreve å inngå en avtale med 
grunneier om opprettelse og drift 
av gangveien.

På lang sikt bør en fremtidsrettet 
trasé vurderes som del av 
en helhetlig urbanisering og 
byutvikling.

Tiltaket ville ført til at 
gangtilgjengeligheten 
i sentrumsområdet ble 
bedre. Det bør derfor 
prioriteres høyt.

Privat eiendom

Beskrivelse Vurdering PrioriteringEierforhold
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Det er få gangveier på Sildaberget. 
Dette er mye på grunn av store 
stigningsforskjeller. Området er 
en inngangsport til byfjellene, ved 
Skarpafjellet.

Bjørndalsbakkener til dels bratt. Det 
ble bygget ensidig fortau samtidig 
med utbygging av boliger i 2013.
Dette er den eneste gangveien til 
Loddefjord sentrum for beboere 
på Sildaberget, og er en av UU-
forbindelsene. Fortauet dekker 
minstekrav til ferdselsareal (2 m), 
og har god standard med hensyn 
til dekke og belysning, men har til 
dels bratt stigning (opp mot 20 %) 
på store deler av strekningen.

Kortsiktige tiltak bør være å 
etablere siderepos, siden det vil 
være vanskelig å gjøre noe med 
den bratte stigningen. Det bør også 
vurderes flere typer hvileplasser, 
som benker.

Langsiktige tiltak bør være å 
vurdere om det er mulig med flere 
gangveier i området, siden veiene 
er smale og det er langt mellom 
tverrforbindelser. Dette krever 
videre undersøkelser, på grunn av 
store stigningsforhold og private 
eiendommer.

Det bør blant annet vurderes 
om det er mulig å etablere 
en gangvei mellom enden av 
Bjørndalsbakkenog Vannkanten-
bygget, dette ville gitt en stor 
avstandsreduksjon.

På grunn av at dette er den 
eneste mulige gangveien 
for beboere på Sildaberget, 
og at inngangsport til byfjell 
er et viktig målpunkt for 
mange, bør de kortsiktige 
tiltakene prioriteres høyt. 
De langsiktige tiltakene bør 
prioriteres lavt, og sees i 
sammenheng med mulig 
fortetting i området.

Offentlig, 
kommunal vei

Beskrivelse Vurdering PrioriteringEierforhold
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