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Forord  
 

For å øke gangandelen kreves det et godt utbygd og 

finmasket gangnettverk. Gangnettet i Bergen har 

behov for nye lenker, og oppgradering av det 

eksisterende tilbudet. KPA2018 stiller strenge krav til 

kvalitet og maskevidde ved ny utbygging. Disse 

bestemmel sene bør håndheves strengt. I store deler 

av kommunen blir det lite ny utbygging de nærmeste 

årene, men også her er det behov for å oppgradere 

gangnettet.  

 

Gåstrategien anbefaler at det utarbeides gangnettkart 

med forslag til tiltak for det utvidete Berge n sentrum 

og bydelssentrene. Hensikten er å lage et grunnlag for 

reparasjonstiltak for gående i Bergens mest sentrale 

områder. Manglende lenker og behov for 

oppgradering på eksisterende lenker skal identifiseres. 

Identifiserte tiltak skal ligge til grunn f or 

handlingsplaner for investeringer i kommunen og 

innenfor Miljøløftet. Høye krav til et finmasket 

gangnett og byromsanbefaling ved fortetting i 

KPA2018 kommer i tillegg til reparasjonstiltakene.  

 

Dette vedlegget består av et gjennomført gangnettkart 

med  forslag til tiltak for sentrale deler av Åsane, og 

redegjøring av metoden som er brukt. Denne 

kartleggingen er en videreføring av pilotprosjektet 

«Reparasjonstiltak for gangnettet i bydelssenteret 

Loddefjord»  og de påfølgende kartleggingene som er 

utført for Laksevåg og Fyllingsdalen .   
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Metode  

Datamateriale og mulig samarbeid  

I sammenheng med et prosjekt hos Bergen kommune 

i 2015 ble gangnettet i hele kommunen registrert og 

kartfestet i GIS. Gangnettverket inneholder 

informasjon om type utforming, eierforhold, og 

lengder. Datasettet er nokså grovt, og det har blitt 

oppdatert og kvalitetssikret.  Oppdateringen 

innebærer ny opptegning av nettverket med hensyn til 

fortau, gangveier , stier og fotgjengeroverganger.  Det 

har blitt utarbeidet et bratthetskart, der hver 

ganglenke er maks fem meter lang. Dette har blitt gjort 

for å vise gangveienes stigning detaljert, slik at relativt 

små høydeforskjeller i terrenget blir tatt hensyn til.  

 

Med bakgrunn i det oppdaterte d atasettet har det blitt 

gjort nettverksanalyser med gangavstand til ulike 

målpunkter i området, herunder bussholdeplasser, 

skoler, barnehager og dagligvarebutikker . Dette er for 

å bidra til å avdekke manglende forbindelser, og 

dermed kunne finne tiltak som  reduserer gangavstand 

til disse målpunktene.  

 

For å måle bredde på ganglenker, vurdere 

materialbruk, belysning og vedlikehold har det blitt 

brukt ulike karttjenester, ortofoto og måleverktøy samt 

Google Street View og befaringer. Ulike tidligere 

rapporter  fra området , som trafikkanalyser , har vært 

en del av datagrunnlaget. I skrivende stund pågår det 

flere planarbeider i Åsane, deriblant bybanen samt 

strategisk planprogram . Denne kartleggingen fungerer 

som et supplement til områdereguleringer.  

Kartleggin g og prioritering av tiltak  

Tiltaksområdet for Åsane sentrale deler har blitt delt 

inn i sentrumsområdet og det som er utenfor sentrum. 

Dette er fordi prosjektet har høyere ambisjoner til 

tiltakene i sentrumsområdene. Vurderingen har tatt 

inspirasjon fra K PA2018 sin inndeling i sentrumskjerne 

og byfortettingssone. Det har blitt brukt kartanalyser 

som viser befolkningstetthet  og viktige målpunkt for å 

vurdere om det anbefalte tiltaksområdet skulle 

justeres. I arbeidet har det blitt gjort en overordnet 

vurder ing av området med tema som veisystem, 

topografi, grønnstruktur, viktig målpunkt og tjenester . 

 

Fordi sentrumsområdet skal være kjernen for byliv og 

ha flest gående, har kravene for avstand mellom 

gangforbindelser, materialbruk, bredde og universell 

utform ing vært strengere enn i øvrige deler av 

området.  

 

Det er noe forskjell på omfanget av byfortettingssonen 

som har inntil 1000 meter gangavstand til 

sentrums kjernen, og en sone med inntil 1000 meter 

luftavstand fra sentrumskjernen. Dette betyr at det er 

deler av området som har dårlig gangtilgjengelighet til 

Åsane sentrum. Utbygging av nye lenker kan gjøre at 

gangtilgjengeligheten blir bedre for mange innbyggere 

i Åsane, og at standardheving av eksisterende lenker 

gjør at flere kan benytte seg av gangtilbude t. I dette 

arbeidet er det derfor valgt å inkludere noen få 

områder mot øst/nord der det bor mange mennesker 

i dag, som har relativt kort luftavstand til Åsane 

sentrum.  

 

Manglende forbindelser i gangnettet har blitt 

identifisert. Kvaliteten på det eksiste rende gangnettet 

har også blitt kartlagt, og om det er behov for bedre 

standard.  

 

Prioritering av tiltak er basert på universell utforming, 

avstandsreduksjon, målpunkt - og befolkningstetthet 

og tilstand. I tillegg er tiltakene skjønnsmessig vurdert 

utfra virkning på trafikksikkerhet og attraktivitet for 

gående.  
 
Graden av universell utforming er basert på helningsgrad 
(beregnet i GIS og sett i forhold til krav), materiale og 
tilstand på dekke, belysning, og ulike tiltak for å bøte på 
helningsgrad.  
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Identifisering av tiltak  

A) Sentrumsområdet  

 

Byrommene i sentrumsområdet skal opparbeides med 

høy kvalitet på materialene og det skal utvikles 

stramme, urbane og gangvennlige gateløsninger etter  

modell fra gjennomførte gateopprustningsprosjekter i 

Bergen sentrum. Dette betyr tosidige fortau i gater 

samt  supplerende gangveier. Ambisjonen er maks 70 

meter mellom hver gangforbindelse.  

 

Det bør være minimum 3 meter ferdselsareal på fortau 

(ekskludert behov for areal til møblering, beplantning, 

kantstein, skilting, venteareal/holdeplass). Ved stor 

fotgjengertrafikk bør det anlegges bredere 

ferdselsareal. For utregning av breddebehov til fo rtau 

kan ulike dimensjoneringsverktøy brukes (se 

Gåstrategi Bergen 2019 -2030).  

 

Det bør vises et fullstendig universelt utformet 

nettverk. Øvrige forbindelser bør gis universell 

utforming i så stor grad som mulig.  

 

De viktigste kriteriene for universelt utformede 

gangveier er lav stigning, god belysning, god 

materialbruk og siktforhold. Det henvises til håndbok 

V129 for nærmere beskrivelse av hva som er god 

universell utforming.  

 

 

B) Utenfor sentrumsområdet  

 

Utenfor sentrumsområdet har tiltakene blitt de lt inn i 

to kategorier:  

 

UU-forbindelser:  

Viktige gangforbindelser med tilnærmet fullstendig 

universell utforming. Innenfor kartutsnittet blir det vist 

hva som bør være universelt utformede forbindelser 

mellom store boligkonsentrasjoner og viktige 

målpunk ter.  

 

Øvrige gangforbindelser:  

Resten av gangnettet etter at UU -forbindelsene er 

definert. Disse skal ha universell utforming i så stor 

utstrekning som mulig ut fra blant annet topografiske 

forhold.  

 

Det har blitt gjort en vurdering av hva som bør være 

UU-forbindelser i området, både i sentrumsområdet 

og utenfor.  

 

 

 

 

 

 

Gangnettet består av ulike typer løsninger, som for 

eksempel fortau, gangveier, allmenninger og turstier. 

Fortau bør være tosidig. I boliggater med lav trafikk og 

fartsgrense 30 km/t, kan f ortau være ensidig eller 

gående kan benytte seg av kjørebanen.  Fortau bør ha 

et ferdselsareal på minimum 2 meter. Det er et mål om 

at flere veier også skal oppleves som gater. Virkemidler 

for å oppnå gatepreg kan innebære tosidig fortau, 

smalere kjørebane , strammere kryss, kortere 

kryssingsavstand for gående, lavere hastighet for 

bilder og flere gående og syklende.  

 

Ambisjonen i dette arbeidet har vært at det skal 

etableres et nett med 70 -150 meter mellom hver 

gangforbindelse utenfor sentrumsområdet. Det er 

viktig å presisere at denne ambisjonen gjelder kun for 

dette prosjektet, ved fortetting/utbygging er det 

fremdeles et krav om maks 70 meter mellom hver 

gangåre.  
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Prioritering av tiltak  

Etter at tiltakene har blitt identifisert, ble de prioritert 

opp mot hverandre.  Tiltakene vises i kart med 

nummerering og beskrivelse i tabell. Tabellen 

inneholder følgende:  

¶ Beskrivelse  

¶ Eierforhold  

¶ Planstatus  

¶ Vurdering  

¶ Prioritering  

 

Mulige løsninger blir skissert. Det er en lav 

detaljeringsgrad av tiltakene i dette prosjektet, der 

kostnadsberegning ikke er tatt med.  

 

Alle tiltakene bør legges inn i kommunens kartsystem 

og sjekklister til plan/byggesak.  

 

Prioriteringskriteriene er:  

A) Universelt utformede forbindelser (UU -

forbindelser)  

B) Avstandsreduksjon  

C) Kobling mellom målpunkt og et stort antall 

innbyggere  

D) Grad av oppgradering/forbedring  

 

 

Mulige gjennomføringsmodeller kan være:  

A) Gatebruksplan eller regulering av sentrale 

offentlig gateareal.  

B) Reguleringsplan for oppgradering av lenker.  

C) Regulering av manglende lenker på privat 

grunn og eksisterende lenker på privat grunn 

der det ikke er mulig å komme frem til avtale.  

D) Opprustning og etablering av nye lenker uten 

reguleringspl an der det er mulig å få til avtale 

med private grunneiere eller der det offentlige 

eier grunnen.  

E) Offentlig -privat samarbeid i forbindelse med 

private utbyggingsinitiativer der 

stedsanalyse/byromsanbefaling før prosjektet 

viser sammenfallenhet med anbefal te tiltak i 

dette arbeidet.  
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Figur 1: Rekkeviddeanalyse bussholdeplasser 
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Figur 2: Rekkeviddeanalyse skoler og barnehager 



7 

 
Figur 3: Rekkeviddeanalyse dagligvarehandel 




































































































































