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1 INNLEDNING

Det er startet opp arbeid med detaljreguleringsplan for gnr. 161 bnr. 1032 m. fl.,
Nattlandsveien 150, Arstad, Bergen kommune.

Forslagsstiller er Nattlandsveien 150 AS og plankonsulent er TAG Arkitekter AS.

Nattlandsveien 150 er i dag et naeringsareal preget av asfalterte flater, utilgjengelige
grgntomrader og lager- og industribebyggelse. Planen skal legge til rette for transformasjon fra
naering til boligbebyggelse og allment tilgjengelige grgntomrader. Forslagstiller gnsker a
omforme eiendommen i trad med kommuneplanens samfunns- og arealdel. Planinitiativet
forutsetter rivning av eksisterende bebyggelse pa eiendommen, og eksisterende kontor- og
naeringsvirksomhet erstattes med boligbebyggelse og oppgraderte grgntomrader.

Planomradet omfatter bensinstasjonen pa gnr. 161 bnr. 1033, Nattlandsvegen 152. Dette
formalet er ikke planlagt endret. Foreslatte reguleringsformal er konsentrert
smahusbebyggelse, blokkbebyggelse, grgntareal, renovasjonsanlegg, samt tilhgrende
infrastruktur.

I merknad til varsel om planoppstart har Vestland fylkeskommune i brev av 20.8.2021 innspill
knyttet til trafikklgsninger og mobilitet: «Det md utarbeidast ei trafikkanalyse som viser korleis
gdande og syklande blir ivaretatt i planarbeidet. Det mad og visast kor alternativ tilkomst skal
vere og korleis ein kan sanere avkgyrsler. Planarbeidet md vise korleis dei vil sikre gang- og
sykkeltilkomst til fylkesvegen, slik at det blir raskare G ga og sykle enn G kgyre. Lag
parkeringsdekning vil ogsa vere ein fgresetnad i eit slikt sentralt omrdde, jf. krav om
nullvekstmalet i Miljglgftet.»

Utbyggingen vil ha et volum stgrre enn 5.000 m2 og dette utlgser i henhold til bestemmelsne i
pkt. 16.2 i KPA, krav til mobilitetsplan: «Ved regulering av tiltak etter §§ 26 og 27 (bebyggelse
og anlegg) stgrre enn 5000 m2 BRA, eller som beregnes a gi mer enn 50 arbeidsplasser skal det
utarbeides mobilitetsplan.»

Forslagsstiller har pa denne bakgrunn engasjert Sivilingenigr Helge Hopen AS til utarbeidelse
av trafikkanalyse og mobilitetsplan for reguleringsplanen.

Bergen, 27.10.2021

Foto forside: www.gulesider.no
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2 PROBLEMSTILLINGER

2.1 Mobilitet

Gjennom en mobilitetsplan skal det beregnes turproduksjon og reisemiddelfordeling for
transport til og fra planomradet. Mobilitetsplanen skal synliggjgre hvordan man i stgrst mulig
grad kan begrense biltrafikken og styrke gange-, sykkel- og kollektivtrafikken. Mobilitetsplanen
skal ogsa vise hvordan «hverdagsmobiliteten» skal Igses, eksempelvis tilkomst for varelevering,
renovasjon, kobling til skolevei og trafikksikkerhet mv.

2.2 Trafikklgsninger og tilkomst

Planomradet har tilkomst fra Fv.585, Nattlandsveien, med planlagt avkjgrsel fra privat vei
PV.32055 Kolstibotn. | hovedkrysset med Nattlandsveien er det problemstillinger knyttet til
trafikkavvikling og kapasitet, samt trafikksikkerhet og lgsninger for sykkel og gangtrafikken.
Veieier Vestland fylkeskommune er i gang med & skissere planer for utbedring av krysset, og
reguleringsplanen for Nattlandsveien 150 ma koordineres med dette arbeidet.

2.3 Tilgjengelighet og fremkommelighet for myke trafikanter

En viktig forutsetning for a oppna malsettingen om a begrense bilbruken til/fra planomradet,
er a sikre god tilgjengelighet og fremkommelighet fra boligene til kollektiv- og
gang/sykkelnettet. Lgsninger for tilkomst, gangveier og forbindelser til gang- og sykkelnettet
og busstoppene i omradet blir derfor viktige, og trafikksikkerheten knyttet til disse
forbindelsene blir en sentral problemstilling for trafikkanalysen.

2.4  Trafikkavvikling og kapasitet

Trafikkanalysen skal analysere tilgjengelig kapasitet i hovedkrysset med Nattlandsveien, og
konsekvensene av nyskapt trafikk til/fra planomradet. Vurderingen skal svare ut om krysset
har tilstrekkelig kapasitet til 3 handtere utbyggingen, bade med dagens kryssutforming og ved
utbedring/ombygging av krysset i henhold til aktuelle planer. | vurderingen av framtidig
dimensjonerende trafikkmengde for kapasitetsanalysen, skal det tas hensyn til gvrige
reguleringsplaner i omradet, og faktorer som kan pavirke framtidig trafikkutvikling.

2.5 Trafikksikkerhet

Trafikkanalysen vil inneholde analyser av risikofaktorer knyttet til trafikksikkerheten i omradet,
og hvordan reguleringsplanen pavirker risiko og eksponering (trafikkmengde). Pa dette
grunnlag vil planens konsekvenser for trafikksikkerheten bli naermere vurdert, inklusiv behov
for tilpasninger i plan eller avbgtende tiltak. Hovedfokus for vurderingene vil vaere hensynet til
myke trafikanter.
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3 DAGENS TRAFIKKSITUASION

3.1 Trafikkmengder

3.1.1 Biltrafikk

Trafikkmengdene pa veinettet ved planomradet — dagens situasjon:

Trafikkmengder (ADT)

N ‘—,'. . /
- ! L,L o 7 ﬁ/ L ¥ Dagens situasjon (2019)~

Figur 1. Trafikkmengder — dagens situasjon (ADT 2019).

Trafikkmengdene i dagens situasjon er vist giennom ADT for 2019 (fgr pandemien).
Trafikktallene pa hovedveinettet er hentet fra Nasjonal Vegdatabank (NVDB).

Nar det gjelder Kolstibotn er det gjennomfgrt en maskinell radartelling i oktober, 2021. Denne
viser en beregnet ADT pa ca. 200 ADT.

3.1.2 Gang/sykkel

Det er utfgrt flere registreringer av gang- og sykkeltrafikken i kryssomradet for a fa et bilde pa
trafikkmengder og gangmenster.

Registreringene ble gjort i to 1-timers intervall i ettermiddagsrushet.

Trafikktallene og sykkel-/gangmgnsteret er illustrert pa etterfglgende figurer.
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Sykkeltrafikk — trafikkmgnster
Antall syklister
Ettermiddag 1600-1700

Registreringene viser en relativ stor trafikkmengde pa hovedvei i retning sgr (89 syklister). |
tillegg er det mange som svinger av mot Nattlandsfjellet/Kolstibotn (25 syklister).
Kigremgnsteret for disse fremgar av figuren (11 krysser utenom gangfelt/svingefelt).

Gangtrafikk — trafikkmgnster
Antall gdende
Ettermiddag 1600-1700

Figur 3. Antall géende, ettermiddagsrush kl. 1600-1700.

Gangmegnsteret i kryssomradet fglger i hovedsak tilrettelagte gangakser og krysningspunkt.
Det er likevel en del som krysser gjennom bensinstasjonsomradet, dvs. i kjgrearealet for
biltrafikken.

Gangfeltet over Nattlandsveien har en trafikkmengde pa ca. 30 gdende pr. time i
ettermiddagsrushet. Det er ikke registrert kryssende gangtrafikk utenom oppmerket gangfelt.
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3.2 Trafikkavvikling og kapasitet

Det er gjennomfgrt kapasitetsberegninger for ettermiddagsrushet som har stgrst
trafikkbelastning og risiko for eventuelle kapasitetsutfordringer i framtidig situasjon.
Det er utfgrt egne krysstellinger i hovedkrysset med Nattlandsveien. Trafikktallene er

kontrollert opp mot Statens vegvesen sine malinger i samme krysset, fra forprosjektet i 2019.
Malingene viser godt samsvar mellom tellingene:
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Figur 4. Trafikktellinger som grunnlag for kapasitetsberegninger. Statens vegvesen sine mdlinger fra
forprosjektet (til venstre) og trafikktelling fra reguleringsplan for Nattlandskammen (til hgyre).

| videre beregninger er det lagt til grunn snittet mellom de to tellingene.
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Figur 5. Belastningsgrad (trafikk/kapasitet) - dagens situasjon.
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| dag har hovedvei prioritet (forkjgrsveg) — og sidevei har vikeplikt. Dette gir god flyt og stabil
trafikkavvikling pa hovedvei, mens sidevei har periodevis noe kgdannelser, men ikke i en slik
grad at dette medfgrer store forsinkelser. Venstresving ut fra sidevei har de stgrste
forsinkelsene (ca. 40 sek. pr. kijt).

3.3 Trafikksikkerhet

Det er utfordringer knyttet til trafikksikkerheten for syklister i kryssomradet ved
Nattlandsveien. Risikofaktorer og analyse av problemstillingen er gjort i forprosjektet for
Nattlandsveien utarbeidet av Statens vegvesen 2019:
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Figur 6. registrerte trafikkulykker 2014-2018. Kilde: "Forprosjekt Fv 585 Nattlandsveien", Statens
vegvesen 2019.

Statens vegvesen peker pa blant annet fglgende mulige arsaker til sykkelulykkene:

e Relativ hgy trafikk i Nattlandsveien kan lede til at biltrafikken til/fra sidevei overser
syklister nar de skal utnytte korte tidsluker.

e Stort fall pa hovedvei og perioder i rush med hgyere fart for syklister enn biltrafikk, kan gi
situasjoner der kjgrende trafikk ikke er oppmerksomme pa syklister ved
avsvinging/pakjegring.

e Store, utflytende kryssomrader med mange hendelser i trafikkbildet, kan gi redusert
oppmerksomhet overfor syklister.

e Generelle faktorer som sikt, mgrke, manglende erfaring/kjennskap til sykkelfelt mv.

Registreringene av gang- og sykkelmgnsteret gir grunnlag for a papeke et ytterligere
risikoelement. Dette gjelder spesifikt for krysset Nattlandsveien/Nattlandsveien og er knyttet
til krysningsmgnsteret for syklende mellom Nattlandsveien og Nattlandsfjellet. Her foretas det
mye kryssing utenom regulert krysningslgsning (bruk av venstresvingefelt eller over gangfelt
sammen med gaende). Kryssing utenom regulerte krysningspunkt er forbundet med hgy
risiko, saerlig i kombinasjon med de gvrige risikoelementene som forprosjektet har avdekket.
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4 MOBILITETSPLAN

4.1 Hensikt med mobilitetsplanen

Hensikten med mobilitetsplanen er a synliggjgre hvordan transportbehovet i stgrst mulig grad
kan Igses med gange, sykkel og kollektiv, og vurdere ev. tiltak eller tilpasninger i planen i
henhold til dette malet.

| tillegg inngar vurderinger av «hverdagsmobiliteten», dvs. Igsninger for tilkomst og

funksjonalitet for parkering, varetransport, ngdetater, renovasjon etc., samt fremkommelighet
og trafikksikkerhet for myke trafikanter, herunder trafikksikkerhet langs skolevei.

4.2 Kartlegging av persontransportbehov

Reguleringsplanen tilrettelegger for boliger, og det er planlagt opp mot ca. 90 boenheter.

Persontransportbehovet er estimert ut fra data fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen
2018, med ngkkeldata for Bergensomradet. Det er lagt til grunn fglgende forutsetninger:

Antall reiser pr. person pr. dag som gjennomsnittet for Bergen (2,87)
Antall personer pr. boenhet : 2,0 (estimat)

Med dette vil planomradet genere fglgende persontransport:
90 * 2,0 *2,87= ca. 500 personturer
Vare- og godstransport vil vaere svart begrenset, som i andre boligomradet, dvs. sporadisk

flyttetransport etc., samt renovasjon et par ganger i uken.

4.3 Vurdering av tilgjengelighet til planomradet

4.3.1 Kollektivtransport

Planomradet ligger tett pa hovedakse for kollektivtransport med linje 6 fra Birkelundstoppen,
linje 81 fra Nattlandsfjellet og gjennomgaende rute nr. 21 Lagunen-Haukeland sykehus-
sentrum.

Nattlandsveien AS
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Figur 7. Gangavstand mellom planomrddet og holdeplass for buss.

Gangavstanden til naermeste bybanestopp er ca. 900 meter (ca. 13 min. gange).
Transportgkonomisk Institutt har utarbeidet en indeks for tilgang til kollektivtransport.

| PROSAM-rapport 218, 2015 er indeksen videreutviklet, og det er etablert en mer finmasket
inndeling i beskrivelsen av kollektivtilgjengelighet, blant annet for a skille ut den delen av
befolkningen som har et saerdeles godt tilbud som kan forventes & konkurrere godt

mot bilen:

Under500m 500m-1km 1km-15km 15kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. pr time Svaert god Middels god Middels god

Minst 4 avg. prtime  Svart god m Middels god Darlig

2-3 avg. pr time m Middels god  Darlig Darlig

1 avg. pr time Middels god  Darlig Darlig Sveert darlig Sveert darlig
Sjeldnere Sveert darlig Sveert darlig Svaert darlig Svaart darlig Sveert darlig

Figur 8. Definisjon av tilgang til kollektivtransport (PROSAM-rapport 218 / Urbanet Analyse).

Planomradet ligger i en gangavstand pa under 200 meter til holdeplasser med opp mot 11
daglige bussavganger pr. time. og har med denne definisjonen SARDELES GOD
kollektivtilgjengelighet, m.a.o. beste klassifiseringsgruppe.

4.3.2 Sykkel og gange

Planomradet ligger tett pa gangaksen og hovedsykkelruten langs Nattlandsveien som har
tilrettelagt sykkelfelt i begge retninger. Omradet har med dette god tilgjengelighet for sykkel
og gange til naerbutikker, skole etc. i omradet.
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4.4  Vurdering av fordeling av transportbehovet pa reisemidler

Reisevaneundersgkelsen viser en gjennomsnittlig bilandel pa 44% for personturer i Bergen.
Med 2,87 personturer i snitt pr. person tilsvarer dette 1,26 bilfgrerturer pr. person.
Tilsvarende tall i den lokale reisevaneundersgkelsen for Bergensomradet i 2013 var som fglger
for de enkelte bydelene:

Bergenhus og Arstad 0,97
Asane 1,96
Arna 2,20
Fyllingsdalen/Laksevag 1,95
Fana/Ytrebygda 2,12

Basert pa vurdering av planomradets tilgjengelighet og planlagt parkeringsdekning pa ca. 0,6
parkeringsplasser pr. 100 m2 bolig, er det grunn til  tro at bilandelen vil ligge noe under
gjennomsnittet for Bergen, og naermere Arstad bydel. Det legges til grunn en estimert bilandel
tilsvarende gjennomsnittet for Arstad og Bergenhus bydel, dvs. 0,97 bilfgrerturer pr. person.

Ved & legge til grunn 1,8 personer over 18 ar pr. bolig, blir turproduksjonen for bilfgrer som
fglger: 90 * 1,8 * 0,97 = ca. 150 bilfgrerturer pr. dggn

Dette innebaerer at ca. 350 personturer ma dekkes med kollektivtrafikk, sykkel og gange.
Dette vurderes som realistisk sett i forhold til normal reisemiddelfordeling. Samlet vurdert er
turproduksjonen fordelt pa reisemidler beregnet som fglger:

Tabell 1. Beregnet turproduksjon og reisemiddelfordeling til/fra planomrddet.

Reisemiddel Personturer |Andel

Bilfgrer 150 30 %
Bilpassasjer 50 10 %
Kollektivtransport 150 30%
Sykkel 30 6 %
Gange 120 24 %
Sum 500 100 %

Reisemiddelfordelingen til planomradet sammenlignet med gjennomsnittet for Bergen:

50 %
45 %
40 %
35%

44 %

30% 30 %
30%
25 % e
(]
20% 17%
15%
10%10%
0,
10% I 6%
59 3%
1%
Bilfgrer Bilpassasjer  Kollektiv Sykkel Gange Annet
M Snitt Bergen Planomradet

Figur 9. Beregnet reisemiddelfordeling for personturene til planomrdadet sammenlignet med
gjennomsnittlige tall for hele Bergen (RVU 2018).
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4.5 Vurdering av mulige tiltak for a styrke kollektiv, sykkel og gange

Utgangspunktet for a oppna en lavest mulig bilandel er godt gjennom god tilgjengelighet til
hovedrutenettet for kollektiv, sykkel og gange. Virkemidlene for a sikre lavest mulig bilandel
vil med dette fgrst og fremst vaere knyttet til to forhold:

- etablere trygge og effektive gangforbindelser mot bussholdeplass og @vrig gangnett
- lav parkeringsdekning

Begge disse forholdene er godt ivaretatt i planforslaget, og det vurderes ikke behov for
ytterligere tiltak eller tilpasninger i plan for a na malsettingen om lavest mulig bilandel.

4.6 «Hverdagsmobilitet»

4.6.1 Mobilitetskart

Det er utarbeidet et enkelt mobilitetskart for a synliggjgre hvordan tilkomst og tilgjengelighet
for ulike trafikantgrupper og funksjonalitet skal Igses.

Figur 10. lllustrasjon av mobilitet og tilgjengelighet for ulike trafikantgrupper. lll.: TAG.
Bld= gangtrafikk

Rad= kjgreslgyfe for brann og flyttebiler.

Grgnn= markert renovasjonsomrdade

Nattlandsveien AS
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4.6.2 Gangakser

Planforslaget legger opp til 8 opprette gangakser der det er naturlig for folk & bevege seg.
Gangnettet vil vaere sammensatt av universelt utformet gangforbindelser som knyttetr seg til
eksternt gangsystem, samt snarveier/stier som supplement til dette. Det er bl.a. tenkt en
gangforbindelse gjennom grgntdraget langs bekken som ikke gj@r store inngrep i terrenget —
men vil derfor ikke vaere universelt tilgjengelig.

Videre vil det vaere gangforbindelser fra gardsrommet ned til grgntdraget, disse kan gjgres
universelt tilgjengelige. Det er tenkt at det etableres minst 1 gangakse (tverrforbindelse) fra
Kolstibotn gjennom planomradet/gardsrom til Nattlandsveien, blant annet for a begrense
gangtrafikken gjennom bensinstasjonsomradet.

4.6.3 Renovasjon

Forelgpig skisse av tilkomstlgsning og mangvrering av renovasjonskjgretgy er vist pa skissen
under. Det legges opp til at renovasjonsbilen kjgrer inn i snuhammeren, rygger seg til
oppstillingsplass og deretter kjgrer ut igjen.

Figur 11. Forelgpig skisse av tilkomst og mangvrering av renovasjonskjgretgy. Ill.: TAG.

Det forutsettes at mangvrering/rygging av renovasjonskjgretgy skjer uavhengig og skjermet fra
gangakser i omradet. Det skal utarbeides en egen renovasjonsteknisk plan (RTP) som vil
beskrive lgsningen narmere.

4.6.4 Tilkomst for ngdetater, flyttebil etc.

Fra innkjgring til renovasjonsarealet, vil det ogsa vaere praktisk mulig a kjgre inn til
rekkehusene og lamellen midt pa plassen for ngdetater og stgrre vareleveringer/flyttebiler etc.
Det vil bli lagt opp til en kjgrbar slgyfe i gardsrommet.

For a hindre ugnsket kjgring inn i gardsrommet vil det vaere forskjell pa dekke ved
renovasjonsarealet/snusreal og kjgrbart dekke inn til boligene.

HC-parkering vil bli etablert i parkeringskjeller.

Nattlandsveien AS
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4.7 Samlet vurdering og konklusjon

Planomradet har en gunstig tilgjengelighet i forhold til kollektiv- og sykkelnettet. Grunnlaget
for @ oppna en mobilitet i trad med overordnede malsettinger om a begrense bilbruken er med
dette bra.

Viktige elementer for a holde biltrafikken lav vil vaere & begrense parkeringsdekningen og legge
til rette for gode gangforbindelser til bussholdeplass og gvrig gangnett utenfor planomradet.

| tillegg vil trafikksikkerheten og trygghetsfglelsen for myke trafikanter i og rundt planomradet
veaere avgjgrende for at bruk av sykkel og gange skal vaere attraktivt.

Nattlandsveien AS
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5 TRAFIKKANALYSE

5.1 Dimensjonerende trafikkgrunnlag

For vurdering av trafikklgsninger i kryss og pa delstrekninger ved planomradet, tas det
utgangspunkt i dagens trafikkniva. Nullvekstmalet for personbiltransporten i Bergen legges til
grunn for framskriving av trafikkmengder i Nattlandsveien og langs sideveiene i kryssomradet,
dvs. uendret fra i dag. Dette underbygges med at omradene som Nattlandsveien betjener har
god kollektivdekning og et godt sykkeltilbud, og det er ikke planlagt st@rre endringer i
transportnettet som tilsier vesentlig endring av trafikknivaet i Nattlandsveien.

For kapasitetsberegningene i kryss underbygges dette ogsa med at det er flaskehalser i
tilstgtende hovedveinett som i stor grad regulerer trafikknivaet i rushperiodene, eksempelvis
Paradis-krysset i sgr og Nattlandsveien ved Haukeland sykehus i nord.

Det legges imidlertid til forventet trafikkgkning for naboplan (Nattlandskammen), der
forventet, netto trafikkskapning er beregnet til ca. 50-70 ADT.

For planomradet ved Nattlandsveien 150, er det beregnet en nyskapt trafikk pa ca. 150 ADT (se
kap. 4.4). Denne trafikken vil belaste sideveinettet fra Kolstibotn mot kryss m/Nattlandsveien.

Eksisterende naeringsbygg ved Nattlandsveien 150 forsvinner, og dette innebeerer en redusert
trafikkmengde direkte ut i Nattlandsveien pa ca. - 50 ADT. Beregningen bygger pa
opplysninger fra forslagsstiller (ca. 15 arbeidsplasser, mgte-/salgsaktivitet, varelevering etc.).

Dette betyr at utbyggingen generer en netto trafikkgkning pa ca. 100 ADT.
Samlet gir dette fglgende dimensjonerende trafikkmengde 10 ar fram i tid:

£

W / Tra

N,

; ; \ v’
& N
ol g R J!L/

Figur 12. Forventet, framtidig trafikkmengde (2031). ADT.

Nar det gjelder timetrafikk, tas det pa tilsvarende mate utgangspunkt i dagens trafikkmengder
basert pa krysstellinger + gkt trafikk som fglge av utbyggingsplanene der timetrafikken er
estimert til ca. 10% av ADT.
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5.2  Trafikklgsning og tilkomst

Det er lagt opp til at planomradet far tilkomst via avkjgrsel fra Kolstibotn.
Skisse planforslag

Vurdering

5.3 Tilgjengelighet og fremkommelighet for gdende og syklende

Myke trafikanter vil fa tilkomst til planomradet fra bdde Nattlandsveien og Kolstibotn.
Skisse planforslag

Vurdering

Nattlandsveien AS
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5.4 Konsekvenser for trafikkavvikling og kapasitet

5.4.1 Innledning

Det er gjennomfgrt kapasitetsberegninger med dimensjonerende trafikk 10 ar fram i tid som
redegjort for i kap. 5.1. Beregningene er utfgrt med trafikkmodellen SIDRA Intersection og
bade dagens kryssutforming og planlagt, ny kryssregulering er testet ut.

5.4.2 Dagens kryssregulering

Beregnet belastningsgrad i framtidig situasjon etter utbygging (2031):

T

Deg of Satn X

Site: 101 [...| kammen]
App: N [Nal... dsveien N]

0.415 0,135 Deg of Satn X

Sila: 101 ...I kamman]
App: E [Nal._dsfellol]

|| S
-
0415

Deg of Satn x|
Site: 101 1. kammonl |
App: S [Nal...dsvelen S|
oo

|

0,238 0.236

Figur 13. Belastningsgrad (trafikk/kapasitet) -framtidig situasjon (2031) etter utbygging.

Flow Scale Results for Intersection (Vehicles)

95% Back of Queue (m)

100 105 110 115 120 125 130 135 140
Flow Scale (% Scale)

Figur 14. Endring i belastningsgrad og maksimal kglengde fra sidevei ved gkt trafikk opp mot 40% over
forventet dimensjonerende trafikk i 2031.

Beregningene viser at dagens kryss har tilstrekkelig kapasitet til a avvikle trafikken etter
utbygging. | tillegg er det en kapasitetsreserve pa ca. 20% ut over forventet trafikk i 2031.
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5.4.3 Signalregulering

Beregnet belastningsgrad i framtidig situasjon etter utbygging med signalregulering av krysset i
trdd med planlagt kryssutforming i Statens vegvesen sitt forprosjekt av 2019:

T

Deg of Satn X

Site: 101v ...ien 1501
App: N [Nat...dsveien N]

0,763 0,576 [ Deg of Satn X

Site: 101v ...len 150
App: E [Nat... dsflellet]

AN

Jm2
<

=

{)]

]

bgg of Satn X

Site: 101v ...len 150 |

App: S [Nat...dsveien S]
40,0738

0,326 0,559

Figur 15. Belastningsgrad (trafikk/kapasitet) etter utbygging (2031) med signalregulering.

Signalregulering gir noe redusert kapasitet pa hovedvei ved a tilrettelegge for styrt
trafikkavvikling fra sidevei. Belastningsgraden pa hovedvei er ca. 0,75 ved normal prioritering
av sidevei. Ved eventuell gkt trafikk ut over forventet, framtidig trafikk, kan hovedveien
prioriteres slik at kollektivtrafikken ikke rammes. Kortvarige kgdannelser og forsinkelser
avgrenses til med dette til sidevei.

Signalregulering innebaerer noe lavere kapasitetsreserve enn vikepliktsregulert kryss.

5.4.4 Samlet vurdering

Eksisterende kryss med Nattlandsveien har tilstrekkelig kapasitet til 8 handtere trafikken fra
planlagt utbygging ved Nattlandsveien 150 og Nattlandskammen.

Signalregulering av krysset vil ikke vaere et kapasitetstiltak, men fgrst og fremst et
trafikksikringstiltak. Kapasiteten pa hovedvei reduseres nor i forhold til dagens kryssregulering
med forkjgrsvei, og sideveistrafikken prioriteres.

Trafikkstyring med signalanlegget vil kunne bidra til a sikre god fremkommelighet pa
hovedveien slik at forsinkelser for kollektivtrafikken og sykkeltrafikken begrenses. Dette kan gi
kortvarige perioder med en del kger og forsinkelser ut fra sidevei, men dette vurderes ikke
som en avgjgrende faktor for fremkommeligheten i omradet.

Nattlandsveien AS
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5.5 Konsekvenser for trafikksikkerhet

5.5.1 Hovedkryss med Nattlandsveien

Det er utarbeidet en forelgpig skisse til ny krysslgsning i forprosjektet for Nattlandsveien.

Figur 16. Forelgpig skisse til mulig framtidig kryssl@sning Nattlandsveien/Nattlandsfjellet (Statens
vegvesen, forprosjekt for Fv 585 Nattlandsveien 2019).

Det tas utgangspunkt i at prinsipplgsning for sykkeltrase er gitt (tosidig sykkelfelt). Kryssl@sning
for framfgring av sykkelfelt giennom krysset er i trad med V122, Sykkelhandboka. Det er gjort
en trafikksikkerhetsmessig vurdering av kryssutformingen ut fra kartleggingen av gang- og
sykkelmgnsteret i omradet og vurdering av ulike risikoelementer. Hovedmomenter:

e Etablering av hgyresvingefelt fra sgr anbefales i trad slik det er skissert. Hgyresvingefeltet
er avgjgrende for en effektiv faseplan i signalanlegget, og for & unnga sekundaerkonflikt
med gangfeltet over Nattlandsfjellet som er en viktig gangakse til holdeplassen i s@r.
Svingefeltet gir pa den annen side lengre krysningslende for gadende, men
fremkommeligheten og trafikksikkerheten for gdende er godt ivaretatt gjennom
signalregulering av trafikkstremmene. Lengre krysningslengde for gaende gir noe redusert
kapasitet for biltrafikk, men kapasiteten i krysset er likevel tilfredsstillende.

e Stenging av sgndre avkjgrsel til bensinstasjonen anbefales gjennomfgrt som skissert.
Dette vil gi en mer sammenhengende gangakse langs Nattlandsveien og man unngar
konflikt mellom avsvingende trafikk og bil- og sykkeltrafikken i Nattlandsveien i dette
punktet. Tilkomsten i dag er i henhold til veioppmerkingen kun tilkomst fra sgr og
avkjgring mot nord, men observasjonene i krysset viste at det skjer en del ulovlig kryssing
av dobbel gulstripe. Dette er en risikofaktor for konflikter mellom kjgretgyer/syklende som
elimineres ved a stenge avkjgrselen.

e Avkjgrsel til bensinstasjon i nord anbefales opprettholdt som vist pa skissen. Dette
innebaerer ikke etablering av fysisk trafikkgy for venstresvingefeltet, men veioppmerking
som i dag. Trafikkmengden til/fra bensinstasjonen er relativt lav og tilkomst via avkjgrsel
fra Nattlandsveien i sgr og lokalvei i nord vurderes som hensiktsmessig.

Samlet vurdert gis det tilslutning til prinsipplgsningen for krysset som skissert i forprosjektet.
Det forventes at Igsningen vil gi forbedringer for trafikksikkerheten.
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5.5.2 Lokalveier og skolevei

Det er god tilrettelegging for myke trafikanter fra planomradet til omkringliggende sykkel- og
gangnett, men det er en del gjennomgaende gangtrafikk i omradet med bensinstasjonen som
er uheldig for trafikksikkerheten.

Det anbefales 3 tilrettelegge en gangakse mellom Nattlandsveien og Kolstibotn som kan bidra
til 3 lede gangtrafikk mot Nattlandsfjellet utenom bensinstasjonen. Det forutsettes at denne
ikke er i konflikt med mangvreringsarealet for renovasjonslgsningen.

Planomradet er pr. i dag innenfor opptaksomradet til Slettebakken skole. Skoleveien fra
boligene blir med dette via gangaksen langs Kolstibotn og Nattlandsveien mot
krysningspunktet over Nattlandsveien.

| forbindelse med radarmalingen i Kolstibotn, ble det registrert en snitthastighet for
kjgretgyene pa 25 km/t, og 85% av trafikken holdt et fartsniva lavere enn 30 km/t. Dette
indikerer god trafikksikkerhet for gdende langs Kolstibotn og ved kryssing av Kolstibotn.

Stengningen av den ene avkjgrselen til bensinstasjonen og signalregulering av gangfeltet over
Nattlandsveien (inkl. nytt gangfelt over arm til Nattlandsfjellet) kan forventes a gi gkt
fremkommelighet og trygghetsfglelse for myke trafikanter. @vrige trafikkforhold langs
skoleveien ligger utenfor dette planomradet.

5.6 Vurdering av avbgtende tiltak eller tilpasninger i plan

Samlet vurdert anbefales fglgende tiltak/tilpasninger i planen:
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Figur 17. Anbefalte tiltak og tilpasninger i requleringsplanen.
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Nar det gjelder kryssende sykkeltrafikk fra Nattlandsveien i nord mot Nattlandsfjellet, er det
vanskelig a finne adekvate tiltak som kan lede de syklende til regulaer kryssing via svingefelt
eller gangfelt. Det er ikke identifisert konkretet tiltak i denne sammenheng.
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6 KONKLUSJON OG ANBEFALINGER

Utbyggingen av planomradet ved Nattlandsveien 150 er beregnet a skape ca. 500 daglige
personturer, der det er forventet at ca. 70% vil bli avviklet med kollektiv, sykkel og gange.
Biltrafikken er beregnet til ca. 150 ADT.

Det er dokumentert at eksisterende hovedkryss med Nattlandsveien har kapasitet til 3
handtere forventet framtidig trafikkmengde, bade med eksisterende kryssregulering og med
ombygging til signalregulering.

Prinsippskisse for ombygging til signalregulering har elementer som er positiv for
trafikksikkerhet og trafikkavvikling. Lgsningsprinsippet stgttes, og det er ikke funnet grunnlag
til 3 peke pa behov for endringer, bortsett fra @ opprettholde dagens veioppmerking slik at
eksisterende avkjgrsel fra bensinstasjonen i nord har funksjonell tilkomst i begge retninger.

For a bedre trafikksikkerheten, trygghetsfglelsen og fremkommeligheten for myke trafikanter
anbefales fglgende tiltak:

Etablere gangakse fra

> ‘* | NattIandsvelen til Kollstlbotn

Etablere ha)yrevsvmgefelt ved
ombygglng t|I signalregulert kryss

Figur 18. Anbefalte tiltak og tilpasninger i requleringsplanen.
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