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Samandrag

Pa oppdrag fra Statens vegvesen utarbeidar Norconsult Norge AS reguleringsplan av tunnelramper fra
Flgyfjellstunnelen til Sandviken. Tiltaket omfattar nye tunellramper med kopling til forlenga Flgyfjellstunnel og
tilhgyrande dagsone fram til regulert rundkgyring i Sandviken.

Endring av kryss i Sandviken tunnelramper vil ikkje gi endra stgysituasjon fra utgreiing gjort i samband med
BTS.

Anleggsarbeid i dagen vil kunne gi stayoverskridingar. Saerleg pa kveld og natt. Da desse arbeida skal
gjennomfgrast i tettbygd strok ber det utarbeidast ei detaljert stgyprognose saman med utfgrande
entreprengr i giennomfgringsfasa. Det bar ogsa gjennomfgrast sanntids stgymaling av anleggsomradet.

Utkgyring av massar vil gi ein marginal auke i stayniva da trafikkmengda pa E-39 allereie er stor. Utkgyringa
av masser krev ingen tiltak.
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1 Innleiing

Pa oppdrag fra Statens vegvesen utarbeidar Norconsult Norge AS reguleringsplan av tunnelramper fra
Flgyfjellstunnelen til Sandviken. Tiltaket omfattar nye tunellramper med kopling til forlenga Flgyfjellstunnel og
tilhgyrande dagsone fram til regulert rundkayring i Sandviken. Deler at eksisterande portal skal fyllast med
masser. Dette er illustrert pa framsideillustrasjonen (LARK Norconsult).

Reguleringsplanen endrar i hovudtrekk berre pa pakoblinga med tunnelramper til ny Flgyfjellstunnel fra
reguleringsplanen i bybanen byggetrinn 5 (BT5) som vart vedtatt i 2023.

| denne utgreiinga er stgysituasjonen berekna og vurdert mot gjeldande krav i kommunale planar og
stgyretningslinja T-1442 for anleggstey, bane og vegtrafikkstay.

Stay fra anleggsarbeid er berekna grovt for dei antatt verste arbeida som vert gjennomfart.

Oversiktskart med varsla planomrade er vist i Figur 1.

ST

DSl

Figur 1. Varsla planomrade (Norconsult Norge AS, datert 06.05.2025).
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2 Stoyfaglege omgrep
Desibel

Alle lydnivaa her vert gjevne som tal i desibel (forkorta til dB), og er vekta i forhold til hgyreterskelen for eit
friskt gyre (A-vekting). | denne rapporten vert omgrepa «lyd» og «stgy» brukte om einannan. Stgy vert
vanlegvis definert som uynskt lyd.

Langtidsmidla lydtrykkniva

Lden er arsmidla degnniva der staybidraga om kveldane (kl. 19-23) er gjevne eit tillegg pa 5 dB og
stgybidraga om nettene (kl. 23-07) er gjevne eit tillegg pa 10 dB. Steyproduksjon om kveldane og nettene
vert altsa vekta meir enn stgy pa dagtid fer samanlikning med grenseverdiar. Dette mellom anna for & sikra
betre vern mot sgvnforstyrringar.

Lpaekv,T €r st@ynivd midla over perioden T, for eksempel Ly aekv,12t SOM er stgyniva midla over ein periode pa
12 timar.

Statistisk maksimalt lydtrykkniva

Lsar er A-vekta maksimalniva malt med tidskonstant pa 125 ms som vert overskride av 5 % av
stgyhendingane.

Bygg med stoyfalsam bruk

Folgjande typar bygg er rekna som bygg med stgyfalsam bruk: Bustadar, fritidsbustadar, helsebygg, skular
(barneskule, ungdomsskule, vidaregaande skule) og barnehagar.

Overnattingsstader (hotell, motell, utleigehytter campingplassar, campinghytter osv.) er ikkje rekna som bygg
med stayfglsam bruk.

Samla stgybelastning

Samla stgybelastning er stay fra ulike stgykjelder der desse har ulike stgygrenser i regelverket. Stgyen ma
da harmonerast med avviket mellom desse stgygrensene og visualiserast med ei av stgygrensene. | dette
tilfelle for veg og bane.
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3 Retningslinjer og grenseverdiar

3.1 Kommuneplan

Foresegner for stgy i kommuneplanens arealdel (KPA) for Bergen kommune [1] er vist i Vedlegg A.
Foresegnene viser til retningsline for behandling av stay i arealplanlegging (T-1442).

3.2 Stoysoner - T-1442/2021

Gjeldande retningsline for handsaming av stay i arealplanlegging, T-1442, vart innfert i 2005 og revidert sist i
juni 2021 [2]. Stgysonegrensene i T-1442 for vegtrafikk er vist i tabell 1.

Tabell 1. Grenser for staysoneinndeling. Alle tal som innfallande lydtrykkniva.

Gul sone
Stoykjelde
Utandars Utandgrs stgy
stay om natta
kl. 23-07
Vegtrafikk Lden = 55 dB Lsar =70 dB
Bane Lden = 58 dB Lsar =75 dB

Nedre grense for gul stgysone i T-1442 er identisk med tilradd grenseverdi ved planlegging av nye vegar og
bane. Grenseverdiane i T-1442 er ikkje rettsleg bindande, men kommunane kan vedta bindande faresegner
som Bergen kommune har gjort her. Andre styresmakter, til dsmes Statsforvaltaren, kan ha merknader eller
innseiingar dersom ein tiltakshavar legg opp til overskridingar av tilrddde staygrenser.

Etter T-1442 ber ein ta hagd for trafikkutvikling 10—20 ar fram i tid. | denne saka er det brukt lik framskrivning
som for gjeldande reguleringsplan, 2040.

Maksimalt lydniva Lsar er ikkje vurdert i denne fasen. Stayniva Leen Vil vera dimensjonerande med dei
trafikkmengdene ein har i omradet.

3.3 Endring og utbetring av eksisterande anlegg - T-1442/2021

Endring og utbetring av eksisterande samferdselsanlegg gjeld alle tiltak der endringa gir ein auke i stayniva
pa 1-2 dB som fglgje av:

- Endra geometri.

- Auka fartsgrense.

- Auka kapasitet.

- Auka del tungtrafikk.

- Endring i sideterreng, stayskjermar og stayvollar.

Endring av veg som gir ein auke i stgyniva pa 3 dB eller meir skal reknast som nye anlegg.
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| denne saka er det endringar i veggeometri og skjermingsforhold som vert gjeldane da tiltaket skal vurderast
mot vedtatt reguleringsplan for BT5.

Nar det er auke i stgyniva pa 1-2 dB og steynivaet er over nedre grenseverdi for gul stgysone, skal staytiltak
vurderast opp mot kostnad og effekt for tiltaket.

3.4 Endring og utbetring av eksisterande anlegg - Statens vegvesen
si praktisering av T-1442/2021

Statens vegvesen har utarbeida eitt policynotat [3] for praktisering av T-1442/2021, dette notatet er brukt
som eit eksempel pa ei meir presis kategorisering av kva eigedomar som skal vurderast for lokale stgytiltak.

| dette notatet vert det presisert at stoytiltak skal prioriterast bade etter stgyniva og endring. Statens
vegvesen skil mellom nedre del av gul staysone (Lden 56—60 dB), gvre del av gul staysone (Lden 61-65 dB)
og raud stgysone (Lden Over 65 dB). | nedre del av gul steysone ma auken i stayniva som falgje av tiltaket
vera = 3 dB for at ein skal vurdera stgytiltak. | gvre del av gul steysone ma auken i stgyniva som felgje av
tiltaket vera = 2 dB for at ein skal vurdera stgytiltak. | raud staysone er det ikkje gitt eit krav til endring, men
sagt at det er «seerlig viktig a fa stgyreduserende tiltak». Auke i steyniva pa 1 dB utlayser ikkje vurdering av
tiltak. Kriteria for vurdering av tiltak er gitt i Tabell 2.

Tabell 2. Statens vegvesen sine Kriterie for vurdering av stgyavbgtande tiltak, sett i forhold til staynivd og endring

Gulizone Raud sone
Endring i steyniva Nedre del Gvre del (Loen Over 65 dB)
(Lgen 56—60 dB)  (Lden 61—65 dB) den
Reduksjon eller uendra Tiltak skal ikkje vurderast
Auke 1 dB Tiltak skal ikkje vurderast
Auke 2 dB Tiltak skal ikije Tiltak skal vurderast
vurderast
Auke 3 dB eller meir Tiltak skal vurderast som for ny veg
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3.5 Stoy i anleggsfasen - T-1442/2021 kapittel 6

T-1442/2021 [2] kap. 6 gjev tilrada staygrenser for bygge- og anleggsarbeid. Om stgyprognose viser
overskriding av desse grenseverdiane skildrar retningslinja ulike tiltak som bgr gjennomfgrast. | vurdering av
stgy fra bygge- og anleggsarbeid méa anleggsperioden vurderast. | enkelte tilfelle vil ein kort og intensiv
anleggsperiode, med overskriding av staygrensene, vera betre enn ein lang anleggsperiode med stay
innanfor grenseverdiane.

Staygrensene for bygge- og anleggsarbeid med varigheit over 6 manadar er vist i Tabell 3. Stgyande arbeid
bar ikkje giennomfarast i nattperioden fra kl. 23.00-07.00.

Tabell 3. Anbefalte grenser for stay fra bygg- og anleggsarbeid. Alle krav gjeld ekvivalent innfallande lydtrykkniva utanfor
rom med stayfalsam bruksformal.
Bygningstype Stoykrav pa dagtid Stoykrav pa kveld Stoykrav pa natt
(Lp,A,ekv,12t 07-19/ Ld) (Lp,A,ekv,4t 19-23/Le) eller sgn- (Lp’A’ekv,BQ 23-07 / Ln)

Iheilagdag (Lpa ekv,16t 07-23)

 Bustad, fritidsbustad, 60 dB 55 dB 45dB
sjukehus, pleieinstitusjonar
Skule og barnehage 55 dB i brukstid

T-1442 gir anbefalte grenseverdiar for stayniva innandars, men stayretningslinja er tydeleg pa at
stgygrensene utanders bgr leggast til grunn.

Om lyden ved mottakar har tydelege innslag av impulslyd eller reintonar bar steygrensene skjerpast med 5

dB. Eventuell skjerping gjeld dei situasjonane/dagane der impulslyd og/eller reintonar er tydelege. Skjerping
er ikkje naudsynt for sjeldsynte eller utypiske hendingar. Det er ikkje vurdert skjerping av regelverk i denne

saka.
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4 Foresetnadar og metode

Oppdraget er Igyst med grunnlag i:

- Digitalt reknemodell fra BT5 (2022) [4].

- Trafikktal for veg og bane fra BT5 (2022) [4].

- Digital vegmodell teikna 17.10.2025 (Norconsult)

- Digital terrengmodell teikna av LARK 10.10.2025 (Norconsult)
- Faseplanar (Y-teikningar) teikna 9.10.2025 (Norconsult)

| berekninga for ny situasjon i forbindelse med regulering av Flgyfjellstunnelen er terrenget under ny
vegmodell klypt ut og erstatta med ny vegmodell og terrengmodell fra landskapsarkitekt. Terrenget forgvrig
er som regulert i BT5.

For vurdering av anleggsarbeid under oppstart er dagens terreng (2025) nytta og for vurdering av
tunnelventilasjon er terreng som illustrert i dette tiltaket nytta.

Oppdraget er Igyst i koordinatsystemet Euref89 UTM32, med hagdedatum NN2000.

4.1 Veg og bane
Alle trafikktal er framskrivne til 2040.

411 Veg

Trafikktal for vegane er like som i BT5. Alle tal er henta fra trafikkanalysen utarbeida som grunnlag for
reguleringsplanen [4]. ADT er runda av til neeraste 100 kayretay/dagn. Utklipp fra dei relevante trafikktala
som er nytta er vist i Figur 2.

Veglenke ADT 2020 (E39 2021) ADT 2040
Fv. 577 Sandviksveien 13 000 14 000
E39/ Fv.577 Asaneveien i Sandviken 54100 13 000
E39/Fv. 577 Eidsvagtunnelen 47 500 9 000
E39 Flgyfjelltunnelen - sgr 47 100 55 000
E39 Flgyfjelltunnelen — nord (ny lenke) 43 000
E39 Ramper Sandviken (ny lenke) 12 000
- E39 Ramper Eidsvag (ny lenke) 6 000
:—l—‘ E39 nord for Eidsvag 44 600 49 000
fNHH L 43,.000 Fv.578 Ervikveien sor 3100 2 500
(13000 ] Fv.578 Ervikveien nord 3600 5000
¥ . [ | E39 nord for Tertneskrysset 38 700 43 500
Sandyiken [ Fv.578 ﬁ\samvrane v/Stamskaret 7 200 8 000
b sykehus :
] Fv.5306 Hesthaugvegen 14 000 14 000
E39 sar for Nyborgkrysset 34 000 41500
Fv.578 Asamyrane sgr for Nyborg 10 000 10 000
Fv.5304 Liamyrane 9 800 10 000
Fv.578 Asamyrane gst for Nyborg 10 000 9 000
E39 @st for Nyborgkrysset 29 800 33 000
E39 Steinestgvegen 24700 25500
E16 Arnavegen 17 000 18 000

Figur 2. Oversikt ADT - 2021 og 2040 (trafikktal fr& BT5)

Steybidrag fra andre vegar i omradet er ikkje medrekna, anten grunna avstand eller trafikkmengd (ADT
under 1000 kgyretgy/dagn).
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Etter eigne vurderingar er det vidare lagt til grunn fordeling av trafikken over dagnet som for gruppe 1
(riksveq) i rettleiaren M-128 [5] til stgyretningslina T-1442/2021.

Dagnfordelinga er vist i Tabell 4.

Tabell 4. Dagnfordeling av trafikken for ulike veg-grupper.

Dognperiode | Gruppe 1 Riksveg

Dag (kl. 7-19) 75 %
Kveld (kl. 19-23) 15 %
Natt (kl. 23-7) 10 %
4.1.2 Bane

Tal pa passeringar vil vere giennomgaande for alle delstrekningar og er oppgitt i Tabell 5. Det tas
utgangspunkt i regulert Igysing, sjglv om vi kjenner til at det her kan ble endringar.

Tabell 5. Trafikktala som er lagde til grunn i denne rapporten

| Tal kveld | Tal natt | Totalt
Bybana, 488 128 112 728
Totalt for begge
retningar

Det kan vere litt variasjon i frekvensen med auka avgangar i rushtid. Hastigheit vil variere fra 30 km/t til 70
km/t langs strekninga. Det er i berekning lagt til grunn at bybanevognene har en lengde pa 42 m.

Andre foresetnader

Sporsl@yfer er modellert ved & legge til 6 dB pa steygrunnlaget til 10 m skinnegang, i tréd med nordisk
berekningsmetode for skinnegaande trafikk. Det er nytta stayemisjon fra Bybanen i trad med data oppagitt i
«Teknisk regelverk for prosjektering og bygging» for bybanen, datert 05.02.2019.

4.2 Anleggsarbeid

Det er gjort eit overordna vurdering av anleggsarbeid for a fastsette reguleringsfaresegner i planen. Fgljande
situasjonar er lagt til grunn i denne utgreiinga:

e Etablering av byggegrop og forskjering i Sandviken
e Kontinuerleg tunnelventilasjon
e Utkgyring av masser nordover pa E-39

4.2.1 Etablering av byggegrop i Sandviken

Arbeid i dagen fer ein har driving av tunnel inne i fjellet vil truleg gi den hagste stgyen til omgjevnadane. Me
har lagt til grunn fgljande staykjelder og driftstider som vist i Tabell 6. Me anslar at denne anleggsperioda vil
vare i 4 manader.
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Tabell 6. Oversikt staykjelder og driftstider

Byggegrop ‘ ‘ ‘
Sandviken
Prosess Staykjelde Lydeffekt Driftsandel
[dBA] [%]
Bore hol til salver Borerigg 113 40 %
Fjerne sprengstein Gravemaskin stein 113 40 %
Flytte stein Lastebil / dumper 108 40 %
Rensk av salve Piggmaskin, hydraulisk stor 122 10 %

4.2.2 Kontinuerleg tunnelventilasjon

Det er lagt til grunn stgy fra dempa tunellventilasjon etter at tverrslaget er etablert.

Dempa tunnelventilasjon har ei lydeffekt pa Lw.a= 110 dB [5]. Det er forutsett eit ventilasjonsanlegg per stuff.

4.2.3 Utkeyring av masser

Ved driving av 2 stuff frd Sandviken i retning ny Flgyfjellstunnell vil ein om lag ha 100 lass med sprengstein i
dagnet som vil gi ein auke i ADT 200.

Nar tverrslaget fra Sandviken mater ny Flayfjellstunnel vil ein etter kvart drive 4 stuff som grunna
trafikkavvikling i Bergen skal mellomlagrast i fiellet. Dei mellomlagra massene vert kgyrt ut pa natt og dette
gir om lag 200 lass per natt og ei trafikkauke pa natt pa 400 i denne perioden.

Utkayring pa natt vert vurdert mot regelverket for stgy pa offentleg veg.

4.3 Reknemetode for stoy

Stay fra vegtrafikk, bane og anleggsarbeid er rekna etter gjeldande nordiske reknemetode for vegtrafikkstay
[6], bane [7] og industri [8] i programvara CadnaA [9] versjon 2025.

Det er fgresett lydabsorberande (akustisk mjukt) underlag/terreng, med unntak av vatn og kjgrebane.

Det er lagt til grunn at faktisk kayrefart er lik skilta fart, i trdd med vanleg praksis i faget. Vidare er det lagt il
grunn 0,21 som lydabsorpsjonskoeffisient for bygningar. Det er rekna med 1. ordens lydrefleksjonar fra
vertikale bygningsflater.

Alle stgyniva, bade ved fasade og stgysonekart er avrunda reint matematisk. Deame: Utrekna innfallande
arsmidla dggnniva Lden = 55,4 dB er runda ned til Laen = 55 dB, medan utrekna Lden = 55,5 dB er runda opp til
Lgen = 56 dB.

Stegykart og staysonekart er i samsvar med T-1442 rekna i h@ggde 4 m over terreng med ei opplgysing pa 10
x 10 m.
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44 Usikkerheit

Generell usikkerheit i berekningar med nordisk reknemetode for vegtrafikkstgy [6] er innanfor +/- 2 dB i kort
avstand til veg og ved oversiktlege terreng- og skjermingsforhold. Det er samtidig usikkerheit i inngangsdata
(for eksempel trafikktal og i modellering av terreng).

| denne saka vert stgysituasjonen for BT5 og for ny regulert rampe i Sandviken rekna med same metode og i
same reknemodell. Nar ein da samanliknar resultata vil eventuelle systematiske usikkerheiter kansellerast.
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5 Stoyberekningar

Foljande situasjonar er vist i steysonekart vedlagt. | tillegg er auken i tungtrafikk pa natt grunna utkgyring av
masser vurdert mot reel trafikkstgy pa natt i dag. Dette er ikkje vist i kart, men vert kommentert i tekst.

e  X01 — Nullalternativ — Regulert situasjon (BT5)

e X02 — Ny situasjon — Tunnelrampe Sandviken (Tiltaket)

o XO03 — Anleggsstgy — Etablering av byggegrop og forskjering
e X04 — Anleggsstay — Tunnelventilasjon

5.1 Ferdig tiltak
Sja steysonekart X01 og X02.

Ved & samanlikne ny tunnelrampe med regulert situasjon i det same omrade far ein marginale endringar i
stgyforhold. Ny regulering av krysset i Sandviken vil ikkje endre stgyforholda som er utgreia i BT5. Alle krav
til stgytiltak som er utgreia i BT5 gjeld enno utan endring [4].

5.2 Etablering av byggegrop og forskjering

Sja staykart X03.

Det er gjort ei berekning med ei punktkilde der ein har summert lydeffektane vist i kapittel 4, med gjeldande
driftstider. Denne punktkilda er rekna som ei kontinuerlig staykjelde slik ein kan vise effekten av a gjere det
samla arbeidet i dei ulike tidsperiodane dag, kveld og natt. Steykartet syner tydeleg at ein bgr gjennomfaere
dei mest stgyande aktivitetane pa dag og unnga kveld og natt om mogeleg. Sjglv pa dagtid vil dei naeraste
naboane ha stgyoverskridingar. Det er sveert viktig med tidleg varsling av dei naeraste naboane.

5.3 Tunnelventilasjon

Sja stgykart X04.

Stay fra tunnelventilasjon vil kunne gi stgyoverskridingar ved dei naeraste naboane pa natt. Det ma nyttast
dempa tunnelventilasjon. Det er og anbefala & plassere anlegget sa langt inn i portalen som praktisk
mogeleg for & skjerme stgyen mot naboane.

5.4 Utkeyring av masser

Det er planlagt utkgyring av massar nordover pa E-39. Til & begynne med vert utkgyringa gjort gjennom
heile d@gnet, men seinare i prosjektet vert dette berre gjort pa tider av dggnet med lite trafikk. | perioden
med driving av 4 stuff vil ein i verste fall ha ein auke i tungtrafikk pa 400 bilar per natt. Dette vil kunne gi ein
auke i stayniva for dei naeraste naboane pa opp til 1 dB. Utkgyringa av masser krev ingen tiltak.

E-39 den best stayskjerma vegen i omradet og soleis er det ingen andre vegar i dagen som er betre egna til
utkgyring av masser.
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6 Vurdering og konklusjon

Endring av kryss i Sandviken ved tunnelramper vil ikkje gi endra stgysituasjon fra utgreiing gjort i samband
med BT5.

Anleggsarbeid i dagen vil kunne gi stgyoverskridingar. Szerleg pa kveld og natt. Da desse arbeida skal
gjennomfgrast i tettbygd strok ber det utarbeidast ei detaljert stayprognose saman med utfgrande
entreprengr i giennomfgringsfasa. Det bar ogsa gjennomfgrast sanntids stgymaling av anleggsomradet.

Utkgyring av massar vil gi ein marginal auke i stayniva da trafikkmengda pa E-39 allereie er stor. Utkgyringa
av masser krev ingen tiltak.
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Vedlegg A - Stay KPA Bergen kommune

a. Unnlak skal bare banyltes der steynivael er for heyt Ul al samfunnsmessig riklig boligfortatting
kan oppnas baserl pA normale grenseverdier. Unnlakensa er ikke el argument for darigere
steystandard enn det som kan oppnéds med normale titak.

b.  Byagetitaket med staytilak skal regulenes.

c. Reguleringsplanen skal belyse allemative ulbyagings-lesninger og avbatende liltak (herunder
behov for balanserd mekanisk ventilasjon, kjeling og utvendig solskjerming).

d. Angitte awvik gjelder bare for veitrafikkstoy og banestey.

e. Barnehager og grunnskoler omfalies ikke.

224 Nye steykilder

§ 22 Stey (pbl §5 11-9 nr & og 11-8 tredje, ledd bokstav a) Stoy som pdwvirker folks helse og irfvsel skal forebygges og
221  Generalt bagransas, og avveias mal bahovet for af tanlig
2211 Dentil enhver tid gjeldende versjon av retningslinje T-1442 med tilherende velleder skal legges Wl | utbyggingsmanster.
grunn for saksbahandling.
2212 Grenseverdier gitt | T-1442 tabell 3, nedre grenseverdi for gul sone, skal lilfredsstilles for tiltak Uteoppholdsarealer, arealer for barn og unge, prionterte
som gir mylt steylalsomt bruksformal, herunder bruksendring, og ved etablering av nye staykilder. | byrom, grennstruktur, rekreasjonsomrdder, kutturminner og
2213 Grenseverdiena kan fravikes innenfor rammene av § 22.2_ stille omrader skal | minst mulig grad belasfes med stay.
2214 Yierligere avwik innenfor rammene av § 22.3 kan vurderes.
2215 Barmehager og grunnskoler skal ikke elablares i red sleysona. Handtering av stay skjer bade ved vurdering av hvor og
hvordan det skal bygges.
222  Tiltak i steybelastel omrade tilsvarende gul steysona
Grenseverdier kan fravikes dersom det dokumenteres gjennom steylaglig utredning at felgende Vied anealpianiegging skal staylemast droffes | en tidiig
Beslemmelsar Ratningslinjar
kriterier er oppfylt: planfase.
a. Planlasning og stille side - Muligheter for 4 oppfylle malene uten awik skal belyses.
Alle boenheter skal ha minst en fasade som vender mol stille side der steynivaet ikke - Behovet for avvik skal begrunnes, ogsd samfunnsmassig
oversliger nedre grenseverdi for gul sone. Minimum halvparten av oppholdsrom og minst 1 basertpa § 1.
soverom skal ha minst 1 vindu som kan apnes mot stille side. Barmehager og grunnskoler skal | - Ved steyniva opp mat og inn | red sone kraver an grundig og
ha alle oppholdsrom pa stille side. bred drefting.
b.  Steyuisatte sider - Dersom awvik efter § 22.2 ellar 22.3 vurderes som forsvarlig
Staynivaal skal ikke overstige nedre grenseverdi for red sone. Spesiell for evrig byggesone og nadvendfg skal
og LNF: Granseverdi reduseres med 5 dB. dat avidaras hvitke plangrép og stayfaglige utredninger
c. Uteoppholdsareal som er nodvendige.
Steynivael skal ikke overstige nedre grenseverdi for gul sone_
Tiltak skal utredes stoyfagiig. Beste tiglengelige steydala skal
223 Spesiel for titak | steybelastel sentrumskjeme S benyttes.

2231 For tilak som ligger | red steysone kan grenseverdien for steyutsall side ekes
med inntil 8 dB | 51-8 og 5 dB | evrige S-omrader. Innglassede uterom - Dersom privat uteoppholdsareal ma

2232 Krav til planlesning, stille side og uteopphaoldsareal skal opplylles. Der offentlig areal helt eller bygges ian for & opplylle krav atter § 22 2 1 ¢, md dette droftes
dalvis dekker behovet for ulecppholdsareal kan delle ha inntil 3 dB heyere stayniva enn oF avklaras | reguisringsplan. Titake! kan vurderas for private
grenseverdi, men minst 50 % av det lotales uleoppholdsarealet skal overholde staykravel. utarem | sentrumskjarner S og byfortetingssona BY.

2233 Forulsetninger for bruk av utvidete avvik etter § 22 3: Fallesareal skal sikres Wstrakkallg steystandard wlén

innglassing. innglassing eiler tisvarende ma kunne dpnes.
Arsalat bar ha gode kvaliteter for avrig.

Tiltak | rod steysone
Dersom bade slue og alle (eller minst 2) soverem har
vindu met stile side kan det | reguleringsplan vurderes &
oke grenseverdien for steyutsatt side med inntil 3 dB (. §
2221h).
Ved regularing av starme titak (mar ann 15 boanhater) eliar
starre arealer under aft | byfartettingssona BY kan

2241 Ved etablering av nye steykilder og vesentlig endring av eksisterende steykilder gjelder § 22.1. elementer fra § 22.3 vurderes for deler av titaket'omrddet,
Unnitak som beskrevet | § 22 2 krever sarlig utredning og begrunnelse. Utvidete unntak for dersom delie kan bidra til an bedre tolal-iosning. Avvik mé
sentrumskjernar elter § 22.3 vil normalt ikke vaare rebevant. balyses, diskuteras og begrunnes spesielt { planen, og ber

2242 Titakshaver skal dokumentere stayforhold og avbatende titak | steylaglig utredning, og utarbeide kompenseres med eksira gode kvaliteler pa andre
slaysonekarl omrader. Avstand til granne steysoner er af akiuelt

2243 Stile omrader skal i sterst mulig grad opprettholdes uten ny steypavirkning. Steyutredning skal vurderingstema.
drefte borifall av stille omrader og pavirkning pa viktige rekreasjonsomrader og kulturmiljoer. | rad staysone bar dat alitid atableres balansert ventilasjon
Dersom det appstar negative konsekvenser skal alternative lasninger, avbetende tiltlak vurderes i nye bosnheter, 0gs ved titak | aksisterande bygg.
og iverkseties.

Undenvisnings- og helsebygg:

22 5 Bygg- og anleggsarbaider Huyert tiltak vurderes konkret innenfor rammen av

2251 Grenseverdier gitt | T-1442 kapiitel 4 skal i ulgangspunklet tifredsstilles. Ved averskridelser av bestammalsen.
grenseverdiene skal det varsles og glennomieres avbatende tiltak | samsvar med T-1442

Beslemmelser Ratningslinjer

og M-128.

Ndr steydata mangler- lkke alle steykider og stoysoner ar
kartfestet | kemmuneplanen. Ved saksbehandling innenfor
staysonana for andre kjanta staykilder, og tanenfor steysonar
hasert pa nyere data, skal bestemmaelsen praktiseras pd
tilsvarands mate.
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