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1 INNLEDNING

Det er startet opp arbeid med reguleringsplan for gnr 120 bnr 329, Kalgahaugen/Kalgane ved
Lagunen (PlanID: 4601_70600000). Omradet skal utvikles som et boligomrade med ca. 300
boligenheter, barnehage, forsamlingslokale/bydelshus og noe innslag av naering
(handel/service/servering). Tidligere planer om a legge til rette for innfartsparkering er lagt
bort.

Tiltakshaver er Lagunen Eiendom AS.

Planomradet er lokalisert rett ved bybanestopppet pa Lagunen / Lagunen kollektivterminal og
sykkelnettet i omradet. Det ligger med dette til rette for byutvikling basert pa
kollektivtransport, sykkel og gange som viktigste transportmidler.

Kalgane vil fa veitilkomst fra eksisterende rundkjgring ved Lagunen («kollektivrundkjgringen»)
med direkte tilkomst til fjellhall under bebyggelsen, herunder tilkomst for varelevering og
renovasjon.

Mobilitetsplanen skal pa overordnet niva vise hvordan planen kan bidra til & begrense
bilbruken og stgtte opp under betjening med kollektivtransport, sykkel og gange. | tillegg
beskrives de praktiske trafikk- og mobilitetslgsningene for alle trafikantgrupper og tilhgrende
funksjonalitet.

Nar det gjelder planens trafikale virkninger er mobilitetsplanen oppdatert august 2025 med
trafikkanalyse i kap. 5 som inneholder oversikt over utfgrte trafikkanalyser for overordnet

veisystem og tilkomstlgsning til planomradet.

Bergen, 1.9.2025
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2 SAMMENDRAG

2.1 Bakgrunn

Reguleringsplanen for Kalgane skal utvikles som et boligomrade med ca. 300 boligenheter og
noe innslag av naering. Planomradet er lokalisert rett ved bybanestopppet pa Lagunen /
Lagunen kollektivterminal og sykkelnettet i omradet. Det ligger med dette til rette for
byutvikling basert pa kollektivtransport, sykkel og gange som viktigste transportmidler.

2.2  Mobilitetsplan og mobilitetslgsninger

Planen legger opp til en parkeringsdekning pa 0,6/100 m2 bolig. Sammen med planomradets
sveert gode tilgjengelighet for kollektiv, sykkel og gange, gir dette en forventet lav bilandel for
personturene til/fra boligene i planomradet (25%-30%)) sammenlignet med snittet for Bergen
(37%).

Planomradet forventes 3 skape ca. 1.800 daglige boligreiser, der ca. 24% forventes a bli dekket
av kollektivtransporten. Bilandelen pa ca. 25% - 30% % medfgrer en biltrafikk til/fra boligene i
planomradet pa opp mot ca. 500 ADT. Samlet trafikkskapning for biltrafikk (inkl.
naeringsdelen) er estimert til ca. 900 ADT.

Samlet sett vurderes mobilitetsplanen a vaere realistisk i forhold til planomradets lokalisering
og tilgjengelighet, samt kapasitet pa kollektiv- og sykkelveinettet. Mobilitetsplanen vurderes a
veere i trad med overordnet malsetting om a begrense bilbruk og stgtte opp under kollektiv,
sykkel og gange.

2.3 Trafikale konsekvenser

Trafikksituasjonen pa hovedveinettet rundt planomradet er generelt uproblematisk i dagens
situasjon med E39 i bypass utenfor det lokale kryssomradet ved Lagunen. Det er relativt god
kapasitetsreserve i kryssomradene langs Fanavegen og Fritz C Riebers veg, og trafikkflyten i
rushperiodene er god. Det kan fortsatt vaere noe hgy trafikkbelastning i rundkjgringene som
leder til Lagunen i forbindelse med makstime for handelstrafikk, men ikke store kgdannelser
og forsinkelser som forplanter seg til andre kryssomrader, slik det var fgr ny E39 apnet.

Planomradet for Kalgane skal ha tilkomst via kollektivrundkjgringen til P-anlegget under
Kalgane. Lgsningen er vurdert som trafikal gjennomfg@rbar, og planen vil ikke ha vesentlig
innvirkning pa annen fremkommelighet i kryssomradet.

Lgsningsprinsippet tilrettelegger for 3 etablere bilfrie uteomrader i planomradet, og god
tilknytning til eksternt nett for gdende og syklende rundt planomradet.

Det er avgjgrende at planen ikke medfg@rer negative virkninger for
kollektivfremkommeligheten til/fra bussterminalen, og det er derfor dialog med kommunen og
veimyndighetene om aktuelle avbgtende tiltak som eventuelt vil bli lagt til grunn for
reguleringsplanen.
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3 BAKGRUNN

3.1 Omradeplan for Lagunen

Gjeldende reguleringsplan for omradet er omradereguleringsplan for Radalen
sentrum/Lagunen, vedtatt 26.08.2015. | denne planen er Kalgane avsatt til nzering,
tjenesteyting og bolig med et stgrre parkeringsanlegg. Omradeplanen legger en struktur for
utbyggingen av Kalgane med et kjgrbart gatelgp som forbinder Sgrasrundkjgringen i nord med
bybanestoppet i sgr. Det legges til rette for sammenhengende bebyggelse langs denne gaten
med variert arealformal. Sentral i omradet avsettes et stgrre areal til gregnnstruktur, mens det
etableres boligbebyggelse i gst. Nord i omradet kan det etableres en barnehage.
Omradeplanen legger til rette for etablering av et st@rre underjordisk parkeringsanlegg, med
inntil 4-500 p-plasser for innfartsparkering. Omradeplanen fastsetter Kalgane som byggetrinn
2 etter utvidelsen av Lagunen storsenter, med tilhgrende uteomrader. Kalgane er ett av
delfeltene i planen som kan bebygges uten detaljregulering, under forutsetning av at omradet
bygges ut i henhold til omradeplanens illustrasjonsplan.

3.2 Plangrep for Kalgane

Reguleringsplanen skal tilrettelegge for ca. 300 boliger, barnehage, forsamlingslokale og noe
forretning/service.

Parkeringsdekning for planomradet bygger pa bestemmelsene i KPA 2018. Planomradet ligger
delvis innenfor sentrumskjerne S8 (0,4-1,0 p-plass pr. 100 m2 BRA bolig) og BY (0,6-1,2 p-plass
pr. 100 m2 BRA bolig). | oppdatert planforslag er det lagt til grunn en parkeringsdekning for
boligdelen pa 0,6 p-plasser pr. 100 m2. Med et samlet areal til bolig pa ca. 26.000 m2, legges
det opp til ca. 155 parkeringsplasser til bolig.

En analyse av det illustrerte prosjektet varen 2020, viste at det var gnskelig a finne et nytt grep
for utviklingen av omradet. | arbeidet med utviklingen av et nytt hovedgrep for Kalgane, har
det vaert en forutsetning a ta med seg sentrale fgringer fra omradeplanen, men samtidig
utfordre og forbedre Igsningene i gjeldende plan. De mest sentrale grepene er som fglger:

e Tilkomsten til planomradet blir via eksisterende rundkjgring ved Lagunen
(«kollektivrundkjgringen»). Tidligere planlagt tilkomstlgsning via Sgrasrundkjgringen i
nord legges bort, og man sparer med dette inngrep i natur og landskap. | tillegg fristilles
planen i stor grad fra pagaende reguleringsplan av Sgraskrysset ved & unnga tidligere
forutsetning om a bygge om Sgrasrundkjgringen med ny kryssarm til Kalgane.

e Parkeringsanlegget er flyttet lengre vest for & bevare stgrre deler av eksisterende terreng
og vegetasjon. Anlegget er i sin helhet foreslatt under bebyggelse og interngate.

e Det legges ikke opp til 3 etablere innfartsparkering, og dette vil bidra til redusert trafikk
til/fra parkeringsanlegget sammenlignet med tidligere plangrep.

e Varelevering og renovasjon lgses under bakken. Prosjektet utvikles med en malsetning om
et tilnaermet bilfritt omrade ved bebyggelsen, der det kun tilrettelegges for
utrykningskjgretgy og annen ngdvendig tilkomst til eiendommer og fasader.

e Omradet reguleres primeert til boligformal med noe innslag av naering, samt tilrettelegging
for barnehage og forsamlingslokale/bydelshus.
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3.3  Forholdet til Reguleringsplanen for Sgraskrysset

Det har i mange ar pagatt arbeid med ny reguleringsplan for Sgraskrysset (Plan ID:
4601_65540000). Behovet for a regulere kryssomradet er blant annet utlgst av ny E39 Radal-
Sgras som medfgrte at den sakalte «Nordasrampen» matte fjernes. Dette ga behov for a
erstatte forbindelsen til Nordds med en ny, midlertidig forbindelse («Sgrasrampen»). Gjennom
pagaende reguleringsarbeid legges det opp til a avklare permanent veiforbindelse til
Sgras/Nordas.

Kryssomradet ble regulert i 2015 som ledd i arbeidet med omradereguleringsplan for
Radal/Lagunen. Senere analyser har dokumentert at regulert utforming av Seraskrysset i
Laguneplanen var en darlig I@sning som vil kunne fgre til problematisk trafikkavvikling.
Det er derfor arbeidet frem en ny trafikklgsning som i stgrre grad bygger pa dagens
kryssutforming, dvs. en permanent Igsning for «Sgrasrampen».

| tidligere plangrep for Kalgane var det lagt opp til a etablere tilkomst via en ny arm i
Serasrundkjgringen, og arbeidet med ny reguleringsplan for Sgraskrysset var i denne fasen
basert pa a finne en helhetlig krysslgsning basert pa denne tilkomstlgsningen for Kalgane.
Nye trafikkanalyser har senere dokumentert at det er mulig a etablere tilkomst til Kalgane fra
eksisterende «kollektivrundkjgring» og dermed unnga bade konflikter med inngrep i natur og
trafikale utfordringer med en ny arm i Sgrasrundkjgringen. Med tilkomst til Kalgane via
«kollektivrundkjgringen» kan videre planarbeid for Sgraskrysset basere seg pa dagens
funksjonalitet i Sgrasrundkjgringen.

Tidligere var det lagt opp til at de innfartsparkeringsplassene som ma fjernes for a realisere
Sgraskryssplanen (mellom Steinsvikveien og Fanaveien) skulle erstattes i p-anlegget for
Kalgane. Na er ikke lenger dette en aktuell forutsetning, og det er derfor ikke lenger noen
direkte bindinger mellom Kalgane-planen og S@raskryss-planen.

3.4 Hensikt med mobilitetsplanen

Mobilitetsplanen bygger pa kommuneplanen for Bergen og overordnet transportmal for
Bergensomradet, herunder nullvekstmalet for personbiltransporten.

Hensikten med mobilitetsplanen er todelt. Overordnet del (kap. 4) bygger pa fglgende mal:

e Begrense bilbruk ved a tilrettelegge for a Igse transportbehovet i stgrst mulig grad med
gange, sykkel og kollektiv.

| overordnet del vil det bli regnet pa reisebehov, turproduksjon og reisemiddelfordeling. Det
vurderes mal for bilandel som grunnlag for anbefaling av ev. tiltak eller tilpasninger i planen for
a na malet.

Trafikkanalysen i kap. 5 oppsummerer utfgrte analyser knyttet til trafikkavvikling pa

hovedveinettet i omradet og alternative tilkomstlgsninger.

De konkrete vurderingene av mobilitetslgsninger i kap. 6 omhandler «hverdagsmobiliteten»,
dvs. Igsninger for tilkomst og funksjonalitet for parkering, varetransport, ngdetater,
renovasjon etc., samt fremkommelighet og trafikksikkerhet for G/S-trafikken.
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4 OVERORDNET MOBILITETSPLAN

4.1 Forutsetninger

| overordnet mobilitetsplan vurderes turproduksjon og reisemiddelfordeling for boligdelen
som utgjgr ca. 80% av planlagt areal (ca. 300 boliger). Beregningene gir forventet
trafikkskapning knyttet til boligene, og dette gir grunnlag for vurdering av maloppnaelse mht. a
begrense bilbruken. Den sentrale faktoren her er forventet bilfgrerandel som vurderes opp
mot gjennomsnittlig bilfgrerandel i Bergen og i Fana bydel. Nar det gjelder trafikkskapning for
barnehage, bydelshus og naeringsdelen i planen, foretas det egne beregninger som legges til
grunn for de trafikale vurderingene i kap. 5.

4.2 Tilgjengelighet

Planomradet har sveert god tilgjengelighet til kollektiv- og sykkelnettet.

= Eksisterende gang-/sykkelveg
wee Ny gang-/ sykkelveg

= = = Gantgtrasé til kollektivknutepunkt (UU/snarvei)

Bybanestopp

* Bussterminal

Figur 1. lllustrasjon av planomrddets tilgjengelighet til kollektiv- og sykkelnettet.
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Transportgkonomisk Institutt har utarbeidet en indeks for tilgang til kollektivtransport.

| PROSAM-rapport 218, 2015 er indeksen videreutviklet, og det er etablert en mer finmasket
inndeling i beskrivelsen av kollektivtilgjengelighet, blant annet for a skille ut den delen av
befolkningen som har et saerdeles godt tilbud som forventes & konkurrere godt mot bilen:

Under500m 500m-1km 1km-15km 15kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. prtime JEEICHEFLLE Svasrt god Middels god Middels god Svaart darlig
Minst 4 avg. pr time  Sveart god m Middels god Darlig Sveart darlig
2-3 avg. pr time m Middels god  Darlig Darlig Sveert darlig

1 avg. pr time Middels god  Darlig Darlig Svaert darlig Sveert darlig

Figur 2. Definisjon av tilgang til kollektivtransport (PROSAM-rapport 218 / Urbanet Analyse).

Hele planomradet ligger innenfor en gangavstand pa 300 meter til bybanestoppet og 400
meter til bussterminalen, og ligger med dette i kategorien SARDELES GOD
kollektivtilgjengelighet, m.a.o. beste klassifiseringsgruppe.

4.3  Turproduksjon for personreiser

Beregning av turproduksjon til/fra boliger i planomradet tar utgangspunkt i Nasjonal
reisevaneundersgkelse, datauttak for de stgrste byomradene, levert av Opinion 19.3.2025.
Denne viser at det i Bergen kommune foretas ca. 2,6 daglige reiser pr. person i giennomsnitt. |
tillegg er det lagt til 0,36 daglige besgksreiser pr. bolig (0,72 tur/retur), basert pa RVU-data fra
T@I/Prosam-rapport 137 (Statens vegvesen Region gst juni 2006).

Antall personer pr. bolig er satt til 2,0 som tilsvarer omtrent gjennomsnittet for Bergen.

Beregningsforutsetningene for kalkyle av samlet turproduksjon er som fglger:

Tabell 1. Beregnet turproduksjon for personreiser til/fra boligdelen av reguleringsplanen for Kalgane.

Antall boliger totalt 300

Antall reiser pr. pers 2,6
Personer pr. bolig 2
Egenreiser bolig 5,2
Besgksreiser bolig 0,7
Sum turer pr. bolig 5,9
Sum turproduksjon 1770

Beregningen indikerer en daglig turproduksjon pa ca. 1.800 personturer til/fra boligene i
planomradet.

4.4 Reisemiddelfordeling
4.4.1 Reisevanedata

Bilfgrerandelen for alle personreiser i Bergen er synkende. Andelen som reiser med kollektiv,
sykkel og gange er gkende.
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Mobilitetsplan

Data fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen for 2008, 2013, 2018, 2019, 2022, 2023 og

2024 viser fglgende utvikling i bilfgrerandelen for daglige reiser i Bergen kommune:

Reisemiddelfordeling Bergen 2013-2024

60 %

55%

50%

45 %

4009

35%

30%

25%

20%

2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

= Bilfgrer == Kollektiv/sykkel/gange

2022

2024

2026

Figur 3. Utvikling i bilfgrerandel og andel som reiser med kollektiv, sykkel og gange i Bergen. Datauttak
fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen i Grene 2008, 2013, 2018, 2019, 2022, 2023 og 2024.

| Bergen kommune er bilfgrerandelen malt til 37% i 2024:

Nasjonalt (n = 88143) AT% 1% 23%  11% s =

Bergensomradet (n = 13107) 44% 9% 24% 15% “)=
Bergen kommune (n = 8846) 3I7% 8% 28% 18% 3 ﬂ
Omegnskommuner i BVA (n = 4261) 63% 12% 14% 8% 4%

mBil, som ferer  mBil, som passasier mTilfots mKollektivt Sykkel mAnnet

Figur 4. Hovedtransportmiddel for personreisene. Snitt for Bergen kommune sammenlignet med

landsgjennomsnittet og regionen. Kilde: Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2024 (Opinion

19.3.2025).

For Bergen er det store variasjoner i bilandel fordelt pa de ulike bydelene. | RVU for 2019 er

det beregnet fglgende reisemiddelfordeling i bydelene:
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Figur 5. Reisemiddelfordeling pd bydeler basert pd RVU-data for 2019. Kilde: Trafikkanalyse for
Laksevdg, Bergen kommune 2.2.2024.

Malingen viser en bilfgrerandel for Fana bydel i 2018 pa ca. 50% i snitt, men det antas at
denne er noe lavere i dag nar man ser pa trenden i reisevaner for hele Bergen.

4.4.2 Reisemiddelfordeling for personreisene til boligene

Det er gjort en enkel vurdering av forventet reisemiddelfordeling til/fra boligene i planomradet
basert pa RVU-dataene fra 2024, samt variasjonen mellom bydelene som er dokumentert i
datauttak for Bergen i 2019.

Momenter som bygger opp under en forventet lav bilfgrerandel:

e Planomradets beliggenhet tett pa kollektivknutepunkt, handelssenter/bydelssenter med
lokale arbeidsplasser og servicetilbud.

e Planomradets szerdeles gode kollektivtilgjengelighet

e Direkte tilkobling til sykkelnettet, svaert god sykkeltilgjengelighet

e Parkeringsdekning innenfor KPA-kravet, som innebaerer at ca. halvparten av boligene ikke
vil ha egen parkeringsplass (ca. 155 p-plasser for ca. 300 boliger). Det betyr at en vesentlig
del av beboerne ma basere seg pa delebil. Undersgkelse av delebilordningen i Bergen viser
at brukere av delebil i Bergen har mer miljgvennlig mobilitet enn andre: de gar og sykler
mer og bruker en tredel mindre bil enn befolkningen ellers (kilde: T@I-rapport 1895/2022).

e Kort gangavstand til barneskole (ca. 600 meter).

Momenter som gir noen begrensninger i hvor lav bilandelen kan bli, er:

e Planomradets lokalisering i forhold til Bergen sentrum og st@rre
arbeidsplasskonsentrasjoner.

¢ Noe lang gangavstand til idrettsanlegg/fritidstilbud kan skape en del lokal biltrafikk
(foreldrekjgring til trening etc.)

Samlet vurdert er det ikke grunn til a forvente at bilfgrerandelen kan komme helt ned nivaet til
Bergenhus bydel. Detter er primaert knyttet til planomradets beliggenhet i forhold til Bergen
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sentrum og stgrre arbeidsplasskonsentrasjoner. Lokaliseringen av planomradet i Fana bydel
tilsier at bilen kan vaere et konkurransedyktig alternativ for eksempelvis arbeidsreiser til
arbeidsplasser utenfor kollektivaksene som har god parkeringsdekning. Planomradets naerhet
til kollektivnettet og handels-/bydelssenteret forventes imidlertid & bidra til & holde
bilfgrerandelen nede.

Samlet vurdert er det forventet en bilfgrerandel for boligtrafikken i omradet 25% - 30%. For a

ta hgyde for en maksimal biltrafikk i etterfglgende trafikkanalyser, er det i videre
regneeksempler forutsatt en bilfgrerandel pa 30%

4.4.3 Trafikkberegning

Samlet beregning av turproduksjon og reisemiddelfordeling for boligdelen:

Tabell 2. Beregning av turproduksjon og reisemiddelfordeling for boligtrafikken.

Bilfgrer Bilpassasjer Kollektiv Sykkel Gange Annet Sum
Snitt Bergen 37 % 8% 18 % 5% 28 % 4% 100 %
Planomradet 30% 8% 24 % 10% 28% 0 100 %
Antall turer 531 142 425 177 496 - 1770

Vurderingen tar utgangspunkt i en forventning om at planomradet vil kunne ha en
kollektivandel som er hgyere enn gjennomsnittet i Bergen pa grunn av saerdeles god
kollektivtilgjengelighet. Sykkelandelen er satt pa niva med malsettingen for Bergensomradet,
og gangtrafikken er lagt pa snittet for alle personreiser i Bergen.

Illustrasjon av reisemiddelfordelingen sammenlignet med snittet for alle personreiser i Bergen:

0,
40% 379%
35%
30 %
30 % 28 %28 %
25 9% 24 %
20 % 18 %
15%
10%
10 % 8% 8%
0,
5% > % 4%
i K
0%
Bilfgrer Bilpassasjer Kollektiv Sykkel Gange Annet

B Snitt Bergen M Planomradet

Figur 6. Beregnet reisemiddelfordeling pé de ca. 1.800 daglige personturene til/fra boligene i
planomradet - sammenlignet med gjennomsnittet for alle personturer i Bergen (RVU 2024).

Nar det gjelder biltrafikken til/fra planomradet, er det beregnet en boligtrafikk pa ca. 530 ADT.
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For naeringsdelen, barnehage og aktivitetshus er det grovt estimert en biltrafikk pr.
parkeringsplass pa 4,0 — 5,0 ADT pr. plass. Reguleringsplanen tilrettelegge for ca. 57
parkeringsplasser til disse arealformalene, dvs. en forventet trafikkskapning pa ca. 260 ADT

Dette gir en forventet total biltrafikk til/fra planomradet p& 530 + 260 = ca. 900 ADT.

4.5 Vurdering av maloppnaelse

Planomradet har en gunstig lokalisering tett pa kollektivknutepunkt, sykkelnett og
handels/bydelssenter. Dette gir et godt utgangspunkt for en betjening av omradet i trdd med
overordnede mal for areal- og transportplanlegging.

Det er lagt opp til en parkeringsdekning pa 0,6 p-plasser pr. 100 m2 bolig, som innebaerer at ca.

halvparten av boligene ikke har egen parkeringsplass og ma basere seg pa
kollektivtransport/delebillgsninger.

Samlet vurdert er det anslatt en forventet bilfgrerandel pa ca. 25% - 30% for boligtrafikken.
Samlet trafikkskapning til/fra planomradet er beregnet til ca. 900 ADT.

Mobilitetsplanen vurderes som realistisk i forhold til planomradets lokalisering og
tilgjengelighet, samt kapasitet pa kollektiv- og sykkelveinettet.

Mobilitetsplanen vurderes a ha god maloppnaelse i forhold til overordnet malsetting om a
begrense bilbruk og stgtte opp under kollektiv, sykkel og gange.
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5 TRAFIKKANALYSE

5.1 Dagens trafikksituasjon

5.1.1 Trafikkmengder

Oversikt over dagens trafikkmengder:

Dagens trafikkmengde
(ADT 2024)

."."I"il . ‘. ‘ i s,a“’;
Figur 7. Trafikkmengder i dag (ADT 2024).

Kryssomradet som skal gi tilkomst til Kalgane er vesentlig avlastet fra situasjonen fgr ny E39 til
Os inkl. nytt Radalskryss, ble dpnet. Gjennomgaende trafikkmengde langs Fanavegen og Fritz
C. Riebers veg ved kollektivrundkjgringen var ca. 10.000 ADT hgyere fgr ny E39 til OS dpnet.
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5.1.2 Trafikkavvikling

Det har veert gjennomfgrt en rekke analyser av trafikkavvikling og kapasitet i forbindelse med
planarbeidet for Kalgane og tilgrensende reguleringsplan for Sgraskrysset. Det vises bl.a. til
felgende dokumenter:

e Reguleringsplan for Kalgane — trafikale virkninger pa hovedveinettet (Sivilingenigr Helge
Hopen, 23.4.2021)

e Reguleringsplan Kalgane. Innspill til reguleringsplan for Sgraskrysset (Sivilingenigr Helge
Hopen, 17.12.2021)

e Reguleringsplan Kalgane. Alternativ tilkomst via kollektivrundkjgringen (Sivilingenigr Helge
Hopen, 11.10.2023).

e Reguleringsplan Kalgane — testkjgring kollektivterminal (Sivilingenigr Helge Hopen,
11.1.2025).

Flere av disse trafikkanalysene ble utarbeidet fgr ny E39 til Os var apnet, og med et
utgangspunkt der tilkomsten til Kalgane var tenkt Igst via en fjerde arm i Sgrasrundkjgringen.
Trafikkvurderingen av hovedveinettet av 23.4.2021 er utdatert pga. vesentlige endringer i
trafikksituasjonen i omradet og tilkomstlgsning/utbyggingskonsept for Kalgane (eksempelvis
var det tidligere forutsatt innfartsparkering pa Kalgane, dette er ikke aktuelt na).

Oppdatert vurdering av trafikksituasjonen og tilkomstlgsning til Kalgane er beskrevet i
etterfglgende kap. 5.2.

Trafikksituasjonen pa hovedveinettet rundt planomradet er generelt uproblematisk i dagens
situasjon med nytt Radalskryss. Det er relativt god kapasitetsreserve i kryssomradene, og god
trafikkflyt. Det kan fortsatt vaere noe hgy trafikkbelastning i kryssomradene som leder til
Lagunen i forbindelse med makstime for handelstrafikk, men ikke store kgdannelser og
forsinkelser som forplanter seg til andre kryssomrader.

5.1.3 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter

Planomradet vil bli knyttet til et sammenhengende nett av gang- og sykkelforbindelser som i
stor grad har hgy standard og er separert fra kjgrende trafikk.

Nar det gjelder kryssomradet som skal gi tilkomst til planomradet (kollektivrundkjgringen), er
det i dag lite gang- og sykkeltrafikk. Det er etablert en sammenhengende gang- og
sykkelforbindelse som leder gaende fra kollektivterminalen til gangaksen langs Fanavegen mot
Sgraskrysset. Her er det imidlertid registrert sveert lite gang- og sykkeltrafikk. | forbindelse
med videoanalyse av kollektivfremkommeligheten i krysset, ble det kun malt 2-4 gaende pr.
time pa fortauet som leder ut mot Fanavegen:
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/ Rundkjgring 081124 ~

ine2 /2 @ B .

11/08/2024 - 15:00:00

Figur 8. Utsnitt fra videoanalyse av kollektivrundkjgringen som viser lite gangtrafikk langs fortauet ut
mot Fanavegen, (ca. 4 pr. time i hgyeste time).

Nar det gjelder trafikksikkerhet for myke trafikanter, vises ulykkesstatistikken ingen
fotgjengerulykker i og rundt planomradet de siste 20 arene:

Sek basert pa dato
Y > Velgvegnett Vis ikart
Trafikkulykke 570 X
‘B % Kategoriser + Leggtilftter
T Filtrer etter egenskapstype X
Ulykkesdato v
1% Operator Sett verdi
> v 01.01.2005 | ®
T Filtrer efter egenskapstype x
Ulykkestype (Ny) v
3% Operator Sett verdi
= v Fotgjenger/akenc v
Bvegobjekter

Figur 9. Antall fotgjengerulykker de siste 20 drene rundt planomrdadet. Kilde: NVDB, Statens vegvesen.

Ulykkesstatistikken indikerer at trafikksikkerheten for myke trafikanter i omradet rundt
planomradet er godt ivaretatt.
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5.2 Trafikale konsekvenser av planforslaget

5.2.1 Trafikkmengder

Trafikkberegningene i kap. 4.4.3 viser at planomradet samlet sett vil skape en biltrafikkmengde
pa ca. 900 ADT (bolig + naering), tilsvarende ca. 90 kjt/time i makstimen (sum begge
kjgreretninger). Konsekvensene av trafikkgkningen for trafikkavvikling/kapasitet og
mobilitet/trafikksikkerhet er neermere vurdert i det etterfglgende.

5.2.2 Alternativ tilkomstlgsning

Alternativ tilkomstlgsning til Kalgane handler i stor grad om konsekvenser for natur og
landskap. Her gjengis kun de trafikale vurderingene knyttet til alternativ tilkomstlgsning.

Alternativene med tilkomst fra hhv. Sgrasrundkjgringen og kollektivrundkjgringen er utredet
og sammenstilt i notat av 11.10.2023 (Sivilingenigr Helge Hopen). Notatet konkluderer med at
begge alternativene er gjennomfgrbare, men forventes 8 medfgre ulike krav til avbgtende
tiltak i trafikksystemet. Tabellen under oppsummerer vurderingen av tilkomstlgsningene:

Tilkomstalternativ til/fra Kalgane

Kollektivrundkjgringen

Sgrasrundkjgringen

Trafikale virkninger

Belastningsgrad i tilfart fra
Serasrundkjgringen er naer praktisk
kapasitetsgrense i dag (0,80). Sarbart
for ytterligere trafikkgkning.

Endring i belastningsgrad er + 0,03

God trafikkavvikling og kapasitetsreserve i
dag. Maksimal belastningsgrad ca. 0,67.

Endring i belastningsgrad er + 0,04

Fremkommelighet
kollektiv

Marginal endring — forsinkelsene for
buss gker med 0-1 sek pr. buss

Marginal endring — forsinkelsene for buss
gker med 2-3 sek pr. buss

Tiltak knyttet til
Kalgane-
utbyggingen

e Justering av krysningspunkt for
gange over tilfart til P-huset
(mobilitetstiltak gange)

e  Ombygging til 4.armet rundkjgring
forventes 3 medfgre krav om 3
etablere bypass fra Steinsvikvegen mot
Rv.580 retning nord, pga. hgy
belastningsgrad i tilfart fra
Steinsvikvegen.

Mulige tiltak
uavhengig av
Kalgane-
utbyggingen

e Etablere kollektivfelt fra tilfart fra
P-hus/kollektivterminal som
bypass/filterfelt i retning
Serasrundkjgringen

e Ev. signalstyring av trafikken ut fra
P-huset.

e Etablere kollektivfelt fra tilfart fra P-
hus/kollektivterminal som
bypass/filterfelt i retning
Serasrundkjgringen

e Ev. signalstyring av trafikken ut fra P-
huset.

Basert pa en helhetlig vurdering av alle konsekvenstema, gnsker forslagsstiller a ga videre med
en Igsning med tilkomst via kollektivrundkigringen til P-anlegget under Kalgane.
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Dette medfgrer at man unngar fysiske inngrep knyttet til 3 etablere en 4. arm fra
Sgrasrundkjgringen, og premissene for regulering av Sgraskryset blir enklere.

Nar det gjelder de trafikale forholdene i kollektivrundkjgringen, handler dette i stor grad om a
sikre at trafikkgkningen som fglge av reguleringsplanen for Kalgane, ikke far negative
konsekvenser for fremkommeligheten for kollektivtrafikken til og fra bussterminalen. Dette ma
sees i sammenheng med vurderingene som pagar knyttet til mulige avbgtende tiltak
(kryssutbedring, trafikkstyring, kollektivfelt/bypass, «kollektivsluse» ut fra bussterminalen mv.)

5.2.3 Trafikkavvikling og kapasitet

Det er gjort kapasitetsberegninger av kollektivrundkjgringen for trafikksituasjonen etter ny E39
til Os apnet. Analysene er oppsummert i notatet av 11.10.2023.

Beregningene viser at kollektivrundkjgringen har god kapasitetsreserve, og trafikkgkningen
som fglge av utbyggingen av Kalgane (+ ca. 900 ADT) har liten innvirkning pa belastningsgrad
og forsinkelser:

i f

Deg of Satn X

Deg of Satn X

Site: 101 T...- etterm]
App: N [rv.580 NJ

0572 0572 0572

i L

Site: 101 T...- etterm]
App: N [rv.580 N]

0,601 0,601 0,601

Deg of Satn X Deg of Satn X

Site: 101 [...- etterm] Site: 101 ... etterm]
App: E [Kol....nal/P-hus] App: E [Kol...nal/P-hus]

[y T oses
[L:l 0,265 lJ:I 0,305
0,572 0,601

@ 0,473

0,667

Deg of Satn X Deg of Satn X

Site: 101 [...- etterm] Site: 101 ... etterm]
App: S [rv.580 S] App: S [v.580 S]

0,667 0,667 0709 0,709

Figur 10. Belastningsgrad (trafikk/kapasitet)- ettermiddagsrush. Alternativ 0O til venstre og Alternativ
Utbygging til hgyre.

Beregningene viser en marginal gkning av hgyeste belastningsgrad fra ca. 0,67 til 0,71 som
folge av mertrafikken til/fra Kalgane.
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Delay (Control) | X Delay (Control) | x
Site: 101 I...- etterm] Site: 101 I...- etterm]
App: N [rv.580 N] App: N [rv.580 N]
40 82 48 Delay (Control) X 42 84 50 Delay (Control) X
ﬂ L Ih]’ Site: 101 ...- etterm] L M Site: 101 [...- etterm]
App: E [Kol...nal/P-hus] App: E [Kol...nal/P-hus]
s T
Ll:l 12,0 IJ:I 12,3

Delay (Control) | x Delay (Control) | X

Site: 101 ...~ etterm] Site: 101 [...- etterm]
App: S [v.580 S] App: S [v.580 S]

r Il r

82 76 95 90

Figur 11. Snitt forsinkelse pr. kjgretay (sek). Alternativ O til venstre og Alternativ Utbygging til hgyre.

Beregningene viser en marginal gkning av forsinkelsene for bussene ut fra kollektivterminalen
fra ca. fraca. 8,4 til 9,3 sek. pr. buss som fglge av mertrafikken til/fra Kalgane.

1N 1N
Queue Dist (%ile) X Queue Dist (%ile) | X
Site: 101 [...- etterm] Site: 101 I...- etterm]
App: N [rv.580 N] App: N [rv.580 N]
Queue Dist (%ile) | x 40 40 40 Queue Dist (%ile) | x
Site: 101 [...- etterm] L Ih]’ Site: 101 [...- etterm]
App: E [Kol...nal/P-hus] App: E [Kol...nal/P-hus]
[ j—
Ll:l 8 IJ=I 9
36 40
k| k|
101 20 o1 25
\% \%
— —
48 56
Queue Dist (%ile) X Queue Dist (%ile)| X
Site: 101 [...- etterm] Site: 101 [...- etterm]
App: S [rv.580 S] App: S [rv.580 S]
48 48 56 56

Figur 12. Maksimal kglengde (meter) innenfor 95% av tiden. Alternativ O til venstre og Alternativ
Utbygging til hgyre.

Beregningene viser en marginal gkning av beregnet maksimal kglengde for bussene ut fra
kollektivterminalen fra ca. 20 til 25 meter som fglge av mertrafikken til/fra Kalgane.

Kapasitetsberegningene viser at det er relativt god trafikkflyt og kapasitetsreserve i
kollektivrundkjgringen. Mertrafikken som fglge av Kalgane-utbyggingen pavirker kger og
forsinkelser i sveert liten grad.

Videoanalyse av trafikkavviklingen i makstimen viser i likhet med tidligere analyser, at
hoveddelen av forsinkelsene pa i underkant av 10 sek. pr. buss ut fra kollektivterminalen er
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knyttet til kapasitet/tidsluker i selve rundkjgringen. Kortvarig oppstilling/opphoping av biler ut
fra P-anlegget medvirker i liten grad til forsinkelsene. Tilkomsten til P-anlegget via
kollektivrundkjgringen bidrar i seg selv til a skape tidsluker for kollektivtrafikken som skal ut i
rundkjgringen, og dette bidrar til & begrense forsinkelsene for bussene. | notatet av 11.10.2023
er det gjort tilsvarende analyse for morgenrushet som viser mye det samme bildet.

5.2.4 Kollektivfremkommelighet

Fremkommeligheten for busstrafikken til/fra kollektivterminalen er analysert over flere ar i
ulike trafikksituasjoner, bade fgr og etter ny E39 til Os ble apnet. | siste trafikkmaling, utfgrt i
forbindelse med planlegging for et testopplegg knyttet til regulert «bussluse» ut fra
kollektivterminalen, er forsinkelsene for busstrafikken malt ved hjelp av verktgyet GoodVision:

Forsinkelser for bussbevegelser X  Forsinkelse forbussbevegelser
Méleperiode 1: Mandag utenom rush (kl 1300-1420) Glelebarugaediancaselienyiddag RS20l )
% .
..o..

Sekunder
0
0
Sekunder

Gjennomsnitt 14 sek o0
coe
Soee

10 Gjennomsritt 8 sek

o e o o o o 3 10 2 2 w0 s0 &0
Bussbevegelser
Bussbevegelser

Forsinkelse for bussbevegelser Forsinkelser for bussbevegelser
Maleperiode 3: Fredag ettermiddag (kl 1500-1700) Maleperiode 4: Lardag (1240-1440)

Sekunder
.
Sekunder
.

.

Gjennomshitt 16 sek .

. 5 Gjennomsnitt 14 sek

cee
IR 0

3 s 10 s 2 2 B s " s o 2 4 6 8 10 12 1 1 18 20

Bussbevegelser Bussbevegelser

ing / Rundk 11 kI 1422 ~

Figur 13. Mdlte forsinkelser for busstrafikken pa strekningen fra linje 1 til linje 2 i ulike trafikkperioder.

Gjennomsnittlig forsinkelse for makstimen er malt til ca. 15 sek. pr. buss.
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Dette er noe hgyere enn tidligere malinger (fgr ny E39 apnet):

15,0
12,9
E 10,8
10 8,5 I
g I

jan.19 okt 119 des.19 nov.24

IS )

Snhitt forsinkelser ettermiddagsrush
(sek. Pr. buss)
N [o2]

Figur 14 Resultat fra forsinkelsesmdlinger for busser ut fra kollektivterminalen i ulike perioder

Tilsvarende forsinkelser for bussene som kommer fra nord og skal inn pa bussterminalen er
malt til 4 sek. pr. buss.

5.2.5 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter

Med sammenhengende, nesten konfliktfrie gang/sykkeltilbud rundt planomradet og bilfrie
arealer i planomradet, er trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter godt ivaretatt.
Nar det gjelder mobilitet og trafikksikkerhet internt i planomradet, vises det til kap. 6.

5.3 Avbgtende tiltak

Det er gnskelig at tilkomstlgsningen for Kalgane ikke gir negative virkninger for
kollektivfremkommeligheten i omradet. Det har vaere sett pa ulike tiltak for & medvirke til best
mulig fremkommelighet for kollektivtrafikken, og flere av disse tiltakene er fortsatt under
vurdering, eksempelvis.

e  «Bussluse» ut fra kollektivterminalen
e Kollektivfelt/bypass mellom kollektivrundkjgringen og Sgrasrundkjgringen

Det legges til grunn videre dialog med Bergen kommune og veimyndighetene om aktuelle
tiltak og hva som ev. skal reguleres i Kalgane-planen.

5.4 Samlet vurdering

Planomradet for Kalgane skal ha tilkomst via kollektivrundkjgringen til P-anlegget under
Kalgane. Lgsningen er vurdert som trafikal gjennomfg@rbar, og planen vil ikke ha vesentlig
innvirkning pa annen fremkommelighet i kryssomradet. L@sningsprinsippet tilrettelegger for a
etablere bilfrie uteomrader i planomradet, og etablere god tilknytning til eksternt nett for
gaende og syklende rundt planomradet.

Det er avgjgrende at planen ikke medfgrer negative virkninger for
kollektivfremkommeligheten til/fra bussterminalen, og det er derfor dialog med kommunen og
veimyndighetene om avbgtende tiltak som ev. kan bli lagt til grunn for reguleringsplanen.
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6 TRAFIKK- OG MOBILITETSLAOSNINGER

6.1 Tilkomst til planomradet

Planomradet vil ha tilkomst til parkeringsanlegget under bebyggelsen via eksisterende
«kollektivrundkjgring»:

KIGREMONSTER /

= Privatbil
v =1 under bakken/i bygning /

=== Bussterminal A

=== Varelevering / renovasjon & /)
s=s1 under bakken/ i bygning N /

=== Nodkjeretoy (brannbil)
Mulig kobling parkeringskjeller (for mindre ned-/nyttekjeretoy)

r=a .
! 1 Underetasje

Figur 15. lllustrasjon - tilkomst for kjgrende trafikk (lll: Cubus AS).

Biltrafikken ledes direkte fra rundkjgringen til parkeringsanlegg/fjellhall under bebyggelsen, og
vareleveringen til naeringsarealene lgses via eksisterende tilkomst under bakken/ i bygg .
Overflatearealene vil med dette veaere bilfrie, bortsett fra ngdvendig tilkomstmulighet for
ngdetater.
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6.2  Sykkel

Planlagte Igsninger

| planforslaget for regulering av Sgraskrysset, er det lagt til rette for et giennomgaende
sykkelanlegg som knytter sammen planlagt gang/sykkelvei langs Steinsvikveien og planlagt
hovedsykkelrute fra Lagunen mot Skjold pa gstsiden av Kalgane.

Figur 16. Forelgpig planforslag - reguleringsplan Sgréskrysset (Plan ID: 4601_60700000).

Det er gjort en naermere vurdering av helheten i sykkelnettet som grunnlag for a vurdere
hvilken fysisk tilrettelegging for tverrforbindelsen gjennom planomradet som er mest
hensiktsmessig. Pa bakgrunn av dagens situasjon og planer for framtidig sykkelveinett
(sykkelstamveg, delstrekning 2, PlanID: 62870000) og forslag til reguleringsplan for
Sgraskrysset — legges det opp til felgende standard og koblinger mellom sykkelrutene:

Planlagt framtidig sykkelnett
Sykkelanlegg (separering sykkel/gange)
Gang- og sykkelvei (blandet sykkel/gange)
Blandet trafikk (shared space, torg, lokalvei)

——  Krysningspunkt bybane \

Figur 17. Planer for framtidig sykkelnett i og rundt planomrddet.

Planlagt sykkelanlegg gjennom Kalgane er i forslag til reguleringsplan for Sgraskrysset
tilrettelagt som sykkelanlegg med separering av gaende og syklende. Sykkelanlegget vil ga
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giennom det som i Kalgane-planen er planlagt som torgareal, og dette utlgser
problemstillinger knyttet til trafikksikkerhet og fremkommelighet for gange og sykkel.

Tverrforbindelse giennom Kalgane — behovsvurdering

For a vurdere behovet for tverrforbindelsen er det gjennomfgrt en enkel sykkeltelling.
Tellingene viser at det i dag er marginal sykkeltrafikk mellom Steinsvikvegen og dagens
gang/sykkelvei mellom Lagunen og Skjold. Mellom kl. 1500 og 1600 ble det kun registrert 5
syklende (3 over bybanebroen og 2 pad G/S veien under Sgraskrysset). Behovet i framtiden vil
kunne gke ved utbygging av sykkelnettet, men malingene indikerer en begrenset etterspgrsel.

Tverrforbindelse giennom Kalgane — standard

Illustrasjonen av planlagt sykkelnett viser at tilrettelegging gjennom Kalgane som sykkelanlegg
har liten hensikt nar hele systemet vurderes samlet. Tverrforbindelsen gjennom Kalgane har
blandet trafikklgsning for syklende pa begge sider av delstrekningen gjennom planlagt torg pa
Kalgane. Forbindelsen har ogsa et konfliktpunkt ved kryssingen av bybanesporet.
Tilrettelegging i form av et separat sykkelanlegg pa en kort strekning av tverrforbindelsen
vurderes ikke som en hensiktsmessig Igsning av fglgende arsaker:

e Hyppig systemskifte pa tverrforbindelsen mellom hovedsykkelrutene kan gi gkt
uoppmerksomhet pa delstrekninger med blandet trafikk.

e Separering av sykkel kan tilrettelegge for hgyere fart pa sykkel, og dette vurderes som en
trafikksikkerhetsmessig utfordring, bade knyttet til risiko for konflikter mellom gaende og
syklende pa planlagt torg, Kalgane, men ogsa pa grunn av sannsynlig hgyt fartsniva for
sykkel i bakke ned mot konfliktpunktet med bybanesporet.

Samlet vurdert anbefales tilrettelegging for sykkel giennom Kalgane i blandet trafikk. Det

anbefales naerenere detaljstudier hvordan dette kan lgses med bruk av ulikt dekke,
oppmerking etc. som kan gi en praktisk og trafikksikker Igsning.

Anbefalt framtidig sykkelnett
Sykkelanlegg (separering sykkel/gange)
Gang- og sykkelvei (blandet sykkel/gange)
Blandet trafikk (shared space, torg, lokalvei)

—— Krysningspunkt bybane d

Figur 18. Planer for framtidig sykkelnett — anbefalt I@sningsprinsipp for tverrforbindelsen Kalgane.
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Prinsipplgsningen er neermere detaljer i planforslaget som fglger:

SYKKEL

i vedtatte forbi
== Sykkelanlegg, separering sykkel/gange
Gang- og sykkelveg, blandet sykkel/gange
Blandet trafikk (torg, lokalveg, sambruksareal)
Heis

Nye forbindelser

Gang- og sykkelveg

Blandet trafikk (torg, byrom)
uun Sykkelanlegg Seraskryssplanen (ikke vedtatt)
::: Sykkelparkering Kalgane

Heis
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Figur 19. Eksisterende og planlagte sykkelforbindelser. Ill: Cubus AS.
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Mobilitetsplan

6.3

Gange

| planforslaget legges det opp til fglgende tilrettelegging for gange i og rundt planomradet:

TN

GANGE

Eksisterende/vedtatte forbindelser
Gang- og sykkelveg
* Fortau
— Sti
Heis
Nye forbindelser
Gang- og sykkelveg
Gangforbindelse UU (maks stigning 1:15)
=== Gangforbindelse, stigning 1:6-1:8

1u1 Trapp
Heis

Figur 20. lllustrasjon mobilitet — gangakser. (lll: Cubus AS).

Illustrasjonen viser et finmasket nett som gir god intern og ekstern tilgjengelighet for gaende i

og rundt planomradet.

Trafikksikkerheten for gdende i planomradet vurderes som svaert god, ved at i praksis all
biltransport er separert fra gaende gjennom tilkomsten til fjellhall/parkeringsanlegg under
bebyggelsen. Nar det gjelder skolevei, knytter gangnettet i planomradet seg til eksisterende

gang/sykkelnett i nord langs Fanaveien, uten kryssing/konflikt med kjgrende trafikk.
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Reguleringsplan Kalgane, Lagunen Mobilitetsplan

6.4 Kollektiv

Planomradet har saerdeles god kollektivtilgjengelighet med naerhet til Bybanen og Lagunen
kollektivterminal:

@ Bybaneholdeplass
=== Bybantrasé

Bussholdeplass

== Busstrasé

3 Rutenummer

sm= Ganglinje til kollektivterminal

O Heis

Figur 21. Kollektivnettet ved planomrddet (Bybanen og busslinjer).

Lagunen Eiendom AS



	1  innleDNING
	2  Sammendrag
	2.1 Bakgrunn
	2.2 Mobilitetsplan og mobilitetsløsninger
	2.3 Trafikale konsekvenser

	3 bakgrunn
	3.1 Områdeplan for Lagunen
	3.2 Plangrep for Kalgane
	3.3 Forholdet til Reguleringsplanen for Søråskrysset
	3.4 Hensikt med mobilitetsplanen

	4  Overordnet MobilitetsPlan
	4.1 Forutsetninger
	4.2 Tilgjengelighet
	4.3 Turproduksjon for personreiser
	4.4 Reisemiddelfordeling
	4.4.1 Reisevanedata
	4.4.2 Reisemiddelfordeling for personreisene til boligene
	4.4.3 Trafikkberegning

	4.5 Vurdering av måloppnåelse

	5  Trafikkanalyse
	5.1 Dagens trafikksituasjon
	5.1.1 Trafikkmengder
	5.1.2 Trafikkavvikling
	5.1.3 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter

	5.2 Trafikale konsekvenser av planforslaget
	5.2.1 Trafikkmengder
	5.2.2 Alternativ tilkomstløsning
	5.2.3 Trafikkavvikling og kapasitet
	5.2.4 Kollektivfremkommelighet
	5.2.5 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter

	5.3 Avbøtende tiltak
	5.4 Samlet vurdering

	6  Trafikk- og Mobilitetsløsninger
	6.1 Tilkomst til planområdet
	6.2 Sykkel
	6.3  Gange
	6.4 Kollektiv


