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1 INNLEDNING

Det er startet opp arbeid med detaljreguleringsplan for Simonsviken naeringspark, gnr. 149,
bnr. 4 m.fl., arealplan-ID 4601 _71130000. Forslagsstiller er Simonsviken Neaeringspark AS.
Oppstart planarbeid ble varslet 16.9.2022.

Oppstart av planarbeid for Gnr.149, Bnr. 49 mfl., Sjgkrigsskolen, arealplan-ID 4601 71710000,
ble varslet 05.02.2025. Forslagsstiller er Forsvarsbygg.

Pa bakgrunn av dialog mellom forslagsstillerne, er det enighet om a utarbeide en felles
trafikkanalyse i tilknytning til de to planarbeidene. Bakgrunnen for dette er at planomradene
har felles tilkomstvei for kjgrende trafikk og myke trafikanter (Gravdalsveien og
Sjekrigsskoleveien). Problemstillingene knyttet til trafikkavvikling, mobilitet og trafikksikkerhet
er felles, og i begge planene ma det tas hensyn til samlet trafikkskapningen fra de to
planomradene.

Det er pa denne bakgrunn utarbeidet en felles trafikkanalyse for de to reguleringsplanene.
Analysen inneholder vurdering av framtidig, dimensjonerende trafikkmengde pa
tilfgrselsveinettet til planomradene, og vurdering av konsekvenser for blant annet
trafikkavvikling/kapasitet for kjgrende trafikk og trafikksikkerhet/mobilitet for myke
trafikanter.

Trafikkanalysen skal legge grunnlaget for et felles plankart for vei- og gang/sykkelnettet til/fra
planomradene, og en samordnet anbefaling av Igsninger/tiltak og eventuelle rekkefglgekrav.

Bergen, 24.6.2025

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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2 BAKGRUNN

2.1 Beskrivelse av planomradene

2.1.1 Planavgrensning

Gravdals-

Gravdals-

oukten

Figur 1. lllustrasjon av planavgrensningen for de to reguleringsplanene. Tegningen er ment som

illustrasjon, ngyaktig planavgrensning fremgdr av planregisteret i Bergen kommune. Kartgrunnlag:
www.kommunekart.com.

Det har veert dialog mellom forslagsstillerne og Bergen kommune om detaljer i
planavgrensningen, herunder grensesnittet mellom de to planomradene, og avgrensingen i
sgr/@st (om planomradene skal dekke krysset med Lyderhornsveien eller ikke).

Uavhengig av hva som blir endelig planavgrensning, inngar analyse av krysset
Gravdalsveien/Lyderhornsveien i trafikkanalysen.

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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2.1.2 Arealformdl/utbygging, Simonsviken naeringspark

Nar det gjelder Simonsviken naeringspark, legges det opp til a regulere for dagens bruk til
industri/naering. Planomradet er regulert til industriformal i en eldre reguleringsplan. Ny
detaljreguleringsplan vil erstatte gjeldende plan.

| varsel om planoppstart er hensikten med planarbeidet formulert som fglger:

Hensikten med planarbeidet er & tilrettelegge for:

Industri/neering/kontor/tjenesteyting/plasskrevende varehandel
Ivareta og videreutvikle dagens virksomheter innenfor
eksisterende anlegg og bygninger og uten vesentlige endringer av
bilbruk.

3000 m? nytt naeringsareal/lagerbygg (egen pégdende byggesak
parallelt med plan for & sikre rask stay- og stavskjerming av
massebehandling som i dag foregér utenders).

Regulere gedkjent dypvannskai.

Omorganisering av logistikk-/trafikkmenster.

Figur 2. Formdlet med planarbeidet. Kilde: Varsel om planoppstat av 16.9.2022.

Nar det gjelder parkering, er det i dag ca. 290 tilgjengelige parkeringsplasser til arbeids- og
besgks/kundeparkering for Simonsviken Naeringspark. Dette tilsvarer en parkeringsdekning pa
ca. 4,6 plasser pr. 1000 m2 nzeringsareal.

| planforslaget legges det opp til 3 opprettholde dagens parkeringsdekning pa ca.
290 parkeringsplasser.

2.1.3 Arealformdl/utbygging, Sj@krigsskolen

Sitat fra varslingsbrev av 6.3.2025 (Forsvarsbygg):

«Hensikten med planarbeidet er g tilrettelegge for utvikling i tréd med Langtidsplan for
forsvarssektoren 2025-2036, Prop. 87 S, og behovene for gkt rekruttering og utdanning av
personell til Forsvaret, herunder Sjgforsvaret. Det er pa bakgrunn av dette planlagt en gkning
av undervisningskapasiteten ved Sjskrigsskolen ved Wallemsviken. Av dette falger behov for
fortetting av omrddet, for a dekke ngdvendig kontor-, undervisnings- og forlegningsareal, samt
evt. utvidelse av stgttefunksjoner ved skolen og utbedring av hovedadkomst.»

Nar det gjelder parkeringsdekning foreligger det ikke opplysninger fra Forsvarsbygg om
aktuelle tall.

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg



Reguleringsplan for Simonsviken og Sjgkrigsskolen Felles trafikkanalyse

2.2 Veitilkomst

Planomradene er koblet til hovedveinettet (Rv.555) via Fv.558, Lyderhornsveien, Fv.5206,
Gravdalsveien og Kv.4950 Sjgkrigsskoleveien.
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Figur 3. Planomradene er lokalisert i kort avstand fra hovedveinettet med pdkobling til Rv.555 ved
Nygard.

Planomradene har god tilknytning til overordnet veinett, og er med dette godt tilrettelagt for
naering/industri. Rv.555 er knyttet til gvrige innfartsarer i hovedkrysset pa Nygardstangen, og
etter at nytt Sotrasamband dpner i 2027 vil det veere gkt kapasitet og vesentlig bedre

fremkommelighet i retning Sotra og Aska@y, samt pakobling til ringvei vest mot sgndre og vestre
bydeler.

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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2.3 Kollektivtilgjengelighet

Planomradene er langstrakte, og ligger i en gangavstand pa mellom 300 og 900 meter til
bussholdeplass i Gravdalsveien (ca.500 meter fra tyngdepunktet i planomradet for
Simonsviken). Omradet betjenes av linje 44 som har avganger ned mot hvert 10. minutt pa
dagtid, hverdager. Dette er en lokalbuss mot Nipedalen som kan benyttes til omstigning ved
kollektivknutepunkt Lyngbg, der det bl.a. gar ekspressbusser til Bergen sentrum med reisetid
pa ca. 6 minutter. | tillegg er det mulig & ga til holdeplassene i Lyderhornsveien som trafikkeres
av linje 6 og 20 med 10 min. frekvens.

- @Tyngdepunkt plan‘igmréde

Holen

LAKSEVAG'

Kollektivsystem Gravdal
---------- ganglinje fra Simonsviken

; gangavstand
Kollektivknutepunkt lokal bussrute (matebuss)
Lyngbg stamlinje

—— ekspressruter

Figur 4. Kollektivsystemet i omrddet.

Transportgkonomisk Institutt har utarbeidet en indeks for tilgang til kollektivtransport. |
PROSAM-rapport 218, 2015 er indeksen videreutviklet, og det er etablert en mer finmasket
inndeling i beskrivelsen av kollektivtilgjengelighet, blant annet for a skille ut den delen av
befolkningen som har et saerdeles godt tilbud som kan forventes a konkurrere godt

mot bilen:

Under500m 500m=-1km 1km-15km 15kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. pr time Svart god Middels god Middels god

Minst 4 avg. prtime  Svaart god m Middels god Darlig Sveaert darlig

2-3 avg. pr time m Middels god  Darlig Darlig Svaart darlig
1 avg. pr time Middels god  Darlig Darlig Svaart darlig Svaart darlig
Sjeldnere Sveert darlig Sveaert darlig Sveert darlig Svert darlig Sveert darlig

Figur 5. Definisjon av tilgang til kollektivtransport (PROSAM-rapport 218 / Urbanet Analyse).

Basert pa omradets beliggenhet i forhold til de ulike kollektivalternativene og dagens
rutefrekvens, kan kollektivtilgjengeligheten samlet sett betegnes som sveert god og god,
avhengig av malpunkt i planomradene (svaert god for de sgndre delene av Simonsviken
Neeringspark, god for nordre deler av naeringsparken og Sjgkrigsskolen). Her er det hensyntatt
ulemper med omstigning og fordelene med a kunne benytte flere ulike kollektivruter.

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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2.4 Problemstillinger

| trafikkanalysen vil det bli sett naermere pa hva planen innebaerer mht. framtidige
trafikkmengder, og eventuelle behov for tiltak for a bedre trafikkavvikling, mobilitet og
trafikksikkerhet. Det vises blant annet til Statens vegvesen sin merknad til planoppstarten for
reguleringsplan for Simonsviken i brev av 10.10.2022:

«Vilegger til grunn en gkning i trafikken pd det offentlige veinettet i omrdadet med bakgrunn i det
varslede reguleringsarbeidet. Vi ber derfor om at det blir utfgrt en trafikkanalyse pd krysset mellom Fv
558 og fv 5206 (Gravdalsveien).»

Det vises ogsa til merknad fra Vestland fylkeskommune til planoppstarten for
reguleringsplanen for Sjpkrigsskolen i brev av 6.3.2025:

«Det vil vere trong for trafikkanalyse for vegkryss mellom fylkesveg 558 Lyderhornsveien og fylkesveg
5206 Gravdalsveien. Fylkesveg 558 er omkgyringsveg for riksveg 555 ndr Damsgdrdstunnelen er stengd.
Ettersom planarbeidet vil medfgre ein auke i trafikk, meiner vi at det bgr bli utarbeida ein trafikkanalyse
for vegkrysset mellom fylkesveg 558 og fylkesveg 5206. Trafikkanalysen ma belyse dagens situasjon og
framtidig situasjon. Det vil vere ein fordel om trafikkanalysen ser denne planen, samt Simonsviken
nzringspark planen under eit, og ser pa konsekvensane samla. Dette for G fa belyst trafikksituasjonen
som kan oppstd basert pd dette og disse planarbeida»

I tillegg til en analyse av krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien, er veimyndighetene opptatt
av trafikksikkerhet og mobilitet, spesielt i kryssomradet mellom Gravdalsveien og
Sjokrigsskoleveien. Det vises til merknad fra Vestland fylkeskommune til planoppstarten for
reguleringsplanen for Sjgkrigsskolen i brev av 6.3.2025:

«Vestland fylkeskommune har fatt mange bekymringsmeldingar fr@ skulane, foreldra og bebuarar i
omradet, spesielt knytt til krysset mellom Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien. Bekymringsmeldingane
beskriv situasjonen med ddrleg framkome og sikt for mjuke trafikantar. Det er samtidig mykje
tungtransport pd strekket.»

Pa denne bakgrunn vil trafikkanalysen omfatte fglgende tema og problemstillinger:

e Vurdering av planenes trafikkskapning sett i forhold til overordnet transportpolitikk og
aktuelle transportutredninger, herunder forholdet til nullvekstmalet i Byvekstavtalen og
Bergen kommune sin trafikk- og mobilitetsanalyse for Laksevag

e Beregning av framtidige trafikkmengder (dimensjonerende trafikkgrunnlag 10 ar fram i tid,
ADT og makstimetrafikk i kryss)

o Trafikkavvikling/kapasitet i hovedkrysset mellom Lyderhornsveien og Gravdalsveien.

o Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter langs Gravdalsveien og
Sjokrigsskoleveien, inkl. analyse av krysset Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien

Trafikkanalysen skal gi grunnlag for a vurdere hvilken veistandard som bgr reguleres, prinsipp
for krysslgsninger, standard for gjiennomgaende gang/sykkeltilbud og eventuelle behov for
spesielle trafikksikringstiltak. Analysen inneholder ogsa vurdering av aktuelle rekkefglgekrav.

Trafikkanalysen ma sees i sammenheng med mobilitetsplanen for reguleringsplanen for
Simonsviken, der det er gjort mer detaljerte vurderinger av turproduksjon,
reisemiddelfordeling og mobilitetslgsninger for myke trafikanter.

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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3 DAGENS TRAFIKKSITUASJON

3.1 Trafikkmengder
3.1.1 Grunnlag

Dagens trafikkmengder i Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien er kartlagt ved hjelp av
radarmalinger av trafikkmengde, utfgrt i hhv nordre og sgndre del av Sjgkrigsskoleveien (se
Vedlegg). | tillegg er det bruk data fra radarmaling utfgrt av Sivilingenigr Helge Hopen i
Gravdalsveien (vest for Sjgkrigsskoleveien) i en annen plansak, samt data fra Nasjonal
veidatabank (Statens vegvesen).

3.1.2 Samlet turproduksjon og reisemiddelfordeling

Samlet turproduksjon for personreiser til og fra planomradene og fordeling av turene pa
reisemidler er anslatt basert pa fglgende grunnlag:

e Maling av trafikkmengder i Sjgkrigsskoleveien (biltrafikk inkl. gods- og varetransport)

e Maling av gang- og sykkeltrafikken i nordre del av Sjgkrigsskoleveien (GoodVision) som
viser tall for gaende og syklende, inkl. gange til busstopp (kollektivreiser).

e Data fra turteller/port ved Sjgkrigsskolen (antall passerende kjgretgy og personer)

Det understrekes at tallene er grove og usikre, men de gir en indikasjon pa dagens
reiseaktivitet og reisemgnster.

Smonsviken - turproduksjon 2025

Reisemiddel Andel YDT (daglige personturer)
Bilferer 67 % 2000
Bilpassasjer 13% 380
Kollektiv 12% 361
Sykkel 2% 68
Gange 6% 181
Sum 100 % 2990
Sekrigsskolen - turproduksjon 2025

Reisemiddel Andel YDT (dagdlige personturer)
Bilferer 70 %) 710
Bilpassasjer 16 % 165
Kollektiv 9% 89
Sykkel 2% 22
Gange 3% 29
Sum 100 % 1015

Figur 6. Estimat pd turproduksjon og reisemiddelfordeling til/fra planomrddene. Bilfgrerturene er inkl.
gods- og varetransport. Underlaget for tallene er neermere beskrevet i mobilitetsplanen for Simonsviken.

Samlet turproduksjon (personreiser + gods/varetransport) er estimert til ca. 3.000 daglige
turer til/fra Simonsviken Naringspark, og ca. 1.000 daglige personturer til/fra Sjgkrigsskolen.

Bilfgrerandelen er estimert til ca. 65 — 70%, som kan betraktes som et normalt reisemgnster
til/fra naeringsomrader.

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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3.1.3 Biltrafikk

Trafikkmengden i den sgndre enden av Sjgkrigsskoleveien, inn mot kryss med Gravdalsveien,
er malt til ca. 3.000 YDT (hverdagstrafikk). ADT er beregnet til ca. 2.300 ADT (se Vedlegg 1).

Trafikken er ut fra radarmalingene beregnet a fordele seg som fglger:

Tabell 1. Mdilte trafikkmengder i dagens situasjon.

Trafikkskapningi dag YDT| ADT] Andel avADT|
Simonsviken 1999 1465 65 %
Sekrigsskolen 713 520 23%
Boliger mm. 280 280 12%
SUM 2992 2265 100 %

Samlet viser malingene fglgende trafikkmengder i dagens situasjon (ADT:

500 | Sjgkrigsskolen

Z

i 1500 | | Simonsviken | % % %

Gravdal

Trafikkmengde (ADT)
Dagens situasjon (2025)

Figur 7. Trafikkmengder (ADT) i dagens situasjon. Kilde: Radarmdlinger i Gravdalsveien og
Sjokrigsskoleveien, samt data fra Nasjonal veidatabank (Statens vegvesen).

Malingene viser en ADT i Sjgkrigsskoleveien inn mot planomradene pa ca. 2.300
kjgretpy/degn. Hverdagstrafikken (man-fre) er rundt 3.000 YDT (yrkesdggntrafikk).

Tungtrafikkandelen i Sjgkrigsskoleveien er malt til ca. 12-13%. Det betyr at det pa en normal
hverdag er ca. 350-400 kjpretgypasseringer (sum t/r) med stgrre biler (lastebiler og vogntog).

3.1.4 Sykkel og gange

Det er gjennomfert flere trafikktellinger av gaende og syklende i kryssomradet
Sjekrigsskoleveien/Gravdalsveien gjennom videoanalyse med verktgyet GoodVision.

Malingene viser fglgende trafikkmengde:

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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Antall gdende
Ettermiddagkl. 15

REFR X
D6

Antall syklende
Ettermiddag kl. 1500-1600

"‘

Figur 9. Sykkeltelling en hverdag i juni 2022.

Tellingene ble gjennomfgrt med video for a kartlegge gangmgnster og adferd ved kryssing av
Gravdalsveien, blant annet for vurderinger av trafikksikkerheten i krysset.

| tillegg er tellingene et grunnlag for beregning av turproduksjon og reisemiddelfordeling i
mobilitetsplanen.

Det er foretatt nye tellinger i 2024 som blant annet viser fglgende trafikkmengder:

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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Trafikkmengder GANGE
\ Géende pr. time (ettermiddagsrush)

Trafikkstrammer

Sum trafikk i snitt

Figur 10. Trafikkmengder - gdende. Trafikkmdling i ettermiddagsrushet kl. 15-16, 2024.

f Trafikkmengder SYKKEL
\ Syklende pr. time (ettermiddagsrush)
o (inkl. sparkesykler)

j - Trafikkstremmer

Sum trafikk i snitt

B,

Figur 11. Trafikkmengder - syklende. Trafikkmdling i ettermiddagsrushet kl. 15-16, 2024.

Vurderingene omkring gangmegnster og trafikksikkerhet i kryssomradet er neermere beskrevet i
kap. 3.3 og i mobilitetsplanen for reguleringsplanen for Simonsviken.

3.2 Trafikkavvikling og kapasitet

Nar det gjelder krysset Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien er Gravdalsveien gjennomgaende
forkjgrsvei og kryssarm fra Sjgkrigsskoleveien er vikepliktsregulert.

Krysset har lav trafikkbelastning, og det er ikke problemstillinger knyttet til kapasitet fra sidevei
i krysset. Kapasitetsberegning ved hjelp av trafikkmodellen SIDRA Intersection, viser en
maksimal belastningsgrad pa ca. 0,2 i krysset (venstresving fra sidevei). Praktisk
kapasitetsgrense inntreffer normalt med belastningsgrad pa 0,85. Krysset har med dette god
trafikkflyt og stor kapasitetsreserve.

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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Nar det gjelder krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien, er det hgyere trafikkbelastning, og
kapasitet fra sidevei (som har betydning for kollektivfremkommeligheten) kan vaere en
problemstilling. Det er derfor gjennomfgrt en oppdatert trafikktelling i 2025 som grunnlag for
en kapasitetsanalyse av krysset for dagens situasjon (Alt. 0) og framtidig situasjon med
utbygging av planomradene Alt. Plan). Analysen er dokumentert i kapittel 5.3.

3.3 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter
3.3.1 Problemstillinger

Bade Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien har gjiennomgaende tilbud til myke trafikanter
(fortau), men standarden er varierende og under standardkravet for nye gang/sykkelanlegg.

| tillegg er det problemstillinger knyttet til gang-/sykkelkryssing i kryssomradet
Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien.

3.3.2 Skolevei

Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien fungerer som skolevei til Nygardslien barneskole for
beboere i omradet. Det har vaert gjiennomfgrt felles befaring av skoleveien med rektor pa
skolen for a fa innspill omkring dagens gangmgnster og problemstillinger for elevenes
trafikksikkerhet og trygghetsfglelse. En del av elevene blir kjgrt til skolen i dag, mens noen gar
langs lokalveinettet til skolen (anslagsvis ca. 20 elever).

.y~ L A B
Skoleveien, dagens situasjon
(ca. 65 elever bor i Gravdalsomrddet, ca. 20 av
disse gar denne skoleveien til skolen, resten blir
kjort eler tar buss, iflg. rektor)

Figur 12. lllustrasjon av dagens skolevei til Nygdrdslien skole og et anslag pd gangtrafikken fra rektor
under befaring av skoleveien.

Problemstillingene knyttet til mobilitet handler om at gangtilbudet i stor grad er smale fortau
som gir begrenset plass/fremkommelighet, og noen kan oppleve utrygghetsfglelse.

Nar det gjelder trafikksikkerhet, er problemstillingene i hovedsak knyttet til forholdene for
myke trafikanter i kryssomradet Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien. Her er det ikke gangfelt, og
de gaende ma krysse veien basert pa a vike for kjgrende trafikk. Fartsgrensen eridag 50 km/t.

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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3.3.3 Ulykkesdata

Det er ikke inntruffet trafikkulykker med personskade langs Sjgkrigsskoleveien de siste 20
arene. | Gravdalsveien viser ulykkesstatistikken fglgende antall registrerte trafikkulykker:

Trafikkulykke 570

19 u
Updestype +ﬁLng'g,v

= Filtrer etter egenskapstype x
Ulykkesdato v

% Operator Sett verdi

> v 01.01.2005 |8

Samme kjoreretning
3 vegobjekter

0

>

9 Motsattijoreretning
> 1vegobjekter
0

>

>

Kryssende kjoreretning

7 vegobjekter

Utforkjoring

2vegobjekter

Figur 13. Antall registrerte trafikkulykker med personskade langs Gravdalseveien de siste 20 drene
fordelt pa ulykkeskategori. Kilde: Nasjonal veidatabank, Statens vegvesen.

Ulykkesstatistikken viser ingen registrerte fotgjengerulykker langs Sjgkrigsskoleveien og
Gravdalsveien de siste 20 arene:

Q Skriv inn vegobjekttype eller seksomrade.

Sok basert pa dato

> Velg vegnett Visikart

Trafikkulykke 570
% Ketegoriser + Leggsilfiter

= Filtrer efter egenskapstype
Ulykkesdato

% Operator Sett verdi
> ~ | 01.01.2005

= Filtrer etter egenskapstype
Ulykkestype (Ny)

1% Operator Sett verdi
- ~ | Fotgjenger/akenc v

4vegobjekter

Figur 14. Antall fotgjengerulykker i Gravdals-omrddet de siste 20 drene. Kilde: Nasjonal veidatabank,
Statens vegvesen.

Oversikten viser 3 registrerte fotgjengerulykker i Gravdals-omradet de siste 20 arene, 11
Gravdal og 2 langs Lyderhornsveien.

Ulykkesstatistikken indikerer lav ulykkesrisiko langs tilfgrselsveinettet til planomradet, men
trafikksikkerheten ma ogsa vurderes ut fra de trafikkmalingene og adferdsundersgkelsene som
er utfgrt, se neste delkapittel.

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg
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3.3.4 Gangmgnster

Det er gjort flere videoanalyser av gangmgnsteret i krysset Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien.
Gangmgnsteret er naermere analysert i Mobilitetsplanen for Simonsviken.

Malingene viser at de myke trafikantene i stor grad krysser Gravdalsveien i omradet ved
busstoppet. Siden det i dag ikke er regulert gangfelt, er det noe spredning av kryssingene, men
det antas at et oppmerket gangfelt sentralt plassert i omradet der de fleste krysser i dag, ville
medfgrt at en stor andel av de myke trafikantene ville brukt gangfeltet.

Trafikkmalinger for to 20-minutters perioder i hhv. morgen- og ettermiddagsrushet, viser
fglgende krysningsmegnster i dag:

= wﬁf -
Gaende kI 0810-0830 (20 min. )

Figur 16. Gangkryssinger i en 20 minutters periode, ettermiddag 2024.

Oppsummert viser malingene fglgende krysningsmgnster:
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Antall gdende/syklende totalt @
Ettermiddag 1500-1600

| sone ved mulig gangfelt (15m til hver side)
- Utenfor sone for mulig gangfelt

Figur 17. Trafikmdling fra 024 om vier dagens krysningsmgnster for géende og syk/ende.
Trafikkmalingene viser at det er relativt stor trafikkmengde myke trafikanter som krysser
veien. Antall kryssende er nesten 4 ganger stgrre enn anbefalt grense for etablering av
gangfelt over gater med 2.000 — 8.000 ADT (> 20 gaende pr. time, Statens vegvesen, Handbok

V127, Kryssingssteder for gaende).

Basert pa videoanalyse av gangadferd og kjgreadferd i krysset, er vurderingen at forholdene
for myke trafikanter i krysset er sveert problematiske. Kjgrende trafikk har forkjgrsrett, og
gaende ma vente pa ledig tidsluke i et relativt uoversiktlig kryssomrade med en stor andel
tunge kjgretgy (vogntog og lastebiler til/fra Sjgkrigsskoleveien og busser langs Gravdalsveien).

Radarmalingen i sendre del av Sjpkrigsskoleveien viser en gjennomsnittlig kjgrehastighet pa ca.
41 km/t, og en hastighetsfordeling som viser enkeltkjgretgy med sveert hgy hastighet:

‘Antall Kigretoy vs Fart [Siokrigskoleveien: Merged] |

Sjokrigskoleveien (274 Antall

Wolum av hastighetsdiagram

1,600

1,400

1,200

1,000

Antall Kjoretoy

JHUWHM

17 19 21 23 25 27 28 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59 6 67
K| hastighet (km/h)

t(lll

)“!ll..,,

el L

Figur 18. Mdlte kjgrehastigheter i Sjgkrigsskoleveien like nord for kryss med Gravdalsveien.

Samlet vurdert er risikoen for trafikkuhell med myke trafikanter i kryssomradet vurdert som
uakseptabel hgy, og det anbefales gjennomfgrt trafikksikringstiltak, se kap. 5.5.
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Nar det gjelder krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien, viser trafikkmalingene at de myke
trafikantene i stor grad benytter tilrettelagte krysningspunkter og sykkeltraséer. Det er ikke
registrert «villkryssing» i kryssomradet.

Géaende pr.time |
T .1—.}, ey

Figur 19. Registrert timetrafikk for géende og gangmgnsteret i krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien
(ettermiddagsrush). Noen av de gule ganglinjene er sparkesykler.

7

‘| Syklende pr. time

Figur 20. Registrert timetrafikk for syklende i krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien (ettermiddagsrush).

Adferdsstudien tilsier at trafikksikkerheten for myke trafikanter er godt ivaretatt i
kryssomradet. Ulykkesstatistikken underbygger dette; det er ikke registrert ulykker med
fotgjengere involvert i krysset de 20 siste arene.

Ulykkesstatistikken forteller imidlertid ikke noe om sykkelulykker, og det gjgres oppmerksom
pa risikoen ved hgyresving Lyderhornsveien mot Gravdalsveien samtidig med syklende rett
frem i sykkelfeltet. Store kjgretgy vil her ha en blindsone som kan hindre sikt mot syklende, og
dette kan gi gkt risiko for sykkelulykker. Eventuelle tiltak knyttet til & forbedre
trafikksikkerheten for sykkel i krysset, ma vurderes i sammenheng med planene for overordnet
sykkelnett i Bergen og prinsipp for sykkeltlgsning langs Lyderhornsveien og Kringsjaveien, det
vises her til arbeidet med Bergen kommune sin mobilitetsplan for Laksevag.
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4 TRAFIKKMENGDER - FRAMTIDIG SITUASIJON

4.1 Nyskapt trafikk - Simonsviken
4.1.1 Gods- og varelevering — Envir

Nar det gjelder Envir legges det opp til en kapasitetsgkning og videreutvikling av virksomheten
som gir endret trafikk- og logistikkmgnster. Antall daglige transporter av utgaende,
bearbeidede masser med bil vil gke, men det legges opp til gkt kapasitetsutnyttelse, slik at
flest mulig av lastebilene som leverer inngdende masser, ogsa benyttes til utgdende transport.
| dag utnyttes bare en marginal andel av inngaende lastebiler til utgdende massetransport. |
framtidig situasjon er det lagt til grunn en malsetting om at ca. 50% av lastebilene skal ta med
seg ferdigproduserte masser ved utkjgring.

Trafikkmengdene svinger betydelig i forbindelse med fasing av ulike prosjekt. Dagens
transporter registreres digitalt, og basert pa data fra Envir foreligger det et statistisk grunnlag
for fglgende gjennomsnittstall for daglige transporter:

Tabell 2. Dagens trafikkmengder for inn- og utgdende godstransport til Envir.

Dagens situasjon Antall biler pr. dag |ADT YDT

Inngdende 48 58 96
Utgaende 2 2 4
Sum 60 100

Med et snitt pa 48 lastebiler daglig pa inngdende godsleveringer og 2 utgaende transporter,
med en marginal andel samordning av inngaende og utgaende lastebilkapasitet, innebaerer
dette en daglig trafikkmengde pa ca. 100 YDT (yrkesdggntrafikk). Dette tilsvarer ca. % av all

tungtrafikken i Sjgkrigsskoleveien i dag.

Basert pa data fra Envir vil det bli en gkende transport av utgaende, rensede masser, men det
legges opp til at en stgrst mulig andel av transporten skal veere basert pa a utnytte de samme
lastebilene som transporterer forurensede masser inn til virksomheten.

Basert pa en malsetting om 50% utnyttelse av inngaende lastebiler til utgaende leveringer, er
trafikkmengden i framtidig situasjon beregnet som fglger:

Tabell 3. Beregnet framtidig godstrafikk til/fra Envir.

Antall biler
Framtidig situasjon Masser (tonn) Kapasitet pr. bil (tonn) |pr. ar Inn (full) Inn (tom) Ut (tom) Ut (full) ADT YDT
Inngdende 150 000 17,2 8721 8721 4360 4360 48 79
Utgdende 120 000 17,2 6977 2616 2616 14 24
Sum 15 698 8721 4360 6977 62 103

Beregningene viser omtrent samme antall lastebiler i dagens og framtidig situasjon:
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Figur 21. Beregnet godstrafikkmengde til/fra Envir med 50% returlast.

Det er usikkert om 50% returlast er oppnaelig. Det er derfor laget et regnestykke basert pa 0%
returlast, for 3 vise intervallet for mulig, framtidig trafikkmengde:

Antall biler med 0% returlast

Framtidig situasjon

Masser (tonn)

Kapasitet pr. bil (tonn) pr.ar Inn (full) Inn (tom) Ut (tom)

Ut (full)

AbT YDT

Inngdende 150 000 17,2 8721 8721 8721 - 48 79
Utgdende 120 000 17,2 6977 6977 6977 38 63
Sum 15698 8721 8721 6977 86 143
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Figur 22. Beregnet godstrafikkmengde til/fra Envir med 0% returlast.

Beregningene viser en sannsynlig trafikkgkning knyttet til kapasitetsgkning og videreutvikling
av Envir pa mellom 0 og 26 ADT (lastebiler).

Nar det gjelder interntransport til/fra kai i framtidig situasjon, forventes det, ifglge
opplysninger fra Envir, ca. 9 arlige skipsanlgp med frakt. | den forbindelse er det estimert en
interntrafikk pa ca. 200-300 lastebiltransporter fra bedriften til kai, tilsvarende ca. 1-2 ADT.
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4.1.2 Trafikkskapning — virksomheter utenom Envir

Reguleringsplanen legger til rette for a opprettholde og videreutvikle dagens
naeringsvirksomheter. | dagens situasjon er det relativt hgy utnyttelse av naringsarealene, og
for gvrige virksomheter enn Envir vurderes dagens trafikkmengder & veere representative for
framtidig trafikkmengde for eksisterende nzeringsarealer.

| dagens situasjon er trafikkmengden til/fra Simonsviken Naeringspark kartlagt gjennom
radarmalinger, og ADT er beregnet til ca. 1.465 kjt/dggn i dagens situasjon, se tabell 1. Samlet
naeringsareal utenom Envir, er i dag ca. 42.000 m2. Dette gir en faktisk trafikkskapning i dag pa
ca. 3,5 ADT pr. 100 m2 nzering. Dette ligger i nedre sjikt i normtall for trafikkskapning til
arealformal industri/lager i Statens vegvesen, Handbok V713 (2,0 — 6,0 ADT pr. 100m2), og noe
over referansetall for trafikkskapning pr. 100 m2 gulvareal til arealkategori «lett industri» (1,9
bilturer pr. 100m2) i rapporten «Erfaringstall for turproduksjon, Sintef/Asplan Viak, rapp.
A25302, 2023-12-11).

For beregning av framtidig trafikkmengde til/fra Simonsviken Naeringspark, er det lagt til grunn
dagens trafikskapning til/fra eksisterende naeringsarealer (ca. 1.465 ADT) + beregnet nyskapt
trafikkmengde knyttet til planlagt arealgkning pa ca. 11.000 m2 (3.000 m2 til lager Envir +
8.000 m2 til annen arealutvidelse). For nye naeringsarealer, er det forutsatt samme
gjennomsnittlige trafikkskapning som dagens naeringsarealer, dvs. 3,5 ADT pr. 100 m2. Dette
innebaerer en forventet trafikkgkning til/fra Simonsviken Naeringspark pa ca. 400 ADT.

4.2 Nyskapt trafikk - Sjgkrigsskolen

Nar det gjelder arealutviklingen i reguleringsplan for Sjgkrigsskolen, foreligger det ikke
detaljert informasjon som grunnlag for trafikkberegning. Forventet trafikkvekst er derfor
estimert pa grunnlag av grove anslag av forventet aktivitetsgkning, levert av Forsvarsbygg.

Forsvarsbygg anbefaler at det legges til grunn en forventet, langsiktig trafikkvekst til/fra
Sjokrigsskolen som fglge av utbyggingen som reguleringsplanen tilrettelegger for, pa mellom
20% og 40% av dagens trafikkmengde pa ca. 500 ADT.

Dette innebaerer en forventet trafikkgkning pa ca. 100 — 200 ADT til/fra Sjgkrigsskolen. | videre
beregninger legges det til grunn hgyeste estimat, dvs. en trafikkgkning pa ca. 200 ADT.

4.3 Generell trafikkutvikling og andre planer

For personbiltransporten utenom planomradene, legges dagens trafikkmengder til grunn som
framtidig dimensjonerende trafikkmengde. Dette begrunnes med nullvekstmalet for
personbiltrafikken.

Det er ikke lagt til grunn trafikkgkning i Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien knyttet til andre
planer. Det arbeides med noen mindre planer/rammesgknader, men disse forventes ikke &
medfgre signifikante endringer av trafikkmengdene pa veinettet.

Det kan imidlertid forventes noe trafikkgkning langs Lyderhornsveien knyttet til annen
arealutvikling pa Laksevag. Framtidig trafikkmengde langs Lyderhornsveien er justert opp med
ca. 1.000 ADT (inkl. trafikkgkningen fra planomradene) pa skjgnnsmessig grunnlag.
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4.4 Oppsummering - framtidig dimensjonerende trafikkmengde (ADT)

Pa bakgrunn av forutsetningene i kap. 4.1 — 4.3, er framtidig trafikkmengde beregnet slik:

700 || Sjgkrigsskolen

pS
e\éﬁw

Noven, 109m

mmmmmm

Trafikkmengde (ADT)

Alt. Plan (2035)

(inkl. trafikkgkning som fglge av utbygging av bade
Simonsviken og Sjgkrigsskolen)

Figur 23. Beregnet, framtidig dimensjonerende trafikkmengde 2035 (ADT).

4.5 Rimelighetskontroll

Gjennom arbeidet med trafikkanalysen, har det vaert dialog med Bergen kommune omkring
kommunens arbeid med en overordnet mobilitetsanalyse for Laksevag. | den forbindelse har
Asplan Viak gjennomfgrt oppdaterte beregninger med trafikkmodellen Aimsun av forventet,
framtidig trafikkniva i 2050, dersom alle byutviklingsplanene pa Laksevag gjennomfgres.

Bergen kommune har gitt oss tilgang pa forelgpige trafikkberegninger pr. april 2025 som viser
godt samsvar med trafikktallene i felles trafikkanalyse for Simonsviken og Sjgkrigsskolen:

Figur 24. Forelgpige trafikkberegninger av ADT 2050 ved gjennomfaring av alle planinitiativ i
Laksevagomrddet og pa Dokken. Tallene samsvarer godt med beregningene i denne analysen for
Gravdalsomrddet (Lyderhornsveien og Gravdalsveien). Kilde: Bergen kommune/Asplan Viak.
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5 TRAFIKALE KONSEKVENSER

5.1 Byvekstavtalen og nullvekstmalet

Trafikkanalysen viser at utvikling av planomradene pa sikt kan medfgre en trafikkgkning i
Gravdalsveien mot kryss med Lyderhornsveien pa ca. 600 ADT (+ 400 ADT til//fra Simonsviken
og + 200 ADT til/fra Sjpkrigsskolen). Dette representerer en trafikkgkning pa ca. 5% i krysset.

Denne trafikkgkningen kan ikke sies a veere i konflikt med Byvekstavtalen og nullvekstmalet for
personbiltransporten. Dette begrunnes med fglgende:

e Nullvekstmalet gjelder ikke trafikkskapning knyttet til enkeltprosjekter/enkeltplaner. Malet
gjelder samlet personbiltrafikk i regionen, jfr. signet byvekstavtale 24.9.2020 for
Bergensomradet :«Nullvekstmdlet er knytt til samla kayretgykilometer innanfor
avtaleomrddet.». Enkeltplaner ma vurderes i en stgrre sammenheng, der man blant annet
ma vurdere hvilken trafikkskapning som ville blitt utlgst av en alternativ lokalisering.
Planomradene er lokalisert i Laksevag bydel med et godt kollektivtiloud som gjgr det mulig
a begrense personbiltransporten for arbeidsreisene til/fra planomradene.

e Mye av trafikkgkningen som fglge av utbyggingen i planomradene er knyttet til
varetransport og offentlig/privat tjenesteyting som er unntatt fra nullvekstmalet: «For g
tilretteleggja for eit godt tenestetilbod og gunstige rammevilkdr for naeringslivet vert
fvlgjande halde utanfor nullvekstmdlet; giennomgangstrafikk (reiser som har bade start-
og endepunkt utanfor avtaleomradet), transport knytt til offentleg og privat tenesteyting,
varetransport og godstransport.»

Begge planomradene skal tilrettelegge for a ivareta og videreutvikle dagens virksomheter,
henholdsvis naering/industri og forsvar/opplaering. For den stgrste virksomheten i Simonsviken
Naeringspark (Envir) legges det opp til en a oppna bedre utnyttelse av kapasiteten pa
kigretgyene som betjener planomradet, slik at belastningen pa det offentlige veinettet
reduseres. Envir er i gang med a utvikle virksomheten gjennom a etablere et nytt renseanlegg
som gir gkt kapasitet og bedre muligheter for en mer effektiv logistikk der en stgrst mulig
andel av bilene som frakter inngdende masser, ogsa tar med seg vaskede, rene masser til
gjenbruk, slik at faerrest mulig biler kjgrer ut igjen tomme.

5.2 Trafikkavvikling og kapasitet
5.2.1 Innledning

Det er gjort en oppdatert kapasitetsanalyse av krysset Fv.5206, Gravdalsveien /Fv.558,
Lyderhornsveien.

Som grunnlag for analysen, er det gjennomfgrt en krysstelling i april 2025 med videofilm og
analyse i programmet GoodVision. Kapasitetsberegningene er gjort ved hjelp av
trafikkmodellen Sidra Intersection.
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5.2.2 Alternativer

Det er beregnet kapasitet for to alternativer:

Alternativ 0, 2025: Dagens trafikkmengder
Alternativ Plan, 2035: Dagens trafikkmengder + trafikkgkning som fglge av planene

Trafikkgkningen som utbyggingen av planomradene medfgrer, er beregnet til ca. 600 ADT. Det
er lagt til grunn en forventet makstimetrafikk ettermiddag tilsvarende 10% av ADT, dvs. + 60
kjt./time. Dette trafikkgkningen er lagt pa svingebevegelsene i forhold til forventet
kigremgnster inn/ut og retning mot Lyderhornsveien.

5.2.3  Kryssutforming

Krysset er i dag utformet som et fullkanalisert T-kryss med vikeplikt fra sidevei (Gravdalsveien)
og gjennomgaende sykkeltrase (sykkelfelt) i Lyderhornsvegen. Det er oppmerket gangfelt over
Gravdalsveien.

Figur 25. Dagens kryssutforming Gravdalsveien/Lyderhornsveien.

5.2.4 Trafikkmengder

Det er lagt til grunn kapasitetsberegninger for ettermiddagsrushet. Det er da trafikken ut fra
sidevei (som er kapasitetsbegrensende for krysset) er stgrst, og eventuelle kger/forsinkelser
fra sidevei kan potensielt gi forsinkelser for kollektivtrafikken. Det er ogsa om ettermiddagen
at trafikken fra planomradene pavirker trafikkavviklingen i krysset mest (hgy andel utgaende
trafikk i form av arbeidsreiser og besgks-/kundereiser mm.).

Dagens trafikkmengder i makstimen, ettermiddag er registrert som fglger:
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Figur 26. Trafikkmengder, makstime ettermiddag, Alternativ 0, 2025 (kjt/time).

| Alternativ Plan, 2035 er det lagt pa forventet trafikkgkning fra planomradene pa ca. 60
kjt./time fordelt pa svingebevegelser etter forventet kjgremegnster.

5.2.5 Kapasitetsberegning

Belastningsgrad (trafikk/kapasitet)

1N 1N

Deg of Satn X Deg of Satn X
Site: 1 fa...SETTERW] Site: 1 fa...ettorm]
App: N [Laksevag) App: N [Laksovag]

0269 0269 0272 0272
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Alt 0-2025 Alt. Plan 2035

Figur 27. Beregnet belastningsgrad (trafikk/kapasitet) i dag og med utbygging av planomrédene.
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Praktisk kapasitetsgrense inntreffer normalt ved belastningsgrad 0,85. Beregningene viser at
krysset har tilstrekkelig kapasitet i dag. Hgyeste belastningsgrad i dag er beregnet til ca. 0,5 og
denne gker til ca. 0,6 med utbygging av planomradene.

Forsinkelser, snitt makstime (sek./kjt.)

(- f

Delay (Control)
Site: 1 [al...SETTERM]
App: W [Gravdal]
Delay (Control) | x 242 J «

PP )
Site: 1 fal...SETTERM] b
78 20 &
1 App: S Nygérd] 3

Delay (Control)
Site: 1 fal....tetterm]

App: W [Gravdal]

)

60 01

Alt0-2025 Alt. Plan 2035

Figur 28. Beregnede forsinkelser i dag og med utbygging av planomrddene (sek. pr. kjgretay).

Trafikkavviklingen i dagens situasjon er tilfredsstillende, og forsinkelsene fra sidevei er normale
for vikepliktsregulerte kryss. Snitt forsinkelser er under 30 sek. pr. kjgretgy i makstimen for
venstresvingen ut fra sidevei som er den svingebevegelsen som har lavest kapasitet og de
stgrste forsinkelsene.

Trafikkgkningen som fglge av utbyggingen av planomradene gker forsinkelsene i
venstresvingen fra sidevei kun marginalt (+ ca. 3 sekunder pr. kjgretgy).

Kapasitetsreserven i krysset er i dag ca. 20% hvis vi legger til grunn en maksimalt, akseptabel
forsinkelse pa ca. 45 sek. pr. kjgretgy i snitt. Kapasitetsreserven reduseres til ca. 15% som
felge av utbyggingen i planomradene.
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Flow Scale Results for Intersection (Vehicles)
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Figur 29. Kapasitetsreserve i dag. Beregnet gkning i maksimal kalengde (bla linje) og forsinkelser for
venstresving ut Gravdalsveien (grgnn linje) ved gkning i trafikknivéet i forhold til Alternativ 0, 2025.
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Figur 30. Kapasitetsreserve etter utbygging av planomrddene i dag. Beregnet gkning i maksimal
kalengde (bla linje) og forsinkelser for venstresving ut Gravdalsveien (grgnn linje) ved gkning i

trafikknivdet i forhold til Alternativ Plan, 2035.

Sensitivitetsanalysen i figuren over viser at krysset kan tale opp mot ca. 10-15% gkt trafikk ut
over forventet trafikkmengde etter utbygging av planomradene.

5.2.6 Kollektivfremkommelighet

| utgangspunktet er det uproblematisk med mindre kger og forsinkelser for personbiltrafikken i

et byomrade. Det er imidlertid lite gnskelig at kollektivtrafikken rammes av forsinkelser i kryss.

Problemstillingen i dette tilfellet er hvordan fremkommeligheten for bussene ut fra
Gravdalsveien er i dag, og hvordan reguleringsplanene pavirker fremkommeligheten.
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Forsinkelsene for hgyresving ut fra sidevei (kollektivtraséen) er i dag ca. 8 sekunder pr. kjt. i
snitt. | Alt. Plan, 2035 er forsinkelsene beregnet til ca. 9 sekunder pr. kjgretgy, dvs. kun en
marginal endring i beregnede forsinkelser for kollektivtrafikken.

For kollektivtrafikken er det kantstopp ca. 50 meter inn i Gravdalsveien. Dette betyr at
kollektivtrafikken er skjermet for st@rre forsinkelser ved bruk av kantstoppet sa lenge kgene
ikke er lengre enn 50 meter. Dette sikrer forutsigbarhet og god fremkommelighet for bussene.
Kapasitetsberegningene for Alternativ Plan viser at kglengden overstiger 35 meter i mindre
enn 5% av makstimen, og kgdannelser av en slik lengde som potensielt kan gi stgrre
forsinkelser for bussene inntreffer saledes svaert sjelden.

Figur 31. Kantstoppet i Gravdalsveien bidrar til G sikre relativt god fremkommelighet for
kollektivtrafikken sa lenge kalengden ikke overstiger ca. 50 meter.

5.2.7 Tiltak

Det er i flere sammenhenger gjort vurderinger av hvilke eventuelle tiltak som kunne bedre
fremkommelighet og trafikksikkerhet i krysset, dersom det i framtiden skulle bli gkende
utfordringer med trafikkavviklingen.

Kort oppsummering av tiltak som har veert vurdert tidligere:

1) En rundkjgring ville gkt krysskapasiteten og sikret god flyt ut fra sidevei, men vil veere
arealkrevende og kan pavirke kollektivfremkommeligheten langs Lyderhornsveien
negativt. | tillegg er det usikkert om en rundkjgring vil bedre forholdene for myke
trafikanter i kryssomradet.

2) Ensignalregulering av krysset vil ikke gi vesentlig endring av kapasiteten i krysset, men kan
medvirke til bedre organisering av trafikkstremmene. Samtidig vil signalreguleringen ta
bort prioriteringen av trafikkflyt pa hovedveien, og dette vil redusere fremkommeligheten
for kollektivtrafikken i Lyderhornsveien. Trafikksikkerheten for sykkelveien gjennom
krysset ma vurderes spesielt dersom signalregulering skulle bli aktuelt.

3) Pabudt hgyresving ut fra Gravdalsveien vil veere et effektivt tiltak for & gke kapasiteten i
krysset. Tiltaket fjerner den kapasitetssvake venstresvingen ut fra sidevei, og dette gir
vesentlig bedre trafikkflyt og gkt reservekapasitet i krysset. Kapasitetsberegning av dette
tiltaket viser at hgyeste belastningsgrad fra sidevei i Alternativ Plan, 2035 reduseres fra 0,6
til 0,4 og snitt forsinkelser i venstresving fra sidevei reduseres fra 24 til 6 sekunder.
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Samlet vurdert synes det lite formalstjenlig med ombygging av krysset i framtiden.

Dersom det er gnskelig a bedre kapasiteten i krysset, anbefales det a se naermere pa en
Igsning med pabudt hgyresving fra sidevei. Dette kan gjennomfgres uavhengig av
reguleringsplanene gjennom skiltvedtak. Fgr eventuell giennomfgring av et slikt tiltak, ma det
vurderes om forbudet mot venstresving kan gi ugnsket kjgreadferd, og om det ma iverksettes
spesielle tiltak for a ivareta trafikksikkerheten knyttet til skiltingen.

| Bergen kommune sitt arbeid med overordnet mobilitetsplan for Laksevag, er det sett pa
mulighetene for signalregulering, uten at dette forelgpig er papekt som et ngdvendig tiltak.

Dersom kryssomradet skal innga i reguleringsplanene, anbefales det a regulere dagens
kryssutforming, men samtidig sikre areal til f.eks. arealformal «annen veigrunn» for en
eventuell, framtidig ombygging til signalregulert kryss. Dette innebaerer a tegne opp en
krysslgsning med signalregulering, inkl. ngdvendige trafikkgyer for signalstolper og
kanalisering, samt svingefelt i henhold til vurdering av trafikksikkerhet og kapasitet, slik at
ngdvendig areal til en eventuell framtidig ombygging kan sikres i planen.

Det understrekes at det ikke er identifisert behov for ombygging til signalregulert kryss, og at
dette fglgelig ikke anbefales a innga som rekkefglgekrav til reguleringsplanene.

5.2.8 Oppsummering

Kapasitetsanalysen av krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien viser at trafikkavviklingen vil
veere akseptabel etter utbyggingen av planomradene.

Krysset har god kapasitetsreserve og normale forsinkelser i dag. Trafikkgkningen som fglge av
reguleringsplanene utgjer ca. 5% trafikkgkning i krysset, og dette gir bare marginale utslag pa
belastningsgrad og forsinkelser.

Det er ikke identifisert behov for kapasitetstiltak eller ombygging av krysset, og
trafikkgkningen som fglger av reguleringsplanene medfgrer ikke overskridelse av terskler som
utlgser behov for tiltak.

Kollektivfremkommeligheten i krysset er god, og pavirkes kun marginalt som fglge av
trafikkpkningen som reguleringsplanene medfgrer (+ 1 sekund gkt forsinkelse).

Dersom det er gnskelig a bedre kapasiteten i krysset, anbefales det a se naermere pa en
Igsning med pabudt hgyresving fra sidevei. Dette kan gjennomfgres uavhengig av
reguleringsplanene gjennom skiltvedtak.

Dersom kryssomradet Lyderhornsveien/Gravdalsveien skal innga i reguleringsplanene,
anbefales det a regulere dagens kryssutforming, men samtidig sikre areal til f.eks. arealformal
«annen veigrunn» for en eventuell, framtidig ombygging til signalregulert kryss. Det
understrekes at det ikke er identifisert behov for ombygging til signalregulert kryss, og at dette
folgelig ikke anbefales a innga som rekkefglgekrav til reguleringsplanene.
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5.3 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter

Reguleringsplanene medfgrer i seg selv ikke store endringer i antall myke trafikanter langs
tilfgrselsveiene til planomradene. Reguleringsplanene gir heller ikke endringer i
trafikkmengder som medfgrer at terskler overskrides og utlgser behov for spesifikke tiltak.
Utgangspunktet for vurdering av mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter er de
aktuelle problemstillingene som allerede eksisterer i dagens situasjon.

Dette gjelder fgrst og fremst fglgende forhold:

1. Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter i krysset
Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien

2. Standard pa gjennomgaende gang/sykkeltiloud og konsekvensene av dette for
mobilitet/fremkommelighet og trygghetsfglelse

Nar det gjelder punkt 1, kryssomradet Sjgkrigsskoleveien/Gravdalsveien, viser malinger og
adferdsstudier en kompleks og uoversiktlig trafikksituasjon. Dette er et trangt kryssomrade
med begrensninger i fremkommelighet for kjgrende trafikk, og det er mange myke trafikanter
som krysser veien uten at det er tilrettelagt med gangfelt.

Risikoen for trafikkuhell med myke trafikanter i kryssomradet er vurdert som uakseptabel hgy,
og det anbefales gjennomfgrt trafikksikringstiltak — uavhengig av reguleringsplanene.

2022/06/10 15:01:42

Gravdalsveien

Figur 32. Det er mye gangkryssinger i krysset Gravdalsveien/Sjokrigsskoleveien, uten at det er tilrettelagt
for dette med f.eks. gangfelt.

Nar det gjelder punkt 2, standarden pa gang/sykkeltilbudet i dag, er denne under de krav som
stilles til nye anlegg. Uavhengig av reguleringsplanene er det behov for stgrre fortausbredder,
og eventuelt egen tilrettelegging for sykkel.
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Figur 33. Sjgkrigsskoleveien frem til Simonsviken har i dag sammenhengende fortau for myke trafikanter
med bredde pé ca. 2,0 meter.

Figur 34. Langs Gravdalsveien er det i dag ensidig fortau med smal bredde (under 2,0 meter).

Naermere vurdering av aktuelle vei- og trafikklgsninger for myke trafikanter, herunder
standard for gjennomgaende gang/sykkeltilbud og trafikksikring av krysset
Lyderhornsveien/Gravdalsveien, er nseermere vurdert i etterfglgende kapittel 5.5.
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5.4 Vurdering av vei-/gateutforming og trafikksikringstiltak

5.4.1 Veistandard/veiklasse

Kv.4950, Sjpkrigsskoleveien har hovedfunksjon som adkomstvei til naeringsomrade, og

anbefales i utgangspunktet regulert i henhold til denne veiklassen.

Krav 2.7—1 SKAL |Gje\dende fra 22.06.2021

Adkomst til naringsomrader skal bygges med tverrprofil som vist | Figur 2.7—1 eller Figur 2.7—2.
Lgsning med ensidig fortau kan ogsa benyttes, og da erstattes kantsteinsklaring (0,25 m) med skulder
(0,75 m) p3 siden uten fortau.

=15, 6,5 =15
| |

ﬂﬂfﬂlﬂ—-‘ Pe——TITT ]

Figur 2.7—1 — Adkomst til naeringsomride, med tosidig fortau (mal i m).

Figur 2.7—2 — Adkomst til naaringsomrade, uten fortau (mal i m).

Krav 2.7—2 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021
Adkomst til naeringsomrader skal ha stigning p& maksimalt 6 %.

Figur 35. Tverrsnitt for veiklasse: «Adkomst til naeringsomrdder». Kilde: Statens vegvesen, Hindbok

N100.

Fv. 5206, Gravdalsveien frem til Sjgkrigsskoleveien har ogsa i stor grad en funksjon som
adkomst til neeringsomrade, men er samtidig naturlig a klassifisere som «Overordnet

boliggate/boligveg» med bussrute, som har kjgrebanebredde 6,0 meter.

Naermere vurdering av veiutforming i reguleringsplanen ma sees i sammenheng med utvidelse
av fortau og eventuelt sykkeltilrettelegging. Hensynet til kjgrefart og trafikksikkerhet bgr ogsa
innga i vurderingen. Smalere kjgrebanebredde kan bidra til 3 holde fartsnivaet lavere.

5.4.2 Kryssprinsipp og kryssutforming

Krysset Gravdalsveien/Sjpkrigsskoleveien anbefales oppretthold som vikepliktsregulert T-kryss

uten kanalisering, med Gravdalsveien som primaervei (forkjgrsvei).

| utgangspunktet tilsier trafikkmengdene behov for trafikkgy i sidevei, men samtidig vil det
vaere ngdvendig a ha tilpasset sporing gjennom kryssomradet for a utnytte mest mulig av
arealutvidelsen i krysset til a gi mer plass til myke trafikanter, og ikke til fysisk kanalisering for
kjgretgyer. En av hensiktene med trafikkgy i sidevei er a legge bedre til rette for gangkryssing. |
dette kryssomradet er det ikke gnskelig a etablere gangkryssing over Sjgkrigsskoleveien pga.

hgy tungtrafikkanadel.
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5.4.3 Gang/sykkel-tilbud

Det er gnskelig a gi mer plass til myke trafikanter langs Sjgkrigsskoleveien og Gravdalsveien.

Det er i utgangspunktet begrenset med plass, og mer plass til gdende og syklende vil kreve
arealinngrep ut over dagens veilinjer.

| utgangspunktet er det gnskelig a oppfylle minimumskravet til fortausbredde ved nye
veianlegg i Bergen kommune, dvs. 2,5 meter. Dersom der er mulig med stgrre arealutvidelse,
kan det etableres enda bredere fortau, eller eventuelt sykkeltilrettelegging.

Gravdalsveien er del av definert sykkelveinett i Sykkelstrategien for Bergen 2020-2030, men
det er ikke etablert fysisk sykkeltilretting pa strekningen i dag.

Dersom det er plass til sykkeltilrettelegging, er dimensjoneringsgrunnlaget for sykkelanlegg
beregnet ut fra giennomfgrte trafikkmalinger, med fglgende gjennomsnittstall:

Tabell 4. Trafikkmengder gdende og syklende i makstimen, framtidig situasjon. For Sjgkrigsskoleveien er
det lagt til grunn snitt av utfgrte trafikkmdlinger + 20% framtidig vekst. For Gravdalsveien er det vist et
grovt anslag for framtidig sykkeltrafikk.

Vei/gate Gaende Syklende
Sekrigsskoleveien 88 7
Grunnlag Gravdalsveien 108 15-25

I henhold til Statens vegvesen sin sykkelveileder N-V122 tilsier dette gang/sykkelvei pa 3,0
meter langs Sjgkrigsskoleveien og sykkelvei med fortau langs Gravdalsveien (2,5 + 1,5 meter).

Tabell 3.4.2—1 — Bredder for gang- og sykkelveg og sykkelveg med fortau, eksklusive
skuldre (mél i m)

Syklende per Gdaende per time

Fortau = 1,5

Fortau = 2,0

e <15 15-100 |  100-200 > 200
<15 Gang- og sykkelveg|Gang- og sykkelveg = 3,0
=25
15-300 Gang- og sykkelveg|Sykkelveg = 2,5 Sykkelveg = 2,5
=30
Fortau = 1,5 Fortau = 2,0
300-1500 Sykkelveg = 3,0 Sykkelveg = 3,0

= 1500

Sykkelveg = 4,0

Fortau = 1,5

Sykkelveg = 4,0

Fortau = 2,0

Sykkelveg = 4,0

Fortau = 2,5

Figur 36. Utsnitt fra Statens vegvesen sin sykkelveileder N-V122.

Det understrekes at utformingskravene er veiledende, og at man i vurdering av Igsninger for
myke trafikanter i reguleringsplanen gjgr en helhetsvurdering av behov opp mot konsekvenser
for arealinngrep etc.

Sykkeltilrettelegging kan bidra positivt for trafikksikkerheten ved a trekke noe av
sykkeltrafikken bort fra gijennomgaende adkomstvei med hgy tungtrafikkandel. P4 den annen
side kan sykkeltilrettelegging sammen med gangtrafikken skape konflikter mellom gdende og
syklende.

Det vesentlige er a gi mer plass til myke trafikanter, sa vil naermere detaljvurderinger og dialog
med veimyndighetene bidra til & avklare om dette skal veere utvidet fortau eller tilrettelegging
for bade gange og sykkel.
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5.4.4 Trafikksikringstiltak

Basert pa trafikktellinger og adferdstudie av gang- og sykkeltrafikken, anbefales det a
tilrettelegg for gjennomgaende gangakse i dagens korridor pa sgr/vestsiden av Gravdalsveien
og Sjokrigsskoleveien, og etablering av et forbedret krysningspunkt over Gravdalsveien vest for
Sjekrigsskoleveien.

Trafikktellinger og kartlegging av gangmgnsteret tilsier at det er grunnlag for et skiltet gangfelt

% "
| Anbefalt prinsipp for gangakser og
o \ krysningspunkt ‘

i omradet ved eksisterende busstopp.

Figur 37. Anbefalt prinsipp for gangakser og krysningspunkt.

Det frarddes a etablere fortau langs Gravdalsveien pa nord/@st siden av veien. Trafikk-
malingene indikerer ikke at dette er et behov i dag (se fig. 15 og 16). Det anbefales a prioritere
tilgjengelig veiareal til 3 lage en best mulig gangakse pa s@r/vest-siden av veien.

Et langsgaende fortau langs nord/g@st-siden av Gravdalsveien fra «kebab-kiosken» mot kryss
med Sjgkrigsskoleveien vil kunne tiltrekke seg gangtrafikk fra omradene nord for Gravdalsveien
i retning Lyderhornsveien (Lyngbg Idrettspark, boliger mm.) som skal i retning Gravdal eller
planomradene. For 3 lede disse gdende mot hhv. Gravdal og Sjgkrigsskoleveien, ma fortauet
avsluttes med gangfelt over Gravdalsveien. Det er usikkert om det er tilstrekkelig
trafikkgrunnlag for & etablere et skiltet gangfelt her (minimum 20 kryssende i timen iht.
Statens vegvesen, Handbok V127).

Det vurderes ogsa a vaere stor risiko for at fortauet kan utlgse gkt «villkryssing» i kryssomradet
Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien, eksempelvis fra det nye fortauet og direkte mot fortauet
langs Sjgkrigsskoleveien (for & unnga omvei via to kryssinger i Gravdalsveien). @kt
«villkryssing» innebaerer gkt risiko for konflikt mellom myke trafikanter og tungtrafikkaksen
mot planomradene.
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Det legges opp til & regulere en ny kryssutforming i dialog med veimyndighetene. Formalet vil
vaere a sikre et trygt krysningspunkt for gdende over Gravdalsveien og samtidig ivareta
ngdvendig funksjonalitet og trafikkavvikling for alle trafikantgrupper.

Det anbefales a vurdere oppstramming av geometri i krysset og justering av kantstoppene for
buss for a fa plass til et skiltet gangfelt med gunstig plassering i forhold til gangstremmene.
Dette innebaerer behov for a forlenge og utvide fortauet til/fra kantstoppene. Dette kan gi
behov for arealutvidelse (inngrep i sideterreng) og/eller sanering av kantparkering.

Fartsniva for kjgrende trafikk er den mest avgjgrende faktoren knyttet til ulykkesrisiko og
alvorlighetsgrad dersom ulykker inntreffer. Etterfglgende figur illustrerer risiko for myke
trafikanter ved pakjgring av kjgretgy med ulike hastighetsniva.

100

B0

w! S/ . Seriously
— Fatally

40

% Injured

20

Q0 20 40 60 80 100 120
Impact speed (km/h)

Figur 38. Andel skadet og alvorlighetsgrad ved kollisjon mellom kjgretay og myke trafikanter, ved ulike
fartsniva for kjgretgyet. Kilde: T@I, rapport 889/2007 (ref.2).

| en analyse av ulykkesmgnsteret ved fotgjengerulykker fra T@1 i 2007 (ref.2), bekreftes
sammenhengen med fartsniva. Skader ved fotgjenger- og syklistulykker blir mer alvorlige nar
farten gker. Tiltak som kan bidra til lavest mulig kjgrehastighet for biltrafikken er pa denne
bakgrunn ett av de viktigste forebyggende trafikksikkerhetstiltak vi har.

Det anbefales tiltak som kan redusere fartsnivaet i bade Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien.
Dette kan vaere a redusere fartsgrensen fra dagens 50 km/t, til f.eks. 40 km/t eller 30 km/t.

| tillegg anbefales vurdering av fysiske tiltak for a sikre et fartsniva i trad med fartsgrensen,
f.eks. fartshumper, opphgyd gangfelt e.l.

| tillegg kan justert plassering av kantstopp for busstrafikken bidra til redusert fart, eksempelvis
gjennom et sakalt «timeglasstopp».

Figur 18 Timeglasstopp

Figur 39. Prinsipp for utforming av kantstopp for buss som "timeglasstopp". Kilde: Statens vegvesen,
Héndbok V123.
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5.4.5 Utbedring av andre kryss og avkjgrsler

Det er ikke identifisert behov for kapasitetstiltak i krysset Lyderhornsvei/Gravdalsveien.
Eventuelle framtidige behov for gkt kapasitet fra sidevei kan Igses med skilting innenfor
dagens trafikkareal.

Det anbefales utbedring av den sgndre avkjgrselen til Simonsviken for nzeringstrafikken, slik at
kryssutformingen sa langs som mulig er i trad med N100.

5.4.6 Interne vei- og gangforbindelser i planomrddet for Simonsviken Neeringspark

Simonsviken Naeringspark har i dag 3 avkjgrsler til eiendommen.

Midtre avkjgrsel er til et eget parkeringsdekke. Det har veert vurdert om trafikkregulering av
nordre og sgndre avkjgrsel kan bidra til en tryggere trafikkavvikling, eksempelvis
enveisregulering og bruk av internveinettet for omkjgring.

Det er konkludert med at det ikke anbefales trafikkreguleringer eller restriksjoner pa
tilgjengeligheten i nordre og sgndre avkjgrsel. Begrunnelsen for dette er at internveinettet i
planomradet er lite egnet for omkjgring mellom nordre og sgndre avkjgrsel, og gkt
interntrafikk med bl.a. store kjgretgy kan medfgre ulemper for trafikksikkerheten internt i
planomradet. Utbedring av sgndre avkjgrsel vil gi mer akseptable siktforhold og tryggere
avvikling i denne avkjgrselen. Nar det gjelder den nordre avkjgrselen, har denne en spiss
vinkel i forhold til Sjgkrigsskoleveien videre mot Sjgkrigsskolen, men sikkerheten vurderes godt
ivaretatt gjennom lav kjgrefart (30km/t) og opphgyd gangfelt.

Det er viktig @ ha funksjonelle og trafikksikre gangforbindelser internt i planomradet.
Mulighetene for a etablere snarveier til/fra naerliggende omrader som kan gi bedre mobilitet
for gjennomgaende gang- og sykkeltrafikk ma vurderes. Det anbefales a se neermere pa dette i
forbindelse med utforming av planforslaget.
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6 OPPSUMMERING OG KONKLUSJON

6.1 Trafikkmengder

Trafikkanalysen viser at utvikling av planomradene pa sikt kan medfgre en trafikkgkning pa ca.
600 ADT (+400 ADT til//fra Simonsviken og +200 ADT til/fra Sjgkrigsskolen). Framtidig
trafikkniva i Gravdalsveien pa ca. 5.000 ADT samsvarer med forelgpige beregninger av
trafikkmengder i 2050 i Bergen kommune sin overordnede mobilitetsplan for Laksevag.

Trafikkgkningen som fglge av utviklingen av Simonsviken Neaeringspark og Sjgkrigsskolen kan
ikke sies a vaere i konflikt med Byvekstavtalen og nullvekstmalet for personbiltransporten.
Dette begrunnes blant annet med at transport knyttet til varelevering og offentlig/privat
tjenesteyting er unntatt fra nullvekstmalet.

6.2 Kapasitet og trafikkavvikling

Kapasitetsanalysen av krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien viser at trafikkavviklingen vil
veere akseptabel etter utbyggingen av planomradene. Krysset har god kapasitetsreserve og
normale forsinkelser i dag. Trafikkgkningen som fglge av reguleringsplanene utgjgr ca. 5%
trafikkgkning i krysset, og dette gir bare marginale utslag pa belastningsgrad og forsinkelser.

Det er ikke identifisert behov for kapasitetstiltak eller ombygging av krysset, og
trafikkgkningen som fglger av reguleringsplanene medfgrer ikke overskridelse av terskler som
utlgser behov for tiltak.

Kollektivfremkommeligheten i krysset er god, og pavirkes kun marginalt som fglge av
trafikkgkningen som reguleringsplanene medfgrer (+ 1 sekund gkt forsinkelse).

Dersom det er gnskelig a bedre kapasiteten i krysset, anbefales det a se naermere pa en
Igsning med pabudt hgyresving fra sidevei. Dette kan gjennomfg@res uavhengig av
reguleringsplanene gjennom skiltvedtak.

Dersom kryssomradet Lyderhornsveien/Gravdalsveien skal innga i reguleringsplanene,
anbefales det a regulere dagens kryssutforming, men samtidig sikre areal til f.eks. arealformal
«annen veigrunn» for en eventuell, framtidig ombygging til signalregulert kryss. Det
understrekes at det ikke er identifisert behov for ombygging til signalregulert kryss, og at dette
felgelig ikke anbefales a innga som rekkefglgekrav til reguleringsplanene.

6.3 Mobilitet og trafikksikkerhet

Nar det gjelder kryssomradet Sjgkrigsskoleveien/Gravdalsveien, viser malinger og
adferdsstudier en kompleks og uoversiktlig trafikksituasjon. Risikoen for trafikkuhell med myke
trafikanter i kryssomradet er vurdert som uakseptabel hgy, og det anbefales gjennomfgrt
trafikksikringstiltak — uavhengig av reguleringsplanene.
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Videre er det behov for mer plass til myke trafikanter langs Gravdalsveien og
Sjekrigsskoleveien for & gi bedre fremkommelighet/mobilitet og gkt trygghetsfolelse.

Fglgende tiltak anbefales regulert:

e Sammenhengende gangakse langs sgr/vest-siden av Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien
med utvidet areal til myke trafikanter, i utgangspunktet som bredere fortau — eventuelt
sykkeltilrettelegging.

e Skiltet gangfelt over Gravdalsveien med plassering tilpasset dagens gangmgnster

e Oppstramming av krysset med bl.a. justering av kantsoppene for buss og forlenget/utvidet
fortau til busstoppene

e Tiltak som gir redusert kjgrefart i krysset (fartsgrense, fysiske fartsdempende tiltak e.l.)

6.4 Tiltak og rekkefglgekrav
6.4.1 Regulerte tiltak

Det anbefales a regulere Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien i henhold til beskrivelsene i kap.
5.4., dvs. med et forbedret gang/sykkeltilbud, trafikksikringstiltak i krysset
Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien og en vei-/gatestandard tilpasset Gravdalsveien og
Sjokrigsskoleveien sin transportfunksjon.

For krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien anbefales ev. regulering av dagens kryssutforming,
samtidig som det sikres areal til en eventuell, framtidig signalregulert krysslgsning.

6.4.2 Rekkefalgekrav

Som rekkefglgekrav for utbygging av planomradene, anbefales det gjennomfgrt tilstrekkelig
trafikksikring av kryssomradet Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien, inkl. utvidet gangareal i
Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien inn mot kryssomradet. Dette kan vaere utbygging i trad
med regulert krysslgsning, eventuelt som strakstiltak med et mer begrenset arealinngrep.

Det vesentlige er at rekkefglgekravet er tilstrekkelig til & bidra til redusert risiko for ulykker i
krysset Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien med myke trafikanter involvert, og de viktigste
tiltakene for a oppna dette er:

1. Redusert fartsniva for kjgrende trafikk i kryssomradet (og eventuelt videre langs
Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien). Dette kan veere tiltak som reguleres, eksempelvis
geometrisk oppstramming av krysset og etablering av «timeglasstopp» for buss, men det
kan ogsa veaere redusert fartsgrense og fartsdempende tiltak som gjennomfgres av
ansvarlig veimyndighet gjennom skiltvedtak.

2. Etablering av skiltet gangfelt over Gravdalsveien vest for krysset (inkl. ngdvendige tiltak for
at gangfeltet har riktig plassering og er tilstrekkelig sikret, herunder flytting/justering av
kantstopp for buss, utvidet/forlenget fortau til busstoppene og ev. sanering av
kantparkering).
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7 VEDLEGG

7.1 Vedlegg 1. Radarmaling Sjgkrigsskoleveien (sgr)

Rapport fra radarmaling Sjgkrigsskoleveien

Maleperiode: Onsdag 08.06 2022 k| 1900 —fredag 17.06.2022 ca kl 1900 (9 dggn).

Plassering av radar

Radar var plassert p4 lyktestolpe vis a vis nr 29. Radarplassering er vist med redt pd
fotografiet nedenfor. Malestrekning er vist med bla pil.

* Incoming, mot radaren, er trafikk fra nordvest (fra Sjekrigsskolen)
® Qutgoing, fra radaren, er trafikk fra sgrest (mot Sjskrigsskolen)

Sivilingenigr Helge Hopen AS, helge.hopen@bergen.online.no, tif. +47 91553390
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Trafikkmengder

Akkumulert trafikkmengde over 9 degn, fordelt pa kjgretgytyper:

Kjoretgytype Antall mélt Andel | %
Sma kjpretay (sykkel, moped, motorsykkel) 1143 5
Middels (personbiler, mindre varebiler etc.) 18731 82,4
Store (lastebiler og vogntog mm.) 2867 12,6

Trafikkmengder fordelt p& ukedager.

Kjgretgy per dggn

3500
3033 2944 2958 3001

3000 2691

2500

2000

1500

1000 982 881

500 I
1k al
mandag tirsdag onsdag torsdag fredag lordag sandag

B Fra Sjokrigsskolen m Mot Sjokrigsskolen M Sum begge retninger

Trafikkmengder, oppsummert:

Beregnet UDT (ukedognstrafikk, giennomsnitt hele uken inkl. helg): 2 403 kjt/degn

Beregnet YDT (yrkesdegntrafikk, giennomsnitt man-fre): 2 992kjt/dagn
Beregnet ADT (arsdeentrafikk, giennomsnittet over hele aret): 2 265 kjt/degn

* ADT er beregnet med en forutsetning om en full ukedggntrafikk (UDT) i 46 uker, og halv UDT i & uker.

Sivilingenigr Helge Hopen AS, helge.hopen

@bergen.online.no, tif. +47 91553390
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Fordeling av trafikk gjennom degnet (gj.sn. antall biler fordelt p3 tid)
250

200

150

100

Kjgretay pr. time

50

-~

1 2 3 4 5 6 7 B 9§ 10 11 12 13 14 15 15 17 18 19 20 21 22 23 24
Aksetittel

Helgedager (lgr/sen) fra Sjekrigsskolen Hverdager (man-fre) fra Sjgkrigsskolen

Helgedager (lgr/sgn) mot Sjekrigsskelen Hverdager (man-fre) mot Sjgkrigsskelen

* Tidsangivelsen angir sluttid for hver time (7 er f.eks. antall biler mellom 0600 og 0700)

Merknader:

Som andel av samlet trafikk er det malt i underkant av 4 prosentpoeng mer trafikk i retning
inn mot Sjekrigsskolen enn fra. Dette vurderes & vaere innenfor feilmarginen til radaren.

Radaren fanger ikke opp trafikk med hastighet under 12 km/t, og det kan derfor i realiteten
vazre marginalt noe mer trafikk enn det malingene viser.

Sivilingenigr Helge Hopen AS, , tif. +47 91553390

w
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Kjgrefart

Hastighetsfordeling — hele méleperioden

haiall Kpareiny v Fart [Spbragsholevcicn ferged]
FreTa—
ourm e hastchetid agrar

At bger ctay

HIEEL [T &7
Hpocedoyely hastghel fkmth|

| (3Ta o el

Fartsgrense: 40 km/t

* Gjennomsnittshastighet Incoming, trafikk fra Sjekrigsskolen:

® Gjennomsnittshastighet all trafikk:
85% persentil (85 % av trafikken har lavere hastighet):

® Gjennomsnittshastighet Qutgoing, trafikk mot Sjgkrigsskolen:

40,5 km/t
40,8 km/t
40,7 km/t
48,0 km/t
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7.2 Vedlegg 1. Radarmaling Sjgkrigsskoleveien (nord)

Rapport fra radarmaling Sjgkrigsskoleveien {nnrd]-l
Maleperiode: Sandag 03.02 kl 1400, 2025 - lgrdag 22.02. kJ 1400, 2025 (13 ddgn).

Plassering av radar

redar var plassert pa lvktestolpe. Radanplassering er vist med radt pa fotografiet nedenfor.
mMalestrekning er vist mad hit pil.

*  Incoming, mot radaren, er trafikk fra nordvest {fra Sjekrigsskolen)
* ouieoine fra radaren, er trafikk fra sprast (mot Sjgkrigsskolen)

Stilingeniar Helge Hopen 45, o, tF. #47 91553300
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Trafikkmengder

akkumulert trafikkmengde ower 13 degn, fordelt pa kjdreteytyper:
Kj@retaytype antall malt Andel i %
sma kjeretdy [sykkel, moged, motorsykkel] 716 g
Middels {personbiler, mindre varebiler stc.) G985 7.9
store [lastebiler og vogntog mm.) 246 31

Trafikkmengder fordelt pa ukedager.

Kjgretgy per dégn
800 748 TG 14 Tay
Bl
0
500
ama

3
2 18 161
, il =i
W Tr s Tar Fre Lr

S

,_

m Incaming iira Spelrigsholan]  m Cutgolng (o S jek i gsshol o) Sum

*for verdagene mandog til fredag e det fogh ime gienromanittet av die o ukedogsmdiingane.

Trafikkmengder, oppsummert:

Berzgnat UDT (uksdaenstrafik, snitt hale uken inkl. helg): 574 kj1/dagn
Beregnat YOT (yrkesdggntrafikk, snitt man-fTg): 733 kitfdagn
Baregnet ADT imm giennomsnittet over hele dret): 540 kit/degn*

* doT er beregnet med en forutsetming am en full whedagrtrafikh (UOT] | 45 uker, ag kaly LOT | 5 uker.

* £a. 20 Aot av trafikken er tlfra baligene ved innkiarkegen 67 Siakugsaialon, resten o fildra Saknigsskolen

Shilingenigr Helge Hopen A5, ,EIF, #47 915533 0d)

]
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Trafikkmengder — degnfordeling:

Fordeling av trafikk giennom dggnet (gi.sn. antall biler fordelt pa tid)

=]
S

Klgretay pr.
tirme
B &8 & 8 8 32 8 8

=

"hk_,“:_

1 2 3 4 5 & 7 E 5 10 11 12 13 14 15 16 17 18 15 20 21 22 23 24

|

———Huerdager [man-fre) mot Sjpkngsskolen Helgedager {ler/s#n) mot §akrigsskolen
—Huerdzger (man-fre} fra §jgkrizsskolen Helgedager (ler/sen) fra Sj@krigsskolen
* Tidsangivelsen angir sluttid for hver time (7 er feks. anteil biler meliom 0600 ag 0700)

** Qutgguing er trafikk NN mot Sjgkrigsskolen, Incgming er trafikk UT fra Sjgkrigsskolen

Merknader:

Som andel av samlet trafikk er det malt ca. 4 prosentpoeng mer trafikk i retning inn mot
Sjgkrigsskolen enn fra. Dette vurderes & veere innenfor feilmarginen til radaren.

Radaren fanger ikke opp trafikk med hastighet under 12 km/t, og det kan derfor i realiteten
veere marginalt noe mer trafikk enn det malingene viser. Dette kan ogsa vaere med a forklare
avviket i malt trafikkmengde ut og inn fra omradet.

(A=}

1

Ln
LN

Sivilingenigr Helge Hopen AS, , Hf. +47 3390

(48]

Simonsviken Neaeringspark AS og Forsvarsbygg



Reguleringsplan for Simonsviken og Sjgkrigsskolen Felles trafikkanalyse

Kigrefart

Hastighetsfordeling — hele maleperioden

el asirks n. S [Mashin Servsmnsilans: Harged |

Bt Tirerayim L

twlirse I Speed Hivteram

w

by

T avesaees ».-"-e; ¢ & & F S
* Giennomsnittshastighet Incoming trafikk fra Sjekrigsskolen: 25,4 km/t
* Giennomsnittshastighet Quigoing, trafikk mot Sjekrigsskolen: 25,0 km/t
»  Gjennomsnittshastighet all trafikk: 29,2 km,/t
85% persentil (85 % av trafikken har lavere hastighet): 35,0 km/t

Sivilingenigr Helge Hopen AS, helge hopeni@bergen.online.no, tif. +47 91553390
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