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1 SAMMENDRAG

Tiltaket

Tiltaket som skal utredes omfatter reguleringsplan for viderefgring og videreutvikling av
Simonsviken Neeringspark i trad med dagens bruk, inklusiv tilrettelegging for utvidelse av
eksisterende verksbygning med ca. 8000 m2. | tillegg inngar nytt bygg i nord pa ca. 3000 m?
BRA (allerede gitt rammetillatelse med vilkar om utarbeidelse av reguleringsplan) og rivning og
oppfering av nytt lagerbygg i sgr pa ca.1500 m? BRA. Forbedringstiltak pa eksisterende
lokalveinett inngar i reguleringsplanen og betraktes i KU som en integrert del av tiltaket.

Det er ikke lagt opp til @ utrede ulike utbyggingsalternativer. Konsekvensutredningen beskriver
tiltakets/planen for undertemaene: 1) Trafikkavvikling for kjgrende trafikk og 2)
Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter.

Trafikkavvikling for kjgrende trafikk
Deltema: Trafikkavvikling for kjgrende trafikk er gitt Stor verdi.

Forventet endring i trafikkmengder pa veinettet som fglge av reguleringsplanen (+400 ADT) er
svaert begrenset, og vil ikke pavirke trafikkavviklingen for noen av trafikantgruppene i merkbar
grad. Felles trafikkanalyse for Sjgkrigsskoleveien og Simonsviken viser at trafikkavviklingen i
kryss med hovedveinettet vil veere akseptabel etter utbyggingen av planomradene. Krysset
har god kapasitetsreserve og normale forsinkelser i dag. Trafikkgkningen som fglge av
reguleringsplanene utgjgr ca. 5% trafikkgkning i krysset, og dette gir bare marginale utslag pa
belastningsgrad og forsinkelser. Kollektivfremkommeligheten i krysset er god, og pavirkes kun
marginalt som fglge av trafikkgkningen som reguleringsplanene medfgrer (+ 1 sekund gkt
forsinkelse pr. kjgretgy).

Reguleringsplanen inneholder tiltak som gir noe forbedringer i fremkommelighet for
naeringstransporten (kryssutbedring i hovedavkjgrselen til neeringsomradet). Busstoppet i
krysset Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien vil prioritere bussene fremfor personbiltrafikken fra
Gravdal som vil fa noe gkte forsinkelser pga. innsnevringen av veien (timeglassutforming).

Samlet vurdert forventes tiltaket a gi en ubetydelig endring for deltemaet.

Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter
Deltema: Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter er gitt Sveert stor verdi.

Reguleringsplanen gir mer plass til myke trafikanter giennom utvidelse av fortau som eventuelt
ogsa kan benyttes for sykkeltilrettelegging (gang/sykkelvei eller sykkelvei med fortau). Det er
lagt opp til & etablere et tryggere krysningspunkt over Gravdalsveien, og gjennom a bygge opp
under et ensidig tilbud for myke trafikanter pa sgr/vest-siden av kjgreveien, begrenses
krysningsbehovet over tungtrafikkaksen mot naeringsomradet. Etablering av "timeglass-
utformet" bussholdeplass forventes a gi redusert kjgrefart gjennom krysset, noe som vil vaere
et viktig bidrag til forbedret trafikksikkerhet. Eventuelle ytterligere tiltak for fartsreduksjon
utenom planen/tiltaket (f.eks. redusert fartsgrense og fartsdempende tiltak) vil ogsa kunne
veere bidra til gkt trafikksikkerhet.

Samlet vurdert forventes tiltaket a gi en forbedring for deltemaet.
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Konsekvenser

Konsekvensviften og tabellene oppsummerer forventet konsekvensgrad for deltemaene.

Verdi

Uten
betydning

Noe Middels Stor Swvaert stor

Sterkt forringey/
Qdelagt

Farringet

Trafikkavvikling for
kjgrende trafikk

oo
£
| c
Trafikksikkerhet - [ | farringes =
og mobilitet for | | | | 3
myke trafikanter \\O )
| } Ubetydelig
- T 1 endring
|
Forbedret
Deltema Trafikkavvikling for kjgrende trafikk |
Konsekvens
Alternativ Stor positiv Litt positiv Uendret Liten negativ Middels negativ Stor negativ Svaert stor negativ
[+ ++/+ 0 - -
Alternativ0 A
Alternativ Utbygging A

Begrunnelse:
Trafikkawikling er gitt stor verdi, men tiltaketsa pévirkninbg er vurdert til uendret. Dette innebaerer en forventet uendret konsekvens for deltemaet.

Deltema Mobilitet

Konsekvens

Alternativ Stor positiv Litt positiv Uendret Liten negativ Middels negativ Stor negativ Sveert stor negativ
+t ++/+ 0 - -- .- .-

Alternativ0 A

Alternativ Utbygging A

Begrunnelse:

Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter har svaert stor verdi, og pavirkningen er vurdert til forbedret. Dette gir positiv konsekvens, men det er fortsatt
utfordringer med at lokalveinetett er belastet med mye tungtrafikk, og pa noe strekninger er det fortsatt begrenset plass til myke trafikanter. Det er ikke
funnet plass til sammenhegnende sykkelveinett som innebzeerer delstrekninger med blanding av gang- og sykeltrafikken. Samlet vurdert forventes
tiltaket/planen & gi Litt Positiv konsekvens (++)

Avbgtende tiltak

Utbedringen av lokalveier/kryss/avkjgrsler og forbedringstiltakene langs gang/sykkelaksene er
definert som del av planen/tiltaket. @vrige avbgtende tiltak, vil kunne vaere tiltak som
forsterker pnsket effekt med redusert kjgrefart for biltrafikken, eksempelvis redusert
fartsgrense og fartsdempende tiltak. Dette er tiltak som ansvarlig veieier (Vestland
fylkeskommune for fylkesveier og Bergen kommune for kommunale veier) har ansvar for.

Maloppnaelse

Nar det gjelder overordnet mal om a begrense personbiltrafikken, ma det tas hensyn til at
neeringstrafikk er unntatt fra nullvekstmalet i byvekstavtalen for Bergensomradet. Redusert
parkeringsdekning pr. arealenhet og forbedringen i mobilitet/trygghetsfglelse i gangaksene til
bussholdeplass, bidrar til god maloppnaelse knyttet til reisevaner for persontransporten.

Utbedringstiltakene pa lokalveinettet og langs gang/sykkelaksene forventes a gi lavere risiko
for at trafikkuhell skjer, og mindre alvorlighetsgrad dersom uhell inntreffer. Planen/tiltaket gir
med dette god maloppnaelse i forhold til overordnet mal om & bedre trafikksikkerheten.
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2 INNLEDNING

Det er startet opp arbeid med detaljreguleringsplan for Simonsviken naeringspark, gnr. 149,
bnr. 4 m.fl., arealplan-ID 4601 _71130000. Forslagsstiller er Simonsviken Neaeringspark AS.
Oppstart planarbeid ble varslet 16.9.2022.

Reguleringsplanen utlgser krav om konsekvensutredning (KU). Innledningsvis ble det stilt krav
om konsekvensvurdering av deltema naturmiljg og forurensning.

Senere har planmyndigheten bedt om konsekvensutredning av deltema trafikk.

Det foreligger ikke et plan- eller utredningsprogram for konsekvensutredning av deltema
trafikk. Innholdet i konsekvensutredningen har pa denne bakgrunn tatt utgangspunkt i de
problemstillingene som er vurdert neermere i trafikkanalysen og mobilitetsanalysen for

reguleringsplanen.

Konsekvensutredningen er utarbeidet av Sivilingenigr Helge Hopen AS pa oppdrag for
Simonsviken Naeringspark AS.

Bergen 22.9.2025
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Reguleringsplan for Simonsviken Nzeringspark KU — deltema Trafikk

3 METODE OG KUNNSKAPSGRUNNLAG
3.1 Metode

Konsekvensutredningen fglger anerkjent metodikk, med utgangspunkt i Miljgdirektoratets
veileder M-1941 (2023). Veilederen er i stor grad tilpasset til miljgfaglige tema med sgkelys pa
naturelementer og arealvurderinger. For & tilpasse metodikken til transportfaglige tema, er
det gjort fglgende tilpasninger:

e |stedet for inndeling i geografiske delomrader, er det foretatt inndeling i relevante
undertema til fagtemaet; 1) Trafikkavvikling for kjgrende trafikk og 2) Trafikksikkerhet og
mobilitet for myke trafikanter.

e Verdivurderingen av hvert deltema er bygget opp rundt analyser av dagens situasjon
(registreringer, fakta, beskrivelser) sett i forhold til overordnede malsettinger knyttet til
deltemaene.

Figuren under redegjgr for faguttrykk som benyttes i KU og fagtema Trafikk.

Fagterminologi I

Planomrade | er areal innenfor plangrense,
felles for alle fagtema

Undersakelsesomridet

Influensemride

Tiltaks/utbyggingsomradet | er areal innenfor
planomradet, der fysiske tiltak planlegges. Dat
er felles for alle fagtema. | dette tilfelle
sammen-faller tiltaksomradet i stor grad med
plan-omradet.

Planomeide

Forhoid mellom undersgkelses-, influens, og planomride

Influensomrade | der tiltaket kan skape pa- (Opus)

virkning, vil variere mellom fagtema.

Analyseomrade | omfatter hele omradet som er
vurdert for det enkelte fagtema, vil variere
mellom fagtema.

Delomrade | vil vaere ulike for ulike fagtema.
Delomrader kan ligge i planomradet, influans-
omradet eller overlappe begge. Delomrader skal
ha likeartede trekk/utgjgre et enhetlig omrade
ift. fagtema.

Undersgkelses-/utredningsomrade | Det totale
utredningsomradet omfatter bade planomradet,
innenfor plangrensen, og influensomradat.

Konsekvensvifte (Miljgdirektoratet 2023)

Verdi | dreier seg om hvor viktig/unikt et
delomrade eller annet er ift. ytredningstema.
Verdisettingen begrunnes.

Unngd

veserige shacearkninges ved
Tty derctnetipme ickitnering
e s

Begrense
for Broduiers weunthge thidedrkninger
o ke
Istandsette
rler Lty Wi sherkninger
1o e kan unngin

Kompensere

Pavirkning | handler om hvor mye endring,
positiv, sa vel som negativ et tenkt tiltak vil

medfgre for ytredningstema

Konsskvens | er sammenstilling av verdi og
pavirkning, ofte ved bruk av konsekvensvifte.

o veserige skadewhninges som ke kan
uenglh, begrennes s hiandhettes

Avbstende tiltak | kan benyttes for 3 redusere

K Tiltakshierarkiet med avbgtende tiltaks karakter
og/eller forebygge negative konsekvanser.

{Miljgdirektoratet 2023)

Figur 1. Begrep og sammenhenger som legges til grunn for KU’en. Kilde:KU- veileder M-1941 (2023).

Simonsviken Naeringspark AS
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Fagterminologi Il.

ADT | Gjennomsnittlig trafikkmengde pr. deggn

YDT | Gjennomsnittlig trafikkmengde pr.
yrkesdag (man-fre)

Figur 2. Fagterminologi for deltema Trafikk.

3.2 Kunnskapsgrunnlag

Kunnskapsgrunnlaget for konsekvensutredningen ligger i utfgrte trafikk- og mobilitetsanalyser
knyttet til reguleringsplanen for Simonsviken Naeringspark og reguleringsplan for
Sjokrigsskolen, arealplan-I1D 4601_71710000.

Grunnlaget bestar av offentlige trafikk- og veidata i Nasjonal veidatabank (NVDB), samt
innhenting av trafikk- og mobilitetsdata gjennom flere registreringer/trafikkmalinger:

- Radarmalinger av trafikkmengde og fartsniva i ulike snitt
- Trafikktellinger og adferdsanalyser av kjgremegnster og gang-/sykkelmgnster ved hjelp av
videofilm med etterfglgende analyse i verktgyet GoodVision

Kunnskapsgrunnlaget er samlet i fglgende dokumenter, alle utarbeidet av Sivilingenigr Helge
Hopen AS:

o Felles trafikkanalyse for Simonsviken og Sjgkrigsskolen (24.6.2025)
e Mobilitetsplan for Simonsviken Neeringspark (24.6.2025)

e Trafikkvurdering kryss Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien (3.7.2023)
e Trafikkvurdering — bruksendring Envir (16.5.2023)

| tillegg legges det til grunn fglgende overordnede transportplaner og strategidokumenter:

e Nasjonal transportplan 2025-36, St.mld.14 (2023-24)
e Kommuneplan for Bergen (KPA 2018), inkl. samfunnsdelen og «Gabyen Bergen»
e Sykkelstrategi for Bergen 2019-2030 (Bergen kommune)

3.3 Usikkerhet ved kunnskapsgrunnlaget

Kunnskapsgrunnlaget vurderes som grundig og tilstrekkelig for konsekvensutredningen. Dette
begrunnes blant annet med at det er utfgrt en rekke trafikkmalinger som gir et godt bilde av
trafikksituasjonen i omradet, herunder fakta knyttet til trafikkmengder, hastighetsniva,
gangmenster, kryssingsmgnster etc.

De stgrste usikkerhetene er i hovedsak knyttet padgaende utredninger av stgrre
byutviklingsprosjekter som kan pavirke trafikksituasjonen i omradet, herunder Igsninger for
framtidig bybaneutbygging mot Laksevag og Gravdal. Disse usikkerhetene er imidlertid av
langsiktig karakter, og vurderes ikke a ha stor betydning for beskrivelse av tiltakets
konsekvenser og identifiseringen av eventuelle skadeforebyggende tiltak.

Simonsviken Naeringspark AS
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4 TILTAKET

4.1 Planomradet

Planarbeidet for Simonsviken naringspark skal regulere for dagens bruk til industri/naering.
Planomradet er regulert til industriformal i en eldre reguleringsplan. Ny detaljreguleringsplan
vil erstatte gjeldende plan.

Planavgrensninger for reguleringsplanen er vist som fglger i planregisteret:

Figur 3. Forelgpig planavgrensning (kilde: www.kommunekart.com).

4.2 Influensomradet

Influensomradet omfatter areal der det kan forventes pavirkning som fglge av realisering av
tiltaket, eventuelt utover selve planomradet (se boks 1.2 om fagterminologi).

Basert pa utfgrte trafikk- og mobilitetsanalyser er det ikke forventet signifikant pavirkning av
trafikksituasjonen utenfor planavgrensningen. Tiltaket har primaert virkninger for trafikk og
mobilitet innenfor planavgrensningen. Influensomradet samsvarer sdledes med
planavgrensningen.

4.3 Beskrivelse av tiltaket

Tiltaket som skal utredes omfatter reguleringsplan for viderefgring og videreutvikling av
Simonsviken Naeringspark i trad med dagens bruk, inklusiv tilrettelegging for utvidelse av
eksisterende verksbygning med ca. 8000 m2. | tillegg inngar nytt bygg i nord pa ca. 3000 m?
BRA (allerede gitt rammetillatelse med vilkar om utarbeidelse av reguleringsplan) og rivning og

Simonsviken Naeringspark AS
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oppfaring av nytt lagerbygg i sgr pa ca.1500 m? BRA. Forbedringstiltak pa eksisterende
lokalveinett inngar i reguleringsplanen og betraktes i KU som en integrert del av tiltaket.

4.4 Alternativer

Konsekvensutredningen skal dokumentere to alternativer
Alternativ 0

Alternativ 0 vil vaere en framskriving av dagens situasjon i omradet. Godkjente
reguleringsplaner med avklart finansiering/gjennomfgringsplan skal innga i nullalternativet.

Det er tatt hgyde for videre utvikling av Sjgkrigsskolen som fglge av pagaende planprosess.
Det regnes som sannsynlig at dette tiltaket vil fa godkjent plan og finansiering innen rimelig

kort tid.

Alternativ Utbygging

Alternativ Utbygging representerer en framtidig situasjon med alternativ O + regulering av
Simonsviken Neaeringspark til eksisterende bruk, inkl. planlagt arealutvidelse og utbedringstiltak
pa veinettet i planomradet.

Reguleringsplanen legger til rette for industri/lager, men det er ikke mulig a sla fast hvilke
virksomheter som vil veere leietagere i framtiden. For beregning av de trafikale virkningene av
tiltaket, er det i utbyggingsalternativet lagt til grunn malinger av dagens trafikkproduksjon pr.
arealenhet, og pa dette grunnlag beregnet trafikkgkning i henhold til planlagt arealgkning.

Simonsviken Naeringspark AS
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5 DELOMRADER/UNDERTEMA

M-1941 anbefaler a dele utredningsomradet i delomrader, der det er relevant. Disse bgr vaere
enhetlige i den forstand at de har tilneermet lik funksjon, karakter og verdi. Delomrader kan
vaere bade i plan- og influensomradet, og ga pa tvers av disse. Delomrader kan vaere
areal/omrader og kommunikasjonslinjer, begge kan overlappe.

Det er lite formalstjenlig a vurdere fagtema trafikk i geografiske delomrader. | vurdering av
problemstillinger knyttet til trafikk og mobilitet er det ngdvendig a vurdere trafikksystemet
rundt planomradet i en helhet, og ikke i form av geografisk inndeling av arealer eller
korridorer. Trafikk og mobilitet anbefales vurdert samlet for hele det geografiske
influensomradet. Det er videre naturlig a skille mellom konsekvenser for kjgrende trafikk og
myke trafikanter, siden bade tiltakets konsekvenser og mulige skadeforebyggende tiltak er
vesentlig forskjellige for hhv. kjgrende trafikk og myke trafikanter.

For fagtema Trafikk, er det pa denne bakgrunn funnet hensiktsmessig a dele inn i
undertemaene:

o Trafikkavvikling for kjgrende trafikk
o Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter

Figur 4. | konsekvensutredningen er trafikkforholdene for kigrende trafikk og myke trafikanter definert
som to ulike deltema. Foto fra Sjgkrigsskoleveien.

Simonsviken Naeringspark AS
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6 VERDI

6.1 Innledning

For fagtema trafikk er overordnede transportmalsettinger i Nasjonal transportplan og
kommuneplan for Bergen lagt til grunn som et utgangspunkt for verdivurderingen.
Verdivurderingen er med dette i stor grad basert pa prioriteringen av kollektivtrafikk, sykkel og
gange i overordnede planer.

Grunnlaget for verdivurderingen er situasjonsbeskrivelsen i trafikkanalysen og
mobilitetsplanen for reguleringsplanen. Denne bygger blant annet pa en rekke trafikkmalinger
og analyser av dagens trafikkmegnster ved hjelp av radar og verktgyet GoodVision.
Situasjonsbeskrivelsen dokumenterer dagens trafikkmengder og konflikter mellom ulike
trafikantgrupper. Dette gir et godt grunnlag for verdisetting av undertemaene.

6.2 Veitilkomst

Planomradet for Simonsviken Naeringspark (og Sjgkrigsskolen som inngar i Alternativ 0) er
koblet til hovedveinettet (Rv.555) via Fv.558, Lyderhornsveien, Fv.5206, Gravdalsveien og
Kv.4950 Sjgkrigsskoleveien.

Qldernesat
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e
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anuren

%
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Figur 5. Planomrddene for hhv. Simonsviken og Sjgkrigsskolen er lokalisert i kort avstand fra
hovedveinettet med pdkobling til Rv.555 ved Nygdrd.

Planomradene har god tilknytning til overordnet veinett, og er med dette godt tilrettelagt for

naering/industri. Rv.555 er knyttet til gvrige innfartsarer i hovedkrysset pa Nygardstangen, og
etter nytt Sotrasamband apner i 2027, vil det veere vesentlig bedre fremkommelighet i retning
Sotra og Askgy, samt pakobling til ringvei vest mot sgndre og vestre bydeler.

Simonsviken Naeringspark AS
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Reguleringsplan for Simonsviken Neeringspark KU — deltema Trafikk

6.3 Kollektivtilgjengelighet

Planomradet er langstrakt, og ligger i en gangavstand pa mellom 300 og 900 meter til
bussholdeplass i Gravdalsveien (ca.500 meter fra tyngdepunktet i planomradet for
Simonsviken). Omradet betjenes av linje 44 som har avganger ned mot hvert 10. minutt pa
dagtid, hverdager. Dette er en lokalbuss mot Nipedalen som kan benyttes til omstigning ved
kollektivknutepunkt Lyngbg, der det bl.a. gar ekspressbusser til Bergen sentrum med reisetid
pa ca. 6 minutter. | tillegg er det mulig & ga til holdeplassene i Lyderhornsveien som trafikkeres
av linje 6 og 20 med 10 min. frekvens.

. @Tyngdepunkt plan‘igmréde

X

LAKSEVAG'

Kollektivsystem Gravdal
o e ganglinje fra Simonsviken
gangavstand

1400 / Kollektivknutepunkt lokal bussrute (matebuss)
s : m ==y Lyngbg stamlinje
&S —— ekspressruter

Figur 6. Kollektivsystemet i omrddet.

Transportgkonomisk Institutt har utarbeidet en indeks for tilgang til kollektivtransport. |
PROSAM-rapport 218, 2015 er indeksen videreutviklet, og det er etablert en mer finmasket
inndeling i beskrivelsen av kollektivtilgjengelighet, blant annet for a skille ut den delen av
befolkningen som har et saerdeles godt tilbud som kan forventes a konkurrere godt

mot bilen:

Under500m 500m-1km 1km-15km 15kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. pr time Svaart god Middels god Middels god
Minst 4 avg. prtime  Svart god m Middels god Darlig
2-3 avg. pr time m Middels god  Darlig Darlig
1 avg. pr time Middels god  Darlig Darlig

Figur 7. Definisjon av tilgang til kollektivtransport (PROSAM-rapport 218 / Urbanet Analyse).

Basert pa omradets beliggenhet i forhold til de ulike kollektivalternativene og dagens
rutefrekvens, kan kollektivtilgjengeligheten samlet sett betegnes som sveaert god og god,
avhengig av malpunkt i planomradet (svaert god for de sgndre delene av Simonsviken
Neeringspark, god for nordre deler av naeringsparken). Her er det hensyntatt ulemper med
omstigning og fordelene med a kunne benytte flere ulike kollektivruter.

Simonsviken Naeringspark AS
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6.4 Sykkeltilgjengelighet

Planomradet ligger i en avstand pa ca. 800 meter til tilrettelagt sykkelrute mot Bergen
sentrum, og har saledes god sykkeltilgjengelighet.

Gravdalsveien er del av definert sykkelnett i Sykkelstrategi for Bergen 2020-30:

- Sykkelnen strategi

—— Sykkelnett
Tunnell

Aiternativ inje

<[] Sykkelnes budsvurdering
oK
Svaker

—— Diriig

a1 Sykkelner, ikke vurdert

\J ~—— Alternaty linje i sykkelnety

GRAVDAL

Noven

Nygard arnahago
= A

Ovrebe
Nygard Kirke

Cravdals oy,

Sraveary,
n

%,
Y
%

z
%
% Nygardsiien

A

Figur 8. Definert sykkelnett i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030. Kilde: www.bergenskart.no

| dag er det tilrettelagt sykkeltrasé i Lyderhornsveien (sykkelfelt). Langs Gravdalsveien og
Sjokrigsskoleveien er det pr. i dag ingen sykkeltilrettelegging.

R e e

v

Figur 9. Dagens sykkeltilrettelegging i Lyderhornsveien (sykkelfelt), her i kryss med Gravdalsveien.

Simonsviken Naeringspark AS

12


http://www.bergenskart.no/

Reguleringsplan for Simonsviken Neeringspark

KU — deltema Trafikk

6.5 Trafikkmengder
6.5.1 Grunnlag

Dagens trafikkmengder i Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien er kartlagt ved hjelp av
radarmalinger av trafikkmengde, utfgrt i hhv. nordre og sgndre del av Sjgkrigsskoleveien. |
tillegg er det brukt data fra radarmaling utfgrt av Sivilingenigr Helge Hopen i Gravdalsveien
(vest for Sjgkrigsskoleveien) i en annen plansak, samt data fra Nasjonal veidatabank (Statens
vegvesen).

6.5.2 Samlet turproduksjon og reisemiddelfordeling

Samlet turproduksjon for personreiser til og fra planomradet og fordeling av turene pa
reisemidler er anslatt basert pa fglgende grunnlag:

e Maling av trafikkmengder i Sjgkrigsskoleveien (biltrafikk inkl. gods- og varetransport)

e Maling av gang- og sykkeltrafikken i nordre del av Sjgkrigsskoleveien (GoodVision) som
viser tall for gaende og syklende, inkl. gange til busstopp (kollektivreiser).

e Data fra turteller/port ved Sjgkrigsskolen (antall passerende kjgretgy og personer)

Det understrekes at tallene er grove og usikre, men de gir en indikasjon pa dagens
reiseaktivitet og reisemgnster.

Tabell 1. Beregning av dagens turproduksjon til/fra Simonsviken Neeringspark.

Simonsviken - turproduksjon 2025

Reisemiddel Andel YDT (daglige personturer)
Bilfarer 67 % 2000
Bilpassasjer 13% 380
Kollektiv 12 % 361
Sykkel 2% 68
Gange 6 % 181
Sum 100 % 2990

Samlet turproduksjon (personreiser + gods/varetransport) er estimert til ca. 3.000 daglige
turer til/fra Simonsviken Neaeringspark.

Bilfgrerandelen er estimert til ca. 65 — 70%, som kan betraktes som et normalt reisemgnster
til/fra naeringsomrader.

6.5.3 Biltrafikk

Trafikkmengden i den sgndre enden av Sjpkrigsskoleveien, inn mot kryss med Gravdalsveien,
er malt til ca. 3.000 YDT (hverdagstrafikk). ADT er beregnet til ca. 2.300 ADT.

Trafikken er ut fra radarmalingene beregnet a fordele seg som fglger:

Tabell 2. Mdlte trafikkmengder i dagens situasjon.

Trafikkskapning i dag YDT ADT AndelavADT
Simonsviken 1999 1465 65 %
Sjokrigsskolen 713 520 23%
Boliger mm. 280 280 12 %
SUM 2992 2265 100 %

Simonsviken Naeringspark AS
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Samlet viser malingene fglgende trafikkmengder i dagens situasjon (ADT:

500

Sjgkrigsskolen

H z

%
e,
558 %, %,

Gravdal

Trafikkmengde (ADT)
Dagens situasjon (2025)

Z
5

Figur 10. Trafikkmengder (ADT) i dagens situasjon. Kilde: Radarmdlinger i Gravdalsveien og
Sjokrigsskoleveien, samt data fra Nasjonal veidatabank (Statens vegvesen).

Malingene viser en ADT i Sjgkrigsskoleveien inn mot planomradet pa ca. 2.300 kjgretgy/dagn.
Ca. 1.500 ADT er trafikk som skal til/fra Simonsviken Nzeringspark.

Tungtrafikkandelen i Sjgkrigsskoleveien er malt til ca. 12-13%. Det betyr at det pa en normal
hverdag er ca. 350-400 kjpretgypasseringer (sum t/r) med stgrre biler (lastebiler og vogntog).

6.5.4 Sykkel og gange

Det er gjennomfart flere trafikktellinger av gaende og syklende i kryssomradet
Sjekrigsskoleveien/Gravdalsveien gjennom videoanalyse med verktgyet GoodVision.

Malingene viser fglgende trafikkmengde:

Simonsviken Naeringspark AS
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Antall gdende
Ettermiddag kl. 1500-1600

RReR
i

Figur 11. Gangtelling en hverdag juni 2022.

Antall syklend
Ettermiddag kl. 1500-1600

= O
N6 H

Figur 12. Sykkeltelling en hverdag i juni 2022.

Tellingene ble gjennomf@rt med video for a kartlegge gangmenster og adferd ved kryssing av
Gravdalsveien, blant annet for vurderinger av trafikksikkerheten i krysset.

| tillegg er tellingene et grunnlag for beregning av turproduksjon og reisemiddelfordeling i
mobilitetsplanen.

Det er foretatt nye tellinger i 2024 som blant annet viser fglgende trafikkmengder:

Simonsviken Naeringspark AS
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f Trafikkmengder GANGE
\ Gaende pr. time (ettermiddagsrush)

e Trafikkstrgmmer
Sum trafikk i snitt

Figur 13. Trafikkmengder - gdende. Trafikkmdling i ettermiddagsrushet kl. 15-16, 2024.

f Trafikkmengder SYKKEL
\ Syklende pr. time (ettermiddagsrush)
~| (inkl. sparkesykler)

' - Trafikkstrammer

Sum trafikk i snitt

Figur 14. Trafikkmengder - syklende. Trafikkmdling i ettermiddagsrushet kl. 15-16, 2024.

Vurderingene omkring gangmegnster og trafikksikkerhet i kryssomradet er neermere beskrevet i
mobilitetsplanen for reguleringsplanen for Simonsviken.

6.6 Trafikkavvikling og kapasitet

Nar det gjelder krysset Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien er Gravdalsveien gjennomgaende
forkjgrsvei og kryssarm fra Sjgkrigsskoleveien er vikepliktsregulert.

Krysset har lav trafikkbelastning, og det er ikke problemstillinger knyttet til kapasitet fra sidevei
i krysset. Kapasitetsberegning ved hjelp av trafikkmodellen SIDRA Intersection, viser en
maksimal belastningsgrad pa ca. 0,2 i krysset (venstresving fra sidevei). Praktisk
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kapasitetsgrense inntreffer normalt med belastningsgrad pa 0,85. Krysset har med dette god
trafikkflyt og stor kapasitetsreserve.

Nar det gjelder krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien, er det hgyere trafikkbelastning, og
kapasitet fra sidevei (som har betydning for kollektivfremkommeligheten) kan vaere en
problemstilling. Det er derfor gjennomfgrt en oppdatert trafikktelling i 2025 som grunnlag for
en kapasitetsanalyse av krysset for dagens situasjon.

Det er lagt til grunn kapasitetsberegninger for ettermiddagsrushet. Det er da trafikken ut fra
sidevei (som er kapasitetsbegrensende for krysset) er stgrst, og eventuelle kger/forsinkelser
fra sidevei (Gravdalsveien) kan potensielt gi forsinkelser for kollektivtrafikken. Det er ogsa om
ettermiddagen at trafikken fra planomradene pavirker trafikkavviklingen i krysset mest (hgy
andel utgdende trafikk i form av arbeidsreiser og besgks-/kundereiser mm.).

Praktisk kapasitetsgrense inntreffer normalt ved belastningsgrad 0,85. Beregningene viser at
krysset har tilstrekkelig kapasitet i dag. Hgyeste belastningsgrad i dag er beregnet til ca. 0,5 og
denne gker til ca. 0,6 med utbygging av planomradene.Trafikkavviklingen i dagens situasjon er
tilfredsstillende, og forsinkelsene fra sidevei er normale for vikepliktsregulerte kryss. Snitt
forsinkelser er under 30 sek. pr. kjgretgy i makstimen for venstresvingen ut fra sidevei som er
den svingebevegelsen som har lavest kapasitet og de stgrste forsinkelsene.

Kapasitetsreserven i krysset er i dag ca. 20% hvis vi legger til grunn en maksimalt, akseptabel
forsinkelse pa ca. 45 sek. pr. kjgretgy i snitt.

Flow Scale Results for Intersection (Vehicles)

95% Back of Queue (m)

Delay (Worst Movement) (seconds)

0 -7 | T T T T v T T
100 105 10 115 120 125 130 135 140
Flow Scale (% Scale)

Figur 15. Kapasitetsreserve i krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien i dag. Beregnet gkning i maksimal
kalengde (bla linje) og forsinkelser for venstresving ut Gravdalsveien (grgnn linje) ved gkning i
trafikknivdet i forhold til dagens situasjon.
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6.7 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter
6.7.1 Problemstillinger

Bade Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien har giennomgaende tilbud til myke trafikanter
(fortau), men standarden er varierende og under standardkravet for nye gang/sykkelanlegg.

| tillegg er det problemstillinger knyttet til gang-/sykkelkryssing i kryssomradet
Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien.

6.7.2 Skolevei

Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien fungerer som skolevei til Nygardslien barneskole for
beboere i omradet. Det har vaert giennomfgrt felles befaring av skoleveien med rektor pa
skolen for a fa innspill omkring dagens gangmegnster og problemstillinger for elevenes
trafikksikkerhet og trygghetsfglelse. En del av elevene blir kjgrt til skolen i dag, mens noen gar
langs lokalveinettet til skolen (anslagsvis ca. 20 elever).

Skoleveien, dagens situasjon
(ca. 65 elever bor i Gravdalsomrddet, ca. 20 av

disse gdr denne skoleveien til skolen, resten blir
kjort eler tar buss, iflg. rektor)

Figur 16. lllustrasjon av dagens skolevei til Nygdrdslien skole og et anslag pa gangtrafikken fra rektor
under befaring av skoleveien.

Problemstillingene knyttet til mobilitet handler om at gangtilbudet i stor grad er smale fortau
som gir begrenset plass/fremkommelighet, og noen kan oppleve utrygghetsfglelse.

Nar det gjelder trafikksikkerhet, er problemstillingene i hovedsak knyttet til forholdene for
myke trafikanter i kryssomradet Gravdalsveien/Sjpkrigsskoleveien. Her er det ikke gangfelt, og
de gdende ma krysse veien basert pa a vike for kjgrende trafikk. Fartsgrensen eridag 50 km/t.

6.7.3 Ulykkesdata

Det er ikke inntruffet trafikkulykker med personskade langs Sjgkrigsskoleveien de siste 20
arene. | Gravdalsveien viser ulykkesstatistikken fglgende antall registrerte trafikkulykker:

Simonsviken Naeringspark AS
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Teaikkulykke 570
9 U + Legtil
fi e i

T Filtrer etter egenskapstype x
Ulykkesdato ~
+: Operator Sett verd;

v  01.01.2005 | &
Samme kjprerstning
Ivegobjekter
Motsatt kjereretning
1vegobiekter
Kryssanda kjeraretning
7 vegobjekter
Utfarkjoring
2vegobjekler

ve ve ve ve

RERBIUINID 62420

Figur 17. Antall registrerte trafikkulykker med personskade langs Gravdalsveien de siste 20 drene fordelt
pa ulykkeskategori. Kilde: Nasjonal veidatabank, Statens vegvesen.

Ulykkesstatistikken viser ingen registrerte fotgjengerulykker langs Sjgkrigsskoleveien og
Gravdalsveien de siste 20 arene:

Q skiv inn vegobjekityps elker saksomride. L ]

Sok basert pé dato

> Velgvegnett Visikart

Trafikkulykke 570
% Hateqoriser + Legg i e

Q

= Filtrer ener egenskapstype
Ulykkesdalo

1% Operator Seftverdi
> v 01.01.2005

= Filtrer erier egenskapstype
Ulykkestype (Ny)

1% Operator Settverdi
g ~|  Fotgjenger/aken( v

4vegobjeter

Figur 18. Antall fotgjengerulykker i Gravdals-omrddet de siste 20 drene. Kilde: Nasjonal veidatabank,
Statens vegvesen.

Oversikten viser 3 registrerte fotgjengerulykker i Gravdals-omradet de siste 20 arene, 1 i
Gravdal og 2 langs Lyderhornsveien.

Ulykkesstatistikken indikerer lav ulykkesrisiko langs tilfgrselsveinettet til planomradet, men
trafikksikkerheten ma ogsa vurderes ut fra de trafikkmalingene og adferdsundersgkelsene som
er utfgrt, se neste delkapittel.

6.7.4 Risikovurdering

Det er gjort flere videoanalyser av gangmensteret i krysset Gravdalsveien/Sjpkrigsskoleveien.
Gangmegnsteret er naermere analysert i Mobilitetsplanen for Simonsviken.
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Malingene viser at de myke trafikantene i stor grad krysser Gravdalsveien i omradet ved
busstoppet. Siden det i dag ikke er regulert gangfelt, er det noe spredning av kryssingene, men
det antas at et oppmerket gangfelt sentralt plassert i omradet der de fleste krysser i dag, ville
medfgrt at en stor andel av de myke trafikantene ville brukt gangfeltet.

Trafikkmalinger for to 20-minutters perioder i hhv. morgen- og ettermiddagsrushet, viser
felgende krysningsmegnster i dag:

T L M—
— | Gaende kl. 0810-0830 (20 min.)

Figur 20. Gangkryssinger i en 20 minutters periode, ettermiddag 2024.

Oppsummert viser malingene fglgende krysningsmgnster:
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Antall gdende/syklende totalt @
Ettermiddag 1500-1600

, | sone ved mulig gangfelt (15m til hver side)
& g r — Utenfor sone for mulig gangfelt

Figur 21. Trafikmé’l/ing fra 024 som viser dagens krysningsmgnster for gdende og syklende.

Trafikkmalingene viser at det er relativt stor trafikkmengde myke trafikanter som krysser
veien. Antall kryssende er nesten 4 ganger stgrre enn anbefalt grense for etablering av
gangfelt over gater med 2.000 — 8.000 ADT (> 20 gdende pr. time, Statens vegvesen, Handbok
V127, Kryssingssteder for gaende).

Basert pa videoanalyse av gangadferd og kjgreadferd i krysset, er vurderingen at forholdene
for myke trafikanter i krysset er sveert problematiske. Kjgrende trafikk har forkjgrsrett, og
gaende ma vente pa ledig tidsluke i et relativt uoversiktlig kryssomrade med en stor andel
tunge kjgretgy (vogntog og lastebiler til/fra Sjpkrigsskoleveien og busser langs Gravdalsveien).

Radarmalingen i sgndre del av Sjgkrigsskoleveien viser en giennomsnittlig kigrehastighet pa ca.
41 km/t, og en hastighetsfordeling som viser enkeltkjgretgy med svaert hgy hastighet:

Antall Kjoretoy vs Fart [Sjokrigskoleveien: Merged] |
Sjokrigskoleveien 22741 E Antall

1,600

Velum av hastighetsdiagram

1,400

1,200

1,000

Antall kjeretoy

I ,,,...muI”Hlml“““m..,...,

S 17 19 21 23 25 27 26 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59 61 & 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 & 93 95 97 99 101 102 107 110 113 116
K| hastighet (km/h)

Figur 22. Mdlte kjgrehastigheter i Sjgkrigsskoleveien like nord for kryss med Gravdalsveien.

Samlet vurdert er risikoen for trafikkuhell med myke trafikanter i kryssomradet vurdert som
uakseptabel hgy, og det anbefales gjennomfgrt trafikksikringstiltak.
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Nar det gjelder krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien, viser trafikkmalingene at de myke
trafikantene i stor grad benytter tilrettelagte krysningspunkter og sykkeltraséer. Det er ikke
registrert «villkryssing» i kryssomradet.

b S b 35 i

—) —‘a

J

Figur 23. Registrert timetrafikk for géende og gangmgnsteret i krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien
(ettermiddagsrush). Noen av de gule ganglinjene er sparkesykler.

Figur 24. Registrert timetrafikk for syklende i krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien (ettermiddagsrush).

Adferdsstudien tilsier at trafikksikkerheten for myke trafikanter er godt ivaretatt i
kryssomradet. Ulykkesstatistikken underbygger dette; det er ikke registrert ulykker med
fotgjengere involvert i krysset de 20 siste arene.

Ulykkesstatistikken forteller imidlertid ikke noe om sykkelulykker, og det gjgres oppmerksom
pa risikoen ved hgyresving Lyderhornsveien mot Gravdalsveien samtidig med syklende rett
frem i sykkelfeltet. Store kjgretgy vil her ha en blindsone som kan hindre sikt mot syklende, og
dette kan gi gkt risiko for sykkelulykker. Eventuelle tiltak knyttet til & forbedre
trafikksikkerheten for sykkel i krysset, ma vurderes i sammenheng med planene for overordnet
sykkelnett i Bergen og prinsipp for sykkellgsning langs Lyderhornsveien og Kringsjaveien, det
vises her til arbeidet med Bergen kommune sin mobilitetsplan for Laksevag.
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6.8 Verdi for deltema Trafikk

Etterfglgende verdivurdering tar utgangspunkt i en beskrivelse av verdikriterier for deltemaet.
Verditabellen under viser hvilke kriterier som er betydningsfulle i vurdering av trafikkavvikling
for kjgrende trafikk i planomradet, og hvilken betydning kriteriene har i KU-analysen.

Tabell 3. Verditabell for deltema Trafikkavvikling for kjgrende trafikk

Uten
Verdikriterier betydning Noe Middels
for KU
Fremkommelighet for God God
kollektivtrafikken og fremkommelighet for | fremkommelighet
neeringstransporten naeringstrafikken for kollektivreisene
bidrar til & begrense | er avgjgrende for &
kostnadene for begrense biltrafikk
naeringsvirksomheter | for arbeidsreiser til
neeringsomradet og
& nd malsettinger
om nullvekst i
biltrafikken
Fremkommelighet for Generell
annen biltrafikk fremkommelighet
for biltrafikken er
underordnet
kollektiv- og
neeringstrafikken.

Basert pa verdikriteriene, er det gjort fglgende verdivurdering for undertema Trafikkavvikling:

Tabell 4 Verditabell for undertema: Trafikkavvikling for kjgrende trafikk

Deltema Trafikkavvikling for kjgrende trafikk
Verdivurdering
Uten betydning

Stor verdi Sveert stor verdi

A

Lokalveinettet betjener en stor andel nzeringstransport og Gravdalsveien er en viktig
kollektivakse. Dette betyr at det er av stor betydning at det er god fremkommelighet og
trafikkflyt pa veiforbindelsen til hovedveinettet, slik at kollektivtrafikken ikke forsinkes og
transportkostnadene for naeringslivet holdes lavest mulig. God trafikkflyt for
naeringstransport og kollektivtrafikken gir ogsa god fremkommelighet for
personbiltransporten: Dette kan gi konflikter med nullvekstmalet for personbiltransporten
og bidrar derfor til & trekke verdisettingen noe ned. Deltemaet er samlet vurdert gitt Stor
verdi.

Noe verdi Middels verdi
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Verditabellen under viser hvilke kriterier som er betydningsfulle i vurdering av undertema
Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter, og hvilken betydning kriteriene har i KU-

analysen.

Tabell 5. Verditabell for deltema Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter

krysningspunkt
med kjgrende
trafikk

Uten
Verdikriterier betydning for Noe Middels
KU
Fremkommelighet Begrenset Prioriterte gang- Prioriterte gang- og
gang/sykkeltrafikk og sykkelakser sykkelakser med
utenfor viktige med store behov | sveert store behov
gangakser og for god kapasitet | for god kapasitet og
sentrale reisemal og fremkommelighet.
fremkommelighet
Trafikksikkerhet Viktige gang- Sarbare
/sykkelakser med | trafikantgrupper
store med sveert store
trafikkmengder og | behov for trafikksikre
behov for trygge | gang/sykkellgsninger

(skolevei etc.)

Basert pa verdikriteriene, er det gjort felgende verdivurdering for undertema Trafikksikkerhet

og mobilitet:

Tabell 6 Verditabell for undertema: Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter.

Verdivurdering

Deltema Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter

Uten betydning

Noe verdi

Middels verdi

Stor verdi

Sveert stor verdi

A

Sveert stor verdi.

God mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter pa gatenettet i og rundt
planomradet er sveert avgjgrende for & gjare det trygt og effektivt & bevege seg som géende
eller syklist. Trygge og attraktive gang- og sykkelforbindelser kan bidra til 3 begrense
biltrafikken og gi insitament til at trafikantene velger gange, sykkel eller kollektiv fremfor
bil. Iverdiviurderingen er det lagt spesiell vekt pa at lokalveinettet er skolevei for barn og
der trafikksikkerhet og trygghetsfglelse er en avgjgrende verdifaktor. Deltemaet er gitt
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7 PAVIRKNING

7.1

Innledning

Pavirkning er et uttrykk for endringer for undertemaene (kjgrende trafikk og myke trafikanter)
som fglge av tiltaket. Vurderingen av pavirkningsgrad skal begrunnes, slik at det fremgar hvilke
kriterier som er vektlagt.

Vurdering av pavirkning gjgres for bade Alternativ 0 og Alternativ Utbygging.
Sammenligningsgrunnlaget er dagens trafikksituasjon.

7.2 Midlertidige virkninger

Midlertidig pavirkning knyttet til anleggsfasen omtales vanligvis i KU, men inkluderes ikke i
vurdering av pavirkningen, med mindre de vurderes a gi varige virkninger. Dette er sarlig
aktuelt i de tilfeller midlertidig situasjon forventes a veere langvarig.

For utviklingen Simonsviken, reguleres det for eksisterende bruk, mindre arealutvidelser og
mindre veitiltak. Det er derfor ikke forventet midlertidig bygge- og anleggsarbeid som vil ha
vesentlig innvirkning pa fagtema trafikk.

7.3 Varige virkninger

Tabell 7. Pavirkningstabell for fagtema Trafikkavvikling for kigrende trafikk

Verdikriterier

Forbedret

Ubetydelig
endring

Noe forringet

Forringet

Sterkt forringet

Fremkommelighet
for
kollektivtrafikken og
nzeringstransporten

Bedre kapasitet
og trafikkflyt pa

lokalveinettet og i

Redusert
trafikkflyt og
mindre gkning

Stor
kapasitetsreduksjon,
omfattende gkning

lokalveinettet og i

kryss med
hovedveinettet

mindre gkning
i forsinkelser

kryss med i forsinkelser av kger og
hovedveinettet forsinkelser, gkt
sarbarheti
trafikksystemet
Fremkommelighet | Bedre kapasitet Redusert Stor
for annen biltrafikk | og trafikkflyt pa trafikkflyt og kapasitetsreduksjon,

omfattende gkning
av kger og
forsinkelser, gkt
sarbarheti
trafikksystemet

Basert pa pavirkningstabellen, er pavirkning for deltemaet vurdert som fglger:
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Tabell 8. Pavirkning av tiltaket for deltema Trafikkavvikling for kjgrende trafikk.

Tiltakets pavirkning

Deltema Trafikkavvikling for kjgrende trafikk

Alternativ Sterkt forringet Forringet Noe forringet Ubetydelig endring Forbedret
Alternativ0 A
Alternativ Utbygginjg A

Forventet endring i trafikkmengder pa veinettet som falge av reguleringsplanen (+400 ADT) er svaert begrenset og
vil ikke pavirke trafikkawiklingen for noen av trafikantgruppene i merkbar grad. Felles trafikkanalyse for
Sjokrigsskoleveien og Simonsviken viser at trafikkawiklingen ikryss med hovedveinettet vil veere akseptabel etter
utbyggingen av planomradene. Krysset har god kapasitetsreserve og normale forsinkelser i dag. Trafikkgkningen

som falge avreguleringsplanene utgjgr ca. 5% trafikkekning ikrysset, og dette gir bare marginale utslag pa
belastningsgrad og forsinkelser. Kollektivfremkommeligheten i krysset er god, og pavirkes kun marginalt som
folge av trafikkgkningen som reguleringsplanene medferer (+ 1 sekund gkt forsinkelse pr. kjt.). Reguleringsplanen
inneholder tiltak som gir noe forbedringer i fremkommelighet for naeringstransporten (kryssutbedring i
hovedavkjarselen til naeringsomradet). Planlagt busstopp ("timeglasslgsning") ikrysset
Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien vil prioritere bussene fremfor personbiltrafikken fra Gravdal. Dette vil kunne gi
noe gkte forsinkelser for personbiltrafikken pga. innsnevringen av veien, mens naeringstrafikken bergresi liten
grad. Samlet vurdert forventes tiltaket a gi en Ubetydelig endring for deltema Trafikkawvikling for kjgrende trafikk.

Tabell 9. Pdvirkningstabell for undertema Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter.

kjgrende trafikk

Verdikriterier Forbedret Ubetyt.iellg N.o © Forringet Sterkt forringet
endring forringet

Fremkommelighet | Mer plass til Mindre plass til myke
gaende og syklende trafikanter og flere
og egne traseer for konfliktpunkter med
hhv. gdende og andre
syklende trafikantgrupper

Trafikksikkerhet | Faerre konfliktpunkt Flere konfliktpunkt
og tryggere med andre trafikanter
krysningspunkt og gkt risiko for
mellom myke kryssing/konflikt med
trafikanter og kjgrende trafikk.
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Tabell 10. Pavirkning av tiltaket for deltema Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter.

Deltema Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter

Tiltakets pavirkning

Alternativ Sterkt forringet Forringet Noe forringet Ubetydelig endring Forbedret
Alternativ0o A
Alternativ Utbygging A

Reguleringsplanen gir mer plass til myke trafikanter giennom utvidelse av fortau som eventuelt ogsa kan
benyttes for sykkeltilrettelegging (gang/sykkelvei eller sykkelvei med fortau). Det er lagt opp til & etablere et
tryggere krysningspunkt over Gravdalsveien, og gjennom a bygge opp under et ensidig tilbud for myke
trafikanter pa sgr/vest-siden av kjgreveien, begrenses krysningsbehovet over tungtrafikkaksen mot
naeringsomradet. Med etablering av "timeglass"-utformet bussholdeplass, forventes det redusert kjgrefart
gjennom krysset, noe som vil veere et viktig bidrag til forbedret trafikksikkerhet. Eventuelle ytterligere tiltak for
fartsreduksjon utenom planen/tiltaket (f.eks. redusert fartsgrense og fartsdempende tiltak) vil ogsa kunne
bidra til gkt trafikksikkerhet.

Samlet vurdert er tiltakets pavirkning for undertemaet vurdert som Forbedret.

7.4 Avbgtende tiltak

Problemstillingene med redusert trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter i omradet
har veert kjent under hele prosessen med utforming av reguleringsplanen. Tiltak som kan
defineres som avbgtende tiltak er derfor innlemmet i reguleringsplanen i forbindelse med
planutformingen, og er dermed del av tiltaket/planen. Dette gjelder utbedringen av
lokalveier/kryss/avkjgrsler og forbedringstiltakene langs gang/sykkelaksene.

Nar det gjelder gvrige, avbgtende tiltak, vil dette eksempelvis kunne veere tiltak som forsterker
gnsket effekt med redusert kjgrefart for biltrafikken, eksempelvis redusert fartsgrense og
fartsdempende tiltak. Dette er tiltak som ansvarlig veieier (Vestland fylkeskommune for
fylkesveier og Bergen kommune for kommunale veier) har ansvar for.
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8 KONSEKVENS

8.1 Innledning

Ved a sammenstille verdivurderingen med vurderingen av tiltakets pavirkning i en sakalt
konsekvensvifte, kommer konsekvensgraden frem. Konsekvensviften er konstruert slik at
delomrader/deltema med stor/ sveert stor verdi kan fa mest negativ konsekvensgrad.
Konsekvensgrad fastsettes av den underliggende fargen i viften i det punktet der et
delomrades verdi treffer vurdert pavirkning. Ved konsekvensgrad betydelig, alvorlig eller svaert
alvorlig konsekvens kan planen/tiltaket veere i konflikt med nasjonale og/eller vesentlig
regionale interesser, og dermed kunne vaere grunnlag for innsigelse.

8.2 Konsekvensgrad

Verdi

Uten

betydning Hoa

Middels Swaert stor

Sterkt forringey/
Qdelagt

Trafikkavvikling for Farringet
kjgrende trafikk
Trafikksikkerhet - | |
og mobilitet for | | | | |
myke trafikanter \ |
. . \O :’?:z“;“g

‘r\m —_—

Noe
forringet

Pavirkning

Figur 25. Konsekvensvifte som viser konsekvensgrad for deltemaene for Alternativ Utbygging.

Tabell 11. Konsekvensgrad for deltema Trafikkavvikling.

Deltema Trafikkavvikling for kjgrende trafikk

Konsekvens

Alternativ Stor positiv Litt positiv Uendret Liten negativ Middels negativ Stor negativ Svaert stor negativ
e+ ++/+ 0 - -- ---

Alternativ0 A

Alternativ Utbygging A

Begrunnelse:
Trafikkawikling er gitt stor verdi, men tiltaketsa pavirkninbg er vurdert til uendret. Dette innebaerer en forventet uendret konsekvens for deltemaet.

Tabell 12. Konsekvensgrad for deltema Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter.

Deltema Mobilitet

Konsekvens

Alternativ Stor positiv Litt positiv Uendret Liten negativ Middels negativ Stor negativ Sveert stor negativ
o+ ++/+ 0 - == 0o

Alternativ 0 A

Alternativ Utbygging A

Begrunnelse:

Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter har sveert stor verdi, og pavirkningen er vurdert til forbedret. Dette gir positiv konsekvens, men det er fortsatt
utfordringer med at lokalveinetett er belastet med mye tungtrafikk, og pa noe strekninger er det fortsatt begrenset plass til myke trafikanter. Det er ikke
funnet plass til sammenhegnende sykkelveinett som innebarer delstrekninger med blanding av gang- og sykeltrafikken. Samlet vurdert forventes
tiltaket/planen & gi Litt Positiv konsekvens (++)
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8.3 Sammenstilling konsekvens og rangering av alternativ

Tabell 8-13: Sammenstilling av konsekvens for fagtema trafikk.

Deltema Alternativ 0 Alternativ Utbygging
Deltema Ubetydelig Ubetydelig konsekvens (0)
Trafikkavvikling konsekvens (0)

Deltema Ubetydelig Litt positiv (++)
Trafikksikkerhet | konsekvens (0)

og mobilitet

Begrunnelser Planen/tiltaket inneholder
konsekvensgrad utbedringstiltak som

opprettholder dagens
kapasitet/fremkommelighet
for kjgrende trafikk, og gir
forbedringer i
trafikksikkerhet og mobilitet
for myke trafikanter.

8.4 Usikkerhet

Beregningene av trafikkmengder, trafikkavvikling og vurderingene rundt trafikksikkerhet

inneholder usikkerheter, men trafikkanalysene bygger pa omfattende trafikkmalinger/tellinger

som gir et godt faktagrunnlag for situasjonsbeskrivelsen, og erfaringskunnskap om
trafikksikkerhetstiltak gir en trygghet for vurdering av planen/tiltakets konsekvenser.

Usikkerhetene med konsekvensvurderingene er pa denne bakgrunn ikke vurdert som store, og
konsekvensvurderingene gir med dette et rimelig sannsynlig bilde pa forventede virkninger.
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9 MALOPPNAELSE OG ANBEFALING

9.1 Maloppnaelse

Planen/tiltakets virkninger er vurdert opp mot overordnede malsettinger knyttet til
trafikk/samferdsel.

Nar det gjelder overordnet malsetting om a begrense personbiltrafikken ma det tas hensyn til
at naeringstrafikk er unntatt fra nullvekstmalet i byvekstavtalen for Bergensomradet.

Nullvekstmalet er imidlertid relevant for arbeids- og kundereisene til naeringsomradet.
Planen/tiltaket gir bedre mobilitet og trafikksikkerhet i gangaksene mellom planomradet og
kollektivnettet, og gir med dette noe maloppnaelse i forhold til & begrense bilbruken for
arbeidsreiser. Parkeringsdekningen pr. m2 neaeringsareal gar noe ned og bidrar pa samme
maten med et lite bidrag til god maloppnaelse.

Nar det gjelder nullvisjonen om antall drepte og hardt skadde i trafikken, bidrar planen/tiltaket
med utbedringstiltak pa lokalveinettet som forventes a gi lavere risiko for at trafikkuhell skjer.
Tiltakene som gir redusert kjgrefart gir mindre alvorlighetsgrad dersom uhell inntreffer.
Samlet vurdert gir planen/tiltaket god maloppnaelse i forhold til overordnet malsetting om &
bedre trafikksikkerheten.

9.2 Anbefalinger

Konsekvensutredningen inneholder ingen sammenstilling av ulike utbyggingsalternativer, og
har dermed ingen rangering eller anbefaling knyttet til utbyggingsalternativ.
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10 KILDER

Felles trafikkanalyse for Simonsviken og Sjgkrigsskolen (24.6.2025)
Mobilitetsplan for Simonsviken Neeringspark (24.6.2025)

Trafikkvurdering kryss Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien (3.7.2023)
Trafikkvurdering — bruksendring Envir (16.5.2023)

Opinion 14.3.2024, «Nasjonal reisevaneundersgkelse — reisevaner i de 7 st@rste
byregionene»

6. Miljgdirektoratet 2023: «Konsekvensutredning av klima og miljg» Veileder M-
1941.(https://www.miljodirektoratet.no/ansvarsomrader/overvaking-
arealplanlegging/arealplanlegging/konsekvensutredninger/)
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