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1 INNLEDNING

Det er startet opp arbeid med detaljreguleringsplan for Simonsviken Naeringspark, gnr. 149,
bnr. 4 m.fl., arealplan-ID 4601_71130000. Oppstart planarbeid ble varslet 16.9.2022.

Forslagsstiller er Simonsviken Naeringspark AS.

Reguleringsplanen skal regulere for dagens bruk til industri/naering. Planomradet er regulert til
industriformal i en eldre reguleringsplan. Ny detaljreguleringsplan vil erstatte gjeldende plan.

Mobilitetsplanen bygger pa kommuneplanen for Bergen og overordnet transportmal for
Bergensomradet, herunder nullvekstmalet for personbiltransporten. Hovedformalet med en
mobilitetsplan er & underbygge hvordan planen kan bidra til 8 begrense bilbruken. For
Simonsviken Naringspark vil dette fgrst og fremst handle om arbeidsreisene til virksomhetene
i omradet.

Mobilitetsplanen har en overordnet del som viser hvordan planen kan bidra til 3 begrense
bilbruken og stgtte opp under betjening av arbeidsreisene med kollektivtransport, sykkel og
gange. | denne delen er det gjort beregninger av forventet turproduksjon og
reisemiddelfordeling.

Videre har mobilitetsplanen en beskrivelse av de praktiske trafikk- og mobilitetslgsningene for
alle trafikantgrupper og tilhgrende funksjonalitet.

Som grunnlag for beskrivelse av mobilitetslgsninger og tiltak, er det utfgrt en felles
trafikkanalyse for reguleringsplanene for henholdsvis Simonsviken Naeringspark og
Sjokrigsskolen. Denne trafikkanalysen er dokumentert i egen rapport, og inneholder bl.a.
beregninger av fremtidige trafikkmengder til/fra planomradene, og konsekvenser for
fremkommelighet, mobilitet, trafikksikkerhet mv. Hensikten med trafikkanalysen er & ha et
faglig underlag for hvordan vei- og gatenettet skal utformes, samt avdekke eventuelle behov
for tiltak og rekkefglgekrav.

Mobilitetsplanen er oppdatert 30.1.2026 med et nytt delkapittel 4.3.3 der det er gjort
supplerende vurderinger av muligheter for trafikksikkerhets- og mobilitetstiltak i
Sjekrigsskoleveien.

Bergen, 30.1.2026

Simonsviken Naeringspark AS
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2 BAKGRUNN

2.1 Planbeskrivelse

2.1.1 Planavgrensning

Planarbeidet omfatter hele Simonsviken Naeringspark inklusiv tilfgrselsveinettet frem til kryss
med Lyderhornsveien (Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien).
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Figur 1. Forelgpig planavgrensning i henhold til planregisteret i Bergen kommune.

2.1.2 Arealformdl/utbygging

| dag er det i underkant av 53.000 m2 neeringsareal i naeringsparken. Planen skal tilrettelegge
for 4 ivareta og videreutvikle dagens naeringsvirksomheter med en mindre utvidelse av
eksisterende bygningsmasse (+ ca. 8.000 m2). | tillegg skal planen regulere ca. 3.000 m2 nytt
naeringsareal/lagerbygg som behandles parallelt i egen byggesak.

2.1.3 Parkering

Nar det gjelder parkering, er det i dag ca. 290 tilgjengelige parkeringsplasser til arbeids- og
besgks/kundeparkering for Simonsviken Naeringspark. Dette tilsvarer en parkeringsdekning pa

ca. 5,5 plasser pr. 1000 m2 nezeringsareal.

I planforslaget legges det opp til en gkning av naeringsarealet med ca. 11.000 m2, uten a gke
antallet parkeringsplasser, dvs. opprettholde dagens ca. 290 plasser. Dette tilsvarer en
parkeringsdekning pa ca. 4,6 plasser pr. 1000 m2 naeringsareal etter utbygging av

planomradet.

Simonsviken Naeringspark AS
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2.1.4 Tilkomst

‘ God tilgjengelighet til hovedveinettet e

Melie

plscen

Figur 2. Planomradet er lokalisert i kort avstand fra hovedveinettet med pdkobling til Rv.555 ved Nygdrd.

Planomradet har god tilknytning til overordnet veinett, og er med dette godt tilrettelagt for
naering/industri. Rv.555 er knyttet til gvrige innfartsarer i hovedkrysset pa Nygardstangen, og
etter at nytt Sotrasamband apner i 2027 vil det vaere gkt kapasitet og vesentlig bedre
fremkommelighet i retning Sotra og Ask@y, samt pakobling til ringvei vest mot sgndre og vestre
bydeler.

2.2 Problemstillinger for trafikk og mobilitet
2.2.1 Overordnet mobilitetsplan med mal om redusert bilbruk

For arbeidsreisene (personreisene) til/fra planomradet, er det en malsetting om at flest mulig
benytter kollektivtrafikk, sykkel og gange til jobben. | mobilitetsplanen vurderes turproduksjon
og reisemiddelfordeling, og pa hvilken mate man kan tilrettelegge for at faerrest mulig bruker
bilen til/fra jobb.

2.2.2 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter

Planomradet har god tilgjengelighet til hovedveinettet, men tungtransporten kan gi
utfordringer nar det gjelder miljg og trafikksikkerhet gjennom belastning av de lokale
tilkomstveiene fra Rv.555 til planomradet (Lyderhornsveien, Gravdalsveien og
Sjokrigsskoleveien). | mobilitetsplanen og i felles trafikkanalyse for Simonsviken og
Sjokrigsskolen, er det sett nseermere pa hva planen innebaerer mht. fremtidige trafikkmengder,
og muligheter for eventuelle avbgtende tiltak for a bedre mobilitet og trafikksikkerhet for
myke trafikanter i omradet.

Hovedfokus er a vurdere hvordan planen kan tilrettelegge for god mobilitet og trafikksikkerhet
for myke trafikanter, samtidig som det opprettholdes god funksjonalitet for
neeringstransporten til/fra planomradet.

Nar det gjelder problemstillinger knyttet til kapasitet og trafikkavvikling i kryss, henvises det til
felles trafikkanalyse for Simonsviken Naeringspark og Sjgkrigsskolen.

Simonsviken Naeringspark AS
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Figur 3. Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter vil vaere en viktig del av mobilitetsplanen.

2.3 Hensikt med mobilitetsplanen

Mobilitetsplanen har to hoveddeler; Del 1, Overordnet mobilitetsplan (kap. 3) og
Del 2, Mobilitetslgsninger og tiltak (kap. 4)

Overordnet del bygger pa en malsetting om a begrense bilbruk ved 3 tilrettelegge for a Igse
transportbehovet i stgrst mulig grad med gange, sykkel og kollektiv. Her vil det bli regnet pa
reisebehov, turproduksjon og reisemiddelfordeling. Det vurderes forventet bilfgrerandel for
personturene basert pa reisevanedata, omradets tilgjengelighet, parkeringsdekning mv.

De konkrete vurderingene av trafikk- og mobilitetslgsninger i kap. 4 omhandler
«hverdagsmobiliteten», dvs. Igsninger for tilkomst til planomradet, samt mobilitet og
trafikksikkerhet for myke trafikanter.

Ege

elektrisk for deg

Figur 4. Mobilitetsplanen skal bade synliggjgre hvordan mdlsettingen om lavest mulig bilbruk for
personreiser (arbeidsreiser) kan oppnds, samtidig som fremkommelighet, funksjonalitet og
trafikksikkerhet i forbindelse med vare- og godstransporten til Simonsviken skal ivaretas.

Simonsviken Naeringspark AS
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3 OVERORDNET MOBILITET

3.1 Innledning

Hovedformal med mobilitetsplanen for et tiltak / en plan er & vurdere hvordan biltrafikken
til/fra planomradet kan begrenses. Her ma det tas hensyn til at naeringstransport er unntatt
fra nullvekstmalet for personbiltrafikken, se kap. 3.3.

For Simonsviken Naringspark vil overordnet mobilitetsplan vaere avgrenset til vurdering av
personbiltrafikken for arbeidsreiser til/fra planomradet. For mange av naringsvirksomhetene i
omradet vil biltransport for kunde-/besgksreiser vaere praktisk ngdvendig (handel med
byggevarer etc.).

| det etterfglgende er det gjort noen enkle og grove estimat pa turproduksjon og
reisemiddelfordeling for a synliggjgre reiseomfang og potensiale for a oppna redusert bilbruk
for arbeidsreisene til/fra planomradet.

3.2 ABC-prinsippet

Mobilitetsplanen skal vurdere om reguleringsplanen er i trad med malsettingene knyttet til det
sakalte ABC-prinsippet. ABC-kategorisering har til hensikt a sikre at rett virksomhet legges pa
rett sted, slik at virksomhetens transportbehov Igses pa en mest mulig miljgvennlig og
baerekraftig mate.

Bruk av ABC-prinsippet er naermere beskrevet i «Veileder om bruk av ABC-prinsippet i
kommunal planlegging», Asplan Viak 25.1.2024.

Malsetningen med ABC-metoden er a8 kunne minimere det samlede transportbehovet i en by
eller region og ke tilgjengeligheten med alternative transportmidler til bil, samtidig som det
legges til rette for et konkurransedyktig naeringsliv og gode vilkar for trafikkavvikling.
Prinsippet skal bidra til effektiv arealbruk, miljgvennlige transportvalg og reduserte
klimagassutslipp

e A-omrader har god tilgjengelighet for kollektivtrafikk, syklister og fotgjengere og har
eventuelle restriksjoner pa biltrafikk. Typisk sentrumskjerner.

e B-omrader har middels god tilgjengelighet for kollektivtrafikk, syklister og fotgjengere.
Typisk bydelssentre og omrader langs kollektivakser.

e C-omrader har god tilgjengelighet for bil og tungtrafikk. Har lav kollektivdekning og naerhet
til hovedveg.

Planomradet skal reguleres til naering (industri/lager mm.). Planomradet har moderat
arbeidsplasskonsentrasjon, en del kundetrafikk til vareutsalg/engros og relativt mye vare- og
godstransport. Dette gir behov for god kollektivtilgjengelighet (szerlig for arbeidsreiser), men
ogsa god tilgjengelighet for varetransport og besgks-/kundetrafikk med bil.

Simonsviken Naeringspark AS
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Planomradet er pa denne bakgrunn egnet for lokalisering i typiske B-omrader, noe som den
aktuelle lokaliseringen pa Gravdal er definert som, jfr. Regional areal- og transportplan for
bergensomradet 2017-28. Simonsviken har god kollektiv- og sykkeltilgjengelighet, samtidig
som det er kort og direkte tilkomst fra hovedveinettet og ingen restriksjoner pa biltrafikk som i
A-omradene.

Lokalisering av planomradet er pa denne bakgrunn vurdert a veere i samsvar med ABC-
prinsippet.

3.3 Byvekstavtalen og nullvekstmalet

Trafikkanalysen viser at utvikling av planomradene pa sikt kan medfgre en trafikkgkning i
Gravdalsveien mot kryss med Lyderhornsveien pa ca. 600 ADT (+ 400 ADT til//fra Simonsviken
og + 200 ADT til/fra Sjgkrigsskolen). Dette representerer en trafikkgkning pa ca. 5% i krysset.

Denne trafikkgkningen kan ikke sies a vaere i konflikt med Byvekstavtalen og nullvekstmalet for
personbiltransporten. Dette begrunnes med fglgende:

e Nullvekstmalet gjelder ikke trafikkskapning knyttet til enkeltprosjekter/enkeltplaner. Malet
gjelder samlet personbiltrafikk i regionen, jfr. signet byvekstavtale 24.9.2020 for
Bergensomradet :«Nullvekstmdlet er knytt til samla kayretaykilometer innanfor
avtaleomrddet.». Enkeltplaner ma vurderes i en stgrre sammenheng, der man blant annet
ma vurdere hvilken trafikkskapning som ville blitt utlgst av en alternativ lokalisering.
Planomradene er lokalisert i Laksevag bydel med et godt kollektivtiloud som gjgr det mulig
a begrense personbiltransporten for arbeidsreisene til/fra planomradene.

e Mye av trafikkgkningen som fglge av utbyggingen i planomradene er knyttet til
varetransport og offentlig/privat tjenesteyting som er unntatt fra nullvekstmalet: «For G
tilretteleggja for eit godt tenestetilbod og gunstige rammevilkdr for naeringslivet vert
fvlgjande halde utanfor nullvekstmdlet; giennomgangstrafikk (reiser som har bade start-
og endepunkt utanfor avtaleomradet), transport knytt til offentleg og privat tenesteyting,
varetransport og godstransport.»

Begge planomradene skal tilrettelegge for a ivareta og videreutvikle dagens virksomheter,
henholdsvis naering/industri og forsvar/opplaering. For den stgrste virksomheten i Simonsviken
Neeringspark (Envir) legges det opp til & oppna bedre utnyttelse av kapasiteten pa kjgretgyene
som betjener planomradet, slik at belastningen pa det offentlige veinettet reduseres. Envir eri
gang med a utvikle virksomheten gjennom a etablere et nytt renseanlegg som gir gkt kapasitet
og bedre muligheter for en mer effektiv logistikk der en st@rst mulig andel av bilene som
frakter inngdende masser, ogsa tar med seg vaskede, rene masser til gjenbruk, slik at faerrest
mulig biler kjgrer ut igjen tomme.

3.4 Kollektivtilgjengelighet

Simonsviken Naeringspark ligger i en gangavstand pa ca. 300 -700 meter til bussholdeplass i
Gravdalsveien (ca. 500 meter fra tyngdepunktet i planomradet), der linje 44 har avganger ned
mot hvert 10. minutt pa dagtid, hverdager. Dette er en lokalbuss mot Nipedalen som kan
benyttes til omstigning ved kollektivknutepunkt Lyngbg, der det bl.a. gar ekspressbusser til
Bergen sentrum med reisetid 6 minutter.

Simonsviken Naeringspark AS
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| tillegg er det mulig & ga til holdeplassene i Lyderhornsveien som trafikkeres av linje 6 og 20
med 10 min. frekvens.

LAKSEVAG'

Kollektivsystem Gravdal

e ganglinje fra Simonsviken

gangavstand

——— lokal bussrute (matebuss)
stamlinje

—— ekspressruter

Kollektivknutepunkt
Lyngbg

Figur 5. Kollektivsystemet i omrddet.

Transportgkonomisk Institutt har utarbeidet en indeks for tilgang til kollektivtransport.

| PROSAM-rapport 218, 2015 er indeksen videreutviklet, og det er etablert en mer finmasket
inndeling i beskrivelsen av kollektivtilgjengelighet, blant annet for a skille ut den delen av

befolkningen som har et saerdeles godt tilbud som kan forventes a konkurrere godt
mot bilen:

Under500m 500m-1km 1km-15km 15kmtil2Zkm Over2km

Minst 8 avg. pr time Svaart god Middels god Middels god

Minst 4 avg. prtime  Svart god m Middels god Darlig Sveaert darlig

2-3 avg. pr time m Middels god  Darlig Darlig Svaert darlig

1 avg. prtime Middels god  Darlig Darlig Svaart darlig Svaert darlig

Sjeldnere Sveert darlig Svaert darlig Svaert darlig Svaert darlig Sveert darlig

Figur 6. Definisjon av tilgang til kollektivtransport (PROSAM-rapport 218 / Urbanet Analyse).

Basert pa omradets beliggenhet i forhold til de ulike kollektivalternativene, kan
kollektivtilgjengeligheten samlet sett betegnes som svaert god / god. Her er det hensyntatt
ulemper med omstigning og fordelene med a kunne benytte flere ulike kollektivruter.
Dette gir et godt grunnlag for a bygge opp under overordnede transportmal om a begrense
personbiltransporten for arbeidsreisene til/fra planomradet.

3.5 Sykkeltilgjengelighet

Planomradet ligger i en avstand pa ca. 800 meter til tilrettelagt sykkelrute mot Bergen
sentrum, og har saledes god sykkeltilgjengelighet.

Simonsviken Naeringspark AS
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Gravdalsveien er del av definert sykkelnett i Sykkelstrategi for Bergen 2029-30:
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Figur 7. Definert sykkelnett i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030. Kilde: www.bergenskart.no

| dag er det tilrettelagt sykkeltrasé i Lyderhornsveien (sykkelfelt). Langs Gravdalsveien og
Sjekrigsskoleveien er det pr. i dag ingen sykkeltilrettelegging.

Figur 8. Dagens sykkeltilrettelegging i Lyderhornsveien (sykkelfelt), her i kryss med Gravdalsveien.

3.6 Turproduksjon og reisemiddelfordeling

Samlet turproduksjon for personreiser til og fra planomradene og fordeling av turene pa
reisemidler er anslatt basert pa fglgende grunnlag:

Simonsviken Naeringspark AS
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e Maling av trafikkmengder i Sjgkrigsskoleveien (biltrafikk inkl. gods- og varetransport) ved
hjelp av radar, utfgrt i hhv nordre og sgndre del av Sjgkrigsskoleveien, samt i
Gravdalsveien vest for Sjgkrigsskoleveien, det vises til felles trafikkanalyse.

e Maling av gang- og sykkeltrafikken i nordre del av Sjgkrigsskoleveien (GoodVision) som
viser tall for gaende og syklende, inkl. gange til busstopp (kollektivreiser).

Tellingene gir grunnlag for a estimere turproduksjonen som bilfgrer (inkl. bilfgrer for gods- og
varetransporten), kollektivreisende og gange/sykkel fra hhv. Simonsviken Naeringspark,
Sjekrigsskolen og boliger i omradet. Reisende som bilpassasjerer er skjsnnsmessig vurdert.

Det understrekes at tallene er grove og usikre, men de gir en god indikasjon pa dagens
reiseaktivitet og reisemgnster.

Tabell 1. Estimat pd turproduksjon og reisemiddelfordeling til/fra planomrddet. Bilfgrerturene er inkl.
gods- og varetransport.

Simonsviken - turproduksjon 2025

Reisemiddel Andel YDT (daglige personturer)
Bilfarer 67 % 2000
Bilpassasjer 13% 380
Kollektiv 12% 361
Sykkel 2% 68
Gange 6 % 181
Sum 100 % 2990

Reisemiddelfordeling - turer til/fra Simonsviken Neaeringspark

80%

70% 67 %

60 %

50 %

409

30%

20 %

13% 12%
. . . -
2%
Bilfarer Bilpassasjer Kollektiv Sykkel Gange

Figur 9. Estimert reisemiddelfordeling for alle turer til/fra Simonsviken Neeringspark i dag.

Samlet turproduksjon (personreiser + gods/varetransport) er estimert til ca. 3.000 daglige
turer til/fra Simonsviken Neeringspark pa hverdager (YDT). Bilfgrerandelen er estimert til ca.
67%. Dette kan betraktes som et normalt reisemgnster til/fra neeringsomrader.

Det er malt en total trafikkmengde pa 2.990 YDT i sgndre enden av Sjgkrigsskoleveien (kilde:
Felles trafikkanalyse for Simonsviken Naringspark og Sjgkrigsskoleveien). Tungtrafikkandelen
er malt til 12,6%, dvs. ca. 377 tyngre kjgretgyer daglig. Radarmalingen ved Sjgkrigsskolen viste
en daglig tungtrafikk pa ca. 23 kjgretgy til/fra Sjgkrigsskolen. Tungtrafikk knyttet til
boligomradene ansas a veere marginal. Dette innebaerer et estimat pa ca. 350 store kjgretgy
til/fra Simonsviken Naeringspark pa daglig basis.

Simonsviken Naeringspark AS
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Dette betyr en daglig persontrafikk med bil til/fra Simonsviken (eksl. vare- og godstransport)
pa ca. 2.000 - 350 = ca. 1.650 kjgretgy pr. dggn, tilsvarende en bilfgrerandel pa ca.
1.650/(2.990-350) = ca. 62%. Dette er primaert arbeidsreiser og kunde-/besgksreiser.
Kunde-/besgksreisene antas a ha hgyere bilfgrerandel enn arbeidsreisene.

Ifglge planinitiativet, er det ca. 500 arbeidsplasser ved Simonsviken Neeringspark i dag. Med at
anslag pa 90% daglig tilstedevzerelse, tilsvarer dette ca. 900 daglige arbeidsreiser. Med et
anslag pa 50% bilfgrerandel for arbeidsreisene, tilsvare dette ca. 450 turer daglig med bil,
tilsvarende en parkeringskapasitet pa 225 parkeringsplasser.

Det er i dag ca. 290 parkeringsplasser totalt i naeringsparken, men det foreligger ikke tall pa
hvor mange av disse som kan benyttes til arbeidsparkering.

Samlet vurdert synes det ikke urimelig at ca. 200-250 av de ca. 450 tilstedevaerende
arbeidstagerne har tilgjengelig parkering, enten gjennom bruk av de 290 tilgjengelige
parkeringsplassene, eller ved annen parkering i omradet. Det legges derfor til grunn et estimat
pa ca. 50% bilfgrerandel for arbeidsreisene.

Nar det gjelder kundetrafikken, er det mye byggevarer/storvarer som i praksis krever
biltransport, men for arbeidsreisene til bedriftene i naeringsparken kan det vaere potensiale for
redusert bilbruk og gkt bruk av kollektivtrafikk, sykkel og gange.

Virkemidlene for 3 oppna malsettingen om redusert bilbruk, kan vaere tiltak for a begrense
parkeringstilgjengeligheten for arbeidsreiser, bedre mobilitet og trafikksikkerhet for gaende og
syklende i Sjgkrigsskoleveien og Gravdalsveien, samt ulike mobilitetstiltak i planomradet og
internt i virksomhetene for a stimulere til gkt bruk av kollektivtrafikk, sykkel og gange for
arbeidsreisene.

Tiltak for a oppna lavere bilfgrerandel for arbeidsreisene vurderes naaermere i kap. 4.
Vurderingene tilsier et potensiale pa 3 komme ned mot ca. 40% bilfgrerandel for
arbeidsreisene.

3.7 Maloppnaelse

Planomradet skal tilrettelegges for viderefgring av eksisterende naringsvirksomheter. Mye av
transportbehovet for virksomhetene er unntatt fra nullvekstmalet, eksempelvis transport
knyttet til varelevering/godshandtering og tjenesteyting.

For kunde-/besgksreiser til industri/verksted og handelsvirksomheter (f.eks. plasskrevende
varer), er det vanskelig @ unnga en hgy bilfgrerandel.

| vurdering av maloppnaelse knyttet til 3 begrense bilbruken er det mest relevant a vurdere
arbeidsreisene for ansatte ved naeringsparken. | denne kategorien er det reell konkurranse
mellom bil og miljgvennlige transportmidler, og malsettingen er lavest mulig bilfgrerandel.

Med en samlet bilfgrerandel pa ca. 62% for alle personreisene til/fra naeringsparken, og en
antatt vesentlig hgyere bilfgrerandel for kunde-/besgksreisene enn arbeidsreisene til
naeringsparken, kan bilfgrerandelen for arbeidsreisene i dag estimeres til ca. 50%.

Simonsviken Naeringspark AS

11



Reguleringsplan for Simonsviken Mobilitetsplan

Med tiltak for a forbedre mobilitet og trygghetsfglelse for gange, sykkel og tilkomst til
bussholdeplasser som beskrevet i etterfglgende kapittel 4, antas det potensiale for a redusere
bilfgrerandelen for arbeidsreisene ned mot ca. 40%. Dette vurderes som en god maloppnaelse
knyttet til 8 begrense bilbruken til/fra omradet for arbeidsreisene.

Simonsviken Naeringspark AS
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4 MOBILITETSLOSNINGER OG TILTAK

4.1 Trafikkmengder

4.1.1 Biltrafikk

Trafikkmengden i den sgndre enden av Sjpkrigsskoleveien, inn mot kryss med Gravdalsveien,
er malt til ca. 3.000 YDT (hverdagstrafikk). ADT er beregnet til ca. 2.300 ADT. Det vises til

«Felles trafikkanalyse for Simonsviken Naeringspark og Sjgkrigsskolen».

Trafikken er ut fra radarmalingene beregnet a fordele seg som fglger:

Tabell 2. Mdlte trafikkmengder i dagens situasjon.

Trafikkskapning i dag YDT Apt AndelavADT
Simonsviken 1999 1465 65 %
Sjokrigsskolen 713 520 23 %
Boliger mm. 280 280 12 %
SUM 2992 2265 100 %

Samlet viser malingene fglgende trafikkmengder i dagens situasjon (ADT:

500 || Sjgkrigsskolen

2

5 z ,
& Boliger Simonsviken Y :
L

Noven, 109m

Gravdal

Trafikkmengde (ADT)
Dagens situasjon (2025)

Figur 10. Trafikkmengder (ADT) i dagens situasjon. Kilde: Radarmdlinger i Gravdalsveien og
Sjokrigsskoleveien, samt data fra Nasjonal veidatabank (Statens vegvesen).

Malingene viser en ADT i Sjgkrigsskoleveien inn mot planomradene pa ca. 2.300
kjgretpy/degn. Hverdagstrafikken (man-fre) er rundt 3.000 YDT (yrkesdggntrafikk).

Tungtrafikkandelen i Sjgkrigsskoleveien er malt til ca. 12-13%. Det betyr at det pa en normal
hverdag er ca. 350-400 kjgretgypasseringer (sum t/r) med stgrre biler (lastebiler og vogntog).

Framtidig trafikkniva forventes & gke til ca. 5.000 ADT i Gravdalsveien. Det er beregnet en
nyskapt trafikkmengde pa ca. 400 ADT fra Simonsviken Naeringspark og ca. 200 ADT fra

Sjokrigsskolen, jfr. felles trafikkanalyse.

Simonsviken Naeringspark AS
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4.1.2 Sykkel og gange

Det er gjennomfgrt flere trafikktellinger av gaende og syklende i kryssomradet
Sjekrigsskoleveien/Gravdalsveien gjennom videoanalyse med verktgyet GoodVision.

Malingene viser fglgende trafikkmengde:

Antall gdende
Ettermiddag kl. 1500-1600
: LS O

Antall syklende
Ettermiddag kl. 1500-1600

A

Figur 12. Sykkeltelling en hverdag i juni 2022.

Tellingene ble gjennomfgrt med video for a kartlegge gangmgnster og adferd ved kryssing av
Gravdalsveien, blant annet for vurderinger av trafikksikkerheten i krysset.

| tillegg er tellingene et grunnlag for beregning av turproduksjon og reisemiddelfordeling i
mobilitetsplanen.

Simonsviken Naeringspark AS

14



Reguleringsplan for Simonsviken Mobilitetsplan

Det er foretatt nye tellinger i 2024 som blant annet viser fglgende trafikkmengder:

F Trafikkmengder GANGE
\ | Gaende pr. time (ettermiddagsrush)

-4 Trafikkstrgmmer

Sum trafikk i snitt

Figur 13. Trafikkmengder - gdende. Trafikkmdling i ettermiddagsrushet kl. 15-16, 2024.

f Trafikkmengder SYKKEL
)\ Syklende pr. time (ettermiddagsrush)
+| (inkl. sparkesykler)

‘ - Trafikkstremmer

Sum trafikk i snitt

Figur 14. Trafikkmengder - syklende. Trafikkmdling i ettermiddagsrushet kl. 15-16, 2024.

4.2 Mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter
4.2.1 Problemstillinger

Bade Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien har gjiennomgaende tilbud til myke trafikanter
(fortau), men standarden er varierende og under standardkravet for nye gang/sykkelanlegg.

| tillegg er det problemstillinger knyttet til gang-/sykkelkryssing i kryssomradet
Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien.
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4.2.2 Skolevei

Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien fungerer som skolevei til Nygardslien barneskole for
beboere i omradet. Det har veert giennomfgrt felles befaring av skoleveien med rektor pa
skolen for a fa innspill omkring dagens gangmegnster og problemstillinger for elevenes
trafikksikkerhet og trygghetsfglelse. En del av elevene blir kjgrt til skolen i dag, mens noen gar
langs lokalveinettet til skolen (anslagsvis ca. 20 elever).

Skoleveien, dagens situasjon

(ca. 65 elever bor i Gravdalsomrddet, ca. 20 av
disse gdr denne skoleveien til skolen, resten blir
kjort eler tar buss, iflg. rektor)

Figur 15. lllustrasjon av dagens skolevei til Nygdrdslien skole og et anslag pd gangtrafikken fra rektor
under befaring av skoleveien.

Problemstillingene knyttet til mobilitet handler om at gangtilbudet i stor grad er smale fortau
som gir begrenset plass/fremkommelighet, og noen kan oppleve utrygghetsfglelse.

Nar det gjelder trafikksikkerhet, er problemstillingene i hovedsak knyttet til forholdene for
myke trafikanter i kryssomradet Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien. Her er det ikke gangfelt, og
de gaende ma krysse veien basert pa a vike for kjgrende trafikk. Fartsgrensen eridag 50 km/t.

4.2.3 Ulykkesdata

Det er ikke inntruffet trafikkulykker med personskade langs Sjgkrigsskoleveien de siste 20
arene. | Gravdalsveien viser ulykkesstatistikken fglgende antall registrerte trafikkulykker:

Simonsviken Naeringspark AS
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Mobilitetsplan

| 1. Operator

Trafikkulykke 570 4
s Ulykestype g X
iy filfer
Filtrer etter egenskapstype x
Ulykkesdato v
Seft verdi
> v 01.01.2005 | =
Samme kigrersining
3vegobjekter
Motsstt kjoreretning
1vegobyexter
Kryssendo kjsrarstning
7vegobjeider
Utforkjering
2 vegobjekter

Figur 16. Antall registrerte trafikkulykker med personskade langs Gravdalseveien de siste 20 drene
fordelt pG ulykkeskategori. Kilde: Nasjonal veidatabank, Statens vegvesen.

Ulykkesstatistikken viser ingen registrerte fotgjengerulykker langs Sjgkrigsskoleveien og

Gravdalsveien de siste 20 arene:

Q. skiv inn vegoblekitype eller sokeomrade,

]

Sok bazert pé dato

2 Velgvegnen

VisiKart

1% Operator

0 Trafikkulykke 570
% uategoriser

EEp——
Filtrer etter egenskapstype
Ulykkesdato
Sett verdi
> v 01.01.2005

= Filtrer erter egenskapstype

1% Operator

Ulykkestype (Ny)
Sent verdi
g v Fotgjengerfaken( v

4vegobjelter

Figur 17. Antall fotgjengerulykker i Gravdals-omrddet de siste 20 drene. Kilde: Nasjonal veidatabank,

Statens vegvesen.

Oversikten viser 3 registrerte fotgjengerulykker i Gravdals-omradet de siste 20 arene, 1 i

Gravdal og 2 langs Lyderhornsveien.

Ulykkesstatistikken indikerer lav ulykkesrisiko langs tilfgrselsveinettet til planomradet, men
trafikksikkerheten ma ogsa vurderes ut fra de trafikkmalingene og adferdsundersgkelsene som

er utfgrt, se neste delkapittel.

4.2.4 Risikovurdering

Det er gjort flere videoanalyser av gangmensteret i krysset Gravdalsveien/Sjpkrigsskoleveien.

Gangmegnsteret er naermere analysert i Mobilitetsplanen for Simonsviken.

Simonsviken Naeringspark AS
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Malingene viser at de myke trafikantene i stor grad krysser Gravdalsveien i omradet ved
busstoppet. Siden det i dag ikke er regulert gangfelt, er det noe spredning av kryssingene, men
det antas at et oppmerket gangfelt sentralt plassert i omradet der de fleste krysser i dag, ville
medfgrt at en stor andel av de myke trafikantene ville brukt gangfeltet.

Trafikkmalinger for to 20-minutters perioder i hhv. morgen- og ettermiddagsrushet, viser
felgende krysningsmegnster i dag:

% ﬂ- W T —
a-‘ﬁil Gaende kl. 0810-0830 (20 min.)

Figur 19. Gangkryssinger i en 20 minutters periode, ettermiddag 2024.

Oppsummert viser malingene fglgende krysningsmgnster:

Simonsviken Naeringspark AS
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Antall gdende/syklende totalt &
Ettermiddag 1500-1600

I sone ved mulig gangfelt (15m til hver side)
Utenfor sone for mulig gangfelt

A

2 Y
s

Figur 20. Trafikmdling fra 024 om visr dagens krysningsmgnster for géende og syk/ende.
Trafikkmalingene viser at det er relativt stor trafikkmengde myke trafikanter som krysser
veien. Antall kryssende er nesten 4 ganger stgrre enn anbefalt grense for etablering av
gangfelt over gater med 2.000 — 8.000 ADT (> 20 gaende pr. time, Statens vegvesen, Handbok
V127, Kryssingssteder for gaende).

Basert pa videoanalyse av gangadferd og kjgreadferd i krysset, er vurderingen at forholdene
for myke trafikanter i krysset er sveert problematiske. Kjgrende trafikk har forkjgrsrett, og
gaende ma vente pa ledig tidsluke i et relativt uoversiktlig kryssomrade med en stor andel
tunge kjgretgy (vogntog og lastebiler til/fra Sjgkrigsskoleveien og busser langs Gravdalsveien).

Radarmalingen i sendre del av Sjpkrigsskoleveien viser en gjennomsnittlig kjgrehastighet pa ca.
41 km/t, og en hastighetsfordeling som viser enkeltkjgretgy med svaert hgy hastighet:

Antall Kipretoy vs Fart [Siokrigskoleveien: Herged] |
Sjekrigskoleveien 22,741 Antall

1,600

Volum av hastighetsdiagram

1,400

1,200

1,000

Antall kjeretoy

mllm‘,Um“hm..,.“,

73579 5 17 16 21 23 25 27 29 31 33 33 37 36 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59
K hastighet (km/h)

coeooesas nni“ﬂ“

Figur 21. Madlte kjgrehastigheter i Sjgkrigsskoleveien like nord for kryss med Gravdalsveien.

Samlet vurdert er risikoen for trafikkuhell med myke trafikanter i kryssomradet vurdert som
uakseptabel hgy, og det anbefales gjennomfgrt trafikksikringstiltak, se kap. 5.5.
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Nar det gjelder krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien, viser trafikkmalingene at de myke
trafikantene i stor grad benytter tilrettelagte krysningspunkter og sykkeltraséer. Det er ikke
registrert «villkryssing» i kryssomradet.

Figur 22. Registrert timetrafikk for géende og gangmgnsteret i krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien
(ettermiddagsrush). Noen av de gule ganglinjene er sparkesykler.

genior Helge Hopen AS

Figur 23. Registrert timetrafikk for syklende i krysset Lyderhornsveien/Gravdalsveien (ettermiddagsrush).

Adferdsstudien tilsier at trafikksikkerheten for myke trafikanter er godt ivaretatt i
kryssomradet. Ulykkesstatistikken underbygger dette; det er ikke registrert ulykker med
fotgjengere involvert i krysset de 20 siste arene.

Ulykkesstatistikken forteller imidlertid ikke noe om sykkelulykker, og det gjgres oppmerksom
pa risikoen ved hgyresving Lyderhornsveien mot Gravdalsveien samtidig med syklende rett
frem i sykkelfeltet. Store kjgretgy vil her ha en blindsone som kan hindre sikt mot syklende, og
dette kan gi gkt risiko for sykkelulykker. Eventuelle tiltak knyttet til & forbedre
trafikksikkerheten for sykkel i krysset, ma vurderes i sammenheng med planene for overordnet
sykkelnett i Bergen og prinsipp for sykkellgsning langs Lyderhornsveien og Kringsjaveien, det
vises her til arbeidet med Bergen kommune sin mobilitetsplan for Laksevag.
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4.3 Planlgsninger og tiltak
4.3.1 Tiltaksomrdder

Reguleringsplanen medfgrer i seg selv ikke store endringer i antall myke trafikanter langs
tilfgrselsveiene til planomradene. Reguleringsplanen gir heller ikke endringer i trafikkmengder
som medfgrer at terskler overskrides og utlgser behov for spesifikke tiltak. Utgangspunktet for
vurdering av mobilitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter er de aktuelle
problemstillingene som allerede eksisterer i dagens situasjon.

Dette gjelder fgrst og fremst fglgende forhold:

1. Trafikksikkerhet og mobilitet for myke trafikanter i krysset
Gravdalsveien/Sjpkrigsskoleveien

2. Standard pa gjennomgaende gang/sykkeltilbud og konsekvensene av dette for
mobilitet/fremkommelighet og trygghetsfglelse

Nar det gjelder punkt 1, kryssomradet Sjgkrigsskoleveien/Gravdalsveien, viser malinger og
adferdsstudier en kompleks og uoversiktlig trafikksituasjon. Dette er et trangt kryssomrade
med begrensninger i fremkommelighet for kjgrende trafikk, og det er mange myke trafikanter
som krysser veien uten at det er tilrettelagt med gangfelt.

Risikoen for trafikkuhell med myke trafikanter i kryssomradet er vurdert som uakseptabel hgy,
og det anbefales gjiennomfgrt trafikksikringstiltak — uavhengig av reguleringsplanene.

2022/06/10 15:01:42

Gravdalsveien

Figur 24. Det er mye gangkryssinger i krysset Gravdalsveien/Sjokrigsskoleveien, uten at det er tilrettelagt
for dette med f.eks. gangfelt.

Nar det gjelder punkt 2, standarden pa gang/sykkeltilbudet i dag, er denne under de krav som
stilles til nye anlegg. Uavhengig av reguleringsplanene er det behov for stgrre fortausbredder,
og eventuelt egen tilrettelegging for sykkel.

Simonsviken Naeringspark AS
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Figur 25. Sjgkrigsskoleveien frem til Simonsviken har i dag sammenhengende fortau for myke trafikanter
med bredde pé ca. 2,0 meter.

Figur 26. Langs Gravdalsveien er det i dag ensidig fortau med smal bredde (under 2,0 meter).

Simonsviken Naeringspark AS
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4.3.2 Trafikksikring av krysset Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien

Basert pa trafikktellinger og adferdstudie av gang- og sykkeltrafikken, anbefales det a
tilrettelegg for gjennomgaende gangakse i dagens korridor pa sgr/vestsiden av Gravdalsveien
og Sjokrigsskoleveien, og etablering av et forbedret krysningspunkt over Gravdalsveien vest for
Sjekrigsskoleveien.

Trafikktellinger og kartlegging av gangmgnsteret tilsier at det er grunnlag for et skiltet gangfelt

¥ .
1| Anbefalt prinsipp for gangakser og
. \ krysningspunkt ‘

i omradet ved eksisterende busstopp.

Figur 27. Anbefalt prinsipp for gangakser og krysningspunkt.

Det frarddes a etablere fortau langs Gravdalsveien pa nord/g@st siden av veien. Trafikk-
malingene indikerer ikke at dette er et behov i dag (se fig. 15 og 16). Det anbefales a prioritere
tilgjengelig veiareal til a lage en best mulig gangakse pa s@r/vest-siden av veien.

Et langsgaende fortau langs nord/@st-siden av Gravdalsveien fra «kebab-kiosken» mot kryss
med Sjgkrigsskoleveien vil kunne tiltrekke seg gangtrafikk fra omradene nord for Gravdalsveien
i retning Lyderhornsveien (Lyngbg Idrettspark, boliger mm.) som skal i retning Gravdal eller
planomradene. For 3 lede disse gdende mot hhv. Gravdal og Sjgkrigsskoleveien, ma fortauet
avsluttes med gangfelt over Gravdalsveien. Det er usikkert om det er tilstrekkelig
trafikkgrunnlag for & etablere et skiltet gangfelt her (minimum 20 kryssende i timen iht.
Statens vegvesen, Handbok V127).

Det vurderes ogsa a vaere stor risiko for at fortauet kan utlgse gkt «villkryssing» i kryssomradet
Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien, eksempelvis fra det nye fortauet og direkte mot fortauet
langs Sjgkrigsskoleveien (for & unnga omvei via to kryssinger i Gravdalsveien). @kt
«villkryssing» innebaerer gkt risiko for konflikt mellom myke trafikanter og tungtrafikkaksen
mot planomradene.
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Det legges opp til & regulere en ny kryssutforming i dialog med veimyndighetene. Formalet vil
vaere a sikre et trygt krysningspunkt for gdende over Gravdalsveien og samtidig ivareta
ngdvendig funksjonalitet og trafikkavvikling for alle trafikantgrupper.

Det anbefales a vurdere oppstramming av geometri i krysset og justering av kantstoppene for
buss for a fa plass til et skiltet gangfelt med gunstig plassering i forhold til gangstrommene.
Dette innebaerer behov for a forlenge og utvide fortauet til/fra kantstoppene. Dette kan gi
behov for arealutvidelse (inngrep i sideterreng) og/eller sanering av kantparkering.

Fartsniva for kjgrende trafikk er den mest avgjgrende faktoren knyttet til ulykkesrisiko og
alvorlighetsgrad dersom ulykker inntreffer. Etterfglgende figur illustrerer risiko for myke
trafikanter ved pakjgring av kjgretgy med ulike hastighetsniva.

100

80 |

I Y N B Seriously
— Fatally

40

% Injured

20

0 20 40 60 80 100 120
Impact speed (km/h)

Figur 28. Andel skadet og alvorlighetsgrad ved kollisjon mellom kjgretay og myke trafikanter, ved ulike
fartsniva for kjgretgyet. Kilde: T@I, rapport 889/2007 (ref.2).

| en analyse av ulykkesmgnsteret ved fotgjengerulykker fra T@l i 2007 (ref.2), bekreftes
sammenhengen med fartsniva. Skader ved fotgjenger- og syklistulykker blir mer alvorlige nar
farten gker. Tiltak som kan bidra til lavest mulig kjgrehastighet for biltrafikken er pa denne
bakgrunn ett av de viktigste forebyggende trafikksikkerhetstiltak vi har.

Det anbefales tiltak som kan redusere fartsnivaet i bade Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien.
Dette kan vaere a redusere fartsgrensen fra dagens 50 km/t, til f.eks. 40 km/t eller 30 km/t.

| tillegg anbefales vurdering av fysiske tiltak for a sikre et fartsniva i trad med fartsgrensen,
f.eks. fartshumper, opphgyd gangfelt e.l.

| tillegg kan justert plassering av kantstopp for busstrafikken bidra til redusert fart, eksempelvis
gjennom et sakalt «timeglasstopp».

Figur 18 Timeglasstopp

Figur 29. Prinsipp for utforming av kantstopp for buss som "timeglasstopp". Kilde: Statens vegvesen,
Hdéndbok V123.
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4.3.3 Trafikksikkerhets- og mobilitetstiltak i Sjgkrigsskoleveien

| forbindelse med informasjonsmgtet om reguleringsplanen for naboer 14.10.2025, kom det
fram at en del beboere var bekymret for trafikksikkerheten i forbindelse med gangkryssing
over Sjgkrigsskoleveien mot snarvei til fotballbanen og parkomradet.

Pa denne bakgrunn ble det foretatt en supplerende trafikkmaling med verktgyet GoodVision
for a kartlegge bevegelsesmgnsteret i det aktuelle omradet. Trafikkmalingen ble utfgrt

23.10.2025 fra ca. kl. 1230 til 1830 (ca. 6 timer).

Resultater fra malingen:

TN

21 kryssinger pa 5t 53 min
4 kryssinger prtime

o ’ i Sresini, 4 : R Xk
Figur 30. Antall gangkryssinger over Sjgkrigsskoleveien ved parken (v/ avkjarsel til Pv.41940,
Sjokrigsskoleveien)

n| LINET - OBJECT DISTRIBUTION

Figur 31. Antall kryssinger over Sjgkrigsskoleveien ved snarvei til fotballbanen.
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Malingene viser totalt 21 kryssinger ved parken og 7 kryssinger ved snarveien til fotballbanen i
maleperioden pa opp under 6 timer.

Det er utfgrt en radarmaling av fartsnivaet i Sjgkrigsskoleveien mellom de to
krysningspunktene i dette omradet (ref. Felles trafikkanalyse for Simonsviken og
Sjokrigsskoleveien av 24.6.2025, Vedlegg 1). Fartsmalingen viser en snitthastighet her pa 40,7
km/t, og en 85%-percentil pa 48 km/t.:

Bndall Kpmretmy v | oot | Spmbragsholevesen Herged |
e
bk ebeve e

Viskorm oy b ailigh st agram

NEEELGEL 67 ¢4 T4 TS TS T7 T4 &1 83 8% &7 85 81 83 95 87 96 160 154 7 10D 00D 118
Kporetmyety hassghet fomh)

Fartsgrense: 40 km/t

® Gjennomsnittshastighet Incoming, trafikk fra Sjakrigsskolen: 40,5 km/t
® Gjennomsnittshastighet Qutgoing, trafikk mot Sjokrigsskolen: 40,8 km/t
® Gjennomsnittshastighet all trafikk: 40,7 km/t

85% persentil (85 % av trafikken har lavere hastighet): 48,0 km/t

Figur 32. Utklipp fra fartsmdling i Sjgkrigsskoleveien (Kilde: Felles trafikkanalyse for Simonsviken og
Sjokrigsskoleveien av 24.6.2025, Vedlegg 1).

Med dette fartsnivaet vil kryssing av Sjgkrigsskoleveien i dette omradet veere forbundet med
risiko, saerlig med tanke pa at trafikkmengde og tungtrafikkandel er hgy. Det er malt opp mot
ca. 400 passeringer av tunge kjgretgy pa vanlige hverdager. YDT (yrkesdggntrafikken) er ca.
3.000 kjt/d@gn. Det er positivt at det ser ut som kryssingene mot snarvei til fotballbanen som
oftest skjer etter arbeidstid nar det er mindre tungtrafikk, men det er fremdeles vesentlig
risiko i forbindelse med kryssingen.

Det er vurdert hvilke eventuelle avbgtende tiltak som kan iverksettes for a redusere
ulykkesrisikoen og alvorlighetsgraden dersom uhell inntreffer.

Det er ikke tilstrekkelig trafikkgrunnlag for a etablere et skiltet gangfelt i noen av
krysningspunkteten, slik at kryssing vil skje i tilrettelagte krysningspunkt eller andre steder.
Kjgretgytrafikken har prioritet og de mye trafikantene ma vente pa ledig tidsluke for a krysse.

Simonsviken Naeringspark AS
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Det er ikke vurdert som hensiktsmessig a etablere fortau langs @stsiden av Sjgkrigsskoleveien,
eventuelt i forlengelse av et nytt fortau langs nordsiden av Gravdalsveien som

fylkeskommunen tidligere har nevnt som et aktuelt tiltak. Et slikt fortau forventes a trekke en
stgrre mengde gangtrafikk over pa gstsiden av Sjgkrigsskoleveien, og med dette gke

krysningsbehovet over Sjgkrigsskoleveien der et eventuelt nytt fortau avsluttes ved
avkjgrselen rett nord for neeringsparken.

Det mest effektive tiltaket for a redusere ulykkesrisiko og alvorlighetsgrad dersom ulykker
inntreffer, er a fa ned fartsnivaet pa biltrafikken. Vestland fylkeskommune innfgrte 30 km/t
som fartsgrense i Gravdalsveien hgsten 2025, og det vil vaere naturlig at denne fartsgrensen
ogsa etableres i Sjgkrigsskoleveien, inkl. fartsdempende tiltak etter behov. Behovet for
fartsreduksjon understgttes av radarmalingen fra 2022 som viste et relativt hgyt fartsniva og
mye tungtrafikk. Regulering av fartsgrense og eventuell etablering av fartsdempende tiltak
besluttes og utfgres av Bergen kommune pa bakgrunn av skiltplan og skiltvedtak, uavhengig
av reguleringsplanen. Grgnneviken AS har pa vegne av nzaringsaktgrer og naboer i omradet
henvendt seg til Bergen kommune med gnske a fa gjennomfgrt dette tiltaket som strakstiltak.

Utenom fartsregulering og eventuelt fartsdempende tiltak, anbefales det & etablere fortau
som leder gaende fra gangstiene i parkomradet til et tilrettelagt krysningspunkt i

Sjekrigsskoleveien for a separere gaende bedre fra naeringstrafikken i omradet ved avkjgrselen
til Simonsviken:
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Figur 33. lllustrasjon av anbefalt tiltak som leder gdende fra gangstiene i parkomrddet til et tilrettelagt
krysningspunkt over Sjgkrigsskoleveien. Tegning: Haugen VVA.

Dette tiltaket kan betraktes som et mobilitetstiltak for gangtrafikk. Det forventes ikke at

tiltaket vil medvirke til at flere gdende krysser Sjgkrigsskoleveien, men tiltaket forventes a gi
bedre tilrettelegging og trygghetsfglelse for de som uansett vil ga i dette omradet.

Simonsviken Naeringspark AS
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4.3.4 Gjennomgdende gang/sykkel-tilbud

Det er gnskelig a gi mer plass til myke trafikanter langs Sjgkrigsskoleveien og Gravdalsveien.

Det er i utgangspunktet begrenset med plass, og mer plass til gdende og syklende vil kreve
arealinngrep ut over dagens veilinjer.

| utgangspunktet er det gnskelig a oppfylle minimumskravet til fortausbredde ved nye
veianlegg i Bergen kommune, dvs. 2,5 meter. Dersom der er mulig med stgrre arealutvidelse,
kan det etableres enda bredere fortau, eller eventuelt sykkeltilrettelegging.

Gravdalsveien er del av definert sykkelveinett i Sykkelstrategien for Bergen 2020-2030, men
det er ikke etablert fysisk sykkeltilretting pa strekningen i dag.

Dersom det er plass til sykkeltilrettelegging, er dimensjoneringsgrunnlaget for sykkelanlegg
beregnet ut fra giennomfgrte trafikkmalinger, med fglgende gjennomsnittstall:

Tabell 3. Trafikkmengder gdende og syklende i makstimen, framtidig situasjon. For Sj@gkrigsskoleveien er
det lagt til grunn snitt av utfgrte trafikkmdlinger + 20% framtidig vekst. For Gravdalsveien er det vist et
grovt anslag for framtidig sykkeltrafikk.

Vei/gate Gaende Syklende
Sjokrigsskoleveien 88 7
Grunnlag Gravdalsveien 108 15-25

I henhold til Statens vegvesen sin sykkelveileder N-V122 tilsier dette gang/sykkelvei pa 3,0
meter langs Sjgkrigsskoleveien og sykkelvei med fortau langs Gravdalsveien (2,5 + 1,5 meter).

Tabell 3.4.2—1 — Bredder for gang- og sykkelveg og sykkelveg med fortau, eksklusive
skuldre (mal i m)

Syklende per Gdende per time

Fortau = 1,5

Fortau = 2,0

time <15 15-100 [ 100-200 > 200
< 15 Gang- og sykkelveg|Gang- og sykkelveg = 3,0
=25
15-300 Gang- og sykkelveg|Sykkelveg = 2.5 Sykkelveg = 2,5
=30
Fortau = 1,5 Fortau = 2,0
300-1500 Sykkelveg = 3,0 [Sykkelveg = 3,0

> 1500

Sykkelveg = 4,0

Fortau = 1,5

Sykkelveg = 4,0

Fortau = 2,0

Sykkelveg = 4,0

Fortau = 2,5

Figur 34. Utsnitt fra Statens vegvesen sin sykkelveileder N-V122.

Det understrekes at utformingskravene er veiledende, og at man i vurdering av lgsninger for
myke trafikanter i reguleringsplanen gjgr en helhetsvurdering av behov opp mot konsekvenser
for arealinngrep etc.

Sykkeltilrettelegging kan bidra positivt for trafikksikkerheten ved a trekke noe av
sykkeltrafikken bort fra giennomgaende adkomstvei med hgy tungtrafikkandel. Pa den annen
side kan sykkeltilrettelegging sammen med gangtrafikken skape konflikter mellom gdende og
syklende.

Det vesentlige er a gi mer plass til myke trafikanter, sa vil neermere detaljvurderinger og dialog
med veimyndighetene bidra til & avklare om dette skal vaere utvidet fortau eller tilrettelegging
for bade gange og sykkel.

Simonsviken Naeringspark AS
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4.3.5 Andre mobilitetsstiltak

Det er viktig a ha funksjonelle og trafikksikre gangforbindelser internt i planomradet.
Mulighetene for a etablere snarveier til/fra naerliggende omrader som kan gi bedre mobilitet
for giennomgaende gang- og sykkeltrafikk ma vurderes. Det anbefales & se naermere pa dette i
forbindelse med utforming av planforslaget.

Videre anbefales det at reguleringsplanen tilrettelegger for gkt sykkeltrafikk giennom 3
regulere sykkelparkeringsplasser og ev. andre fasiliteter for sykkelbrukere.

Reguleringsplanen legger opp til redusert parkeringsdekning, fra ca. 5.5 parkeringsplasser pr.
1.000 m2 nzeringsareal i dag, til ca. 4,6 plasser pr. 1000 m2 nzeringsareal etter utbygging av
planomradet. Dette er et positivt bidra til 3 begrense bilbruken. Oppmerking av
parkeringsplassene slik at en stgrre andel av parkeringstilbudet er gremerket kunde- og
besgkstrafikken, vil ogsa vaere et bidrag til a redusere bilfgrerandelen for arbeidsreisene.

Simonsviken Naeringspark AS
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5 SAMLET VURDERING OG KONKLUSJON

5.1 Maloppnaelse

En vesentlig del av transportbehovet for naeringsparken er unntatt fra nullvekstmalet,
herunder transport knyttet til varelevering, godshandtering og offentlig/privat tjenesteyting.

| vurdering av maloppnaelse knyttet til & begrense bilbruken er det mest relevant a vurdere
arbeidsreisene for ansatte ved naeringsparken. | denne kategorien er det reell konkurranse
mellom bil og miljgvennlige transportmidler, og malsettingen er lavest mulig bilfgrerandel.

Med tiltak for a forbedre mobilitet og trygghetsfglelse for gange, sykkel og tilkomst til
bussholdeplasser som beskrevet i etterfglgende avsnitt, antas det potensiale for a redusere
bilfgrerandelen for arbeidsreisene fra dagens ca. 50%, ned mot ca. 40%. Dette vurderes som
en god maloppnaelse knyttet til & begrense bilbruken til/fra omradet for arbeidsreiser.

5.2 Mobilitetslgsninger og tiltak

Det viktigste tiltaket for a bygge opp under miljgvennlige reisemiddelvalg for personreisene
til/fra Simonsviken naeringspark er a gjennomfgre utbedringer av lokalveinettet som gir bedre
trafikksikkerhet, trygghetsfglelse og mobilitet for mye trafikanter. Dette vil gjgre det mer
attraktivt a velge kollektiv, sykkel eller gange for arbeidsreisene til/fra planomradet.

Pa denne bakgrunn anbefales det a regulere Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien med et
forbedret gang/sykkeltilbud og trafikksikringstiltak i krysset Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien.
og en vei-/gatestandard tilpasset Gravdalsveien og Sjgkrigsskoleveien sin transportfunksjon.
Som rekkefglgekrav for utbygging av planomradene, anbefales det gjiennomfegrt tilstrekkelig
trafikksikring av kryssomradet Gravdalsveien/Sjgkrigsskoleveien. Det vises her til beskrivelsene
av anbefalte tiltak i «Felles trafikkanalyse for Simonsviken Neeringspark og Sjgkrigsskolen».

Generelt anbefales at reguleringsplanen tilrettelegger for gkt sykkeltrafikk gjennom a regulere
sykkelparkeringsplasser og ev. andre fasiliteter for sykkelbrukere.

Planforslaget legger opp til en redusert parkeringsdekning, fra ca. 5,5 til 4,6 parkeringsplasser
pr. 1000.m2 nzeringsareal. Dette er ogsa positivt for a bygge opp under en gkt bruk av
kollektivtrafikk, sykkel og gange for arbeidsreisene til/fra planomradet. Oppmerking av
parkeringsplassene slik at en stgrre andel av parkeringstilbudet er gremerket kunde- og
besgkstrafikken, vil ogsa vaere et bidrag til a redusere bilfgrerandelen for arbeidsreisene.
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