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Agenda .

Referat fra forrige magte og agenda for dette - 70 min

2. Informasjon-10min
e Frister og mgter i hgring av KDP Kollektiv Laksevag, v PBE
e Bergen Urban, deltagelse fra PU Utviklere og PBE v Christine F. Johannessen

3. Om Puddefjorden United og arbeidsprosesser v koordinatorene -5 min

4. Gjennomfgringsmodellene ved Gudrun Sgreng (BME) og arbeidsgruppen med
utviklerne — 30 min

5. Mobilitetstiltak, kostnader og tidsperspektiv, ved Gudrun og Rolf Knudsen - 15 min
Pause - 10 min

6. Gruppeoppgaver, ca 45 min, oppsummering i fellesskap ca 30 min:

e Huvilke tiltak, i tillegg til mobilitet, ma til for samlet transformasjon pa
Laksevag, sette opp punkt og tegne pa kart.

e Huvilke tiltak er nadvendig for & realisere de enkelt felt/hver plan? Gitt at alle
tiltakene i overordnet mobilitet skal giennomfgres.

7. Eventuelt
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- Etter hgring vil Plan- og bygningsetaten oppsummere uttalelser
og merknader, og sender anbefaling for trasé for banen mellom
Dokken og Lyngba, samt gang/sykkel-bro over Puddefjorden, til
politisk behandling.

- Saken skal behandles i Byradet og Utvalg for byutvikling far
Bergen bystyre vedtar trasé som skal legges til grunn i
arealdelen av kommunedelplan kollektiv Laksevag.

RERGEN - PBE utarbeider kommunedelplanen hast 26 - var 27.
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BERGEN URBAN veny

Sammen om fremtidens by

Bergen Urban er en deltakerstyrt byutviklingsfestival der nceringsliv, offentlig sektor og fagmiljeer meotes for & utforske
hvordan byen kan formes for fremtiden.

Festivalen arrangeres 26.-27. august 2026 og bygges av akterene selv gjennom dpne arrangementer, faglige samtaler,
debatter og opplevelser rundt om i byen.

@nsker du & ha arrangement under Bergen Urban 20262



Arbeidsprosesser |
Puddefjorden United

- Vi deler arbeidsdokumenter som
grunnlag for drgftinger mellom
planarbeidene

- Vi gnsker apen dialog om lgsninger
innad i Puddefjorden United




Gjennomfgringsmodeller
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BJARVIKA
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Grunneierne i Bjgrvika

Bj@rvika Utvikling AS (BU) eies av HAV Eiendom AS (HAV E) og Oslo 5 Utvikling AS (OSU). HAV E har 66% og OSU 34% eierandel i BU
noe som gjenspeiler eierforholdene av utbyggingsarealene i Bjgrvika

HAV Eiendom AS (HAV E) er et eiendoms- og utviklingsselskap som er 100% eiet av Oslo Havn KF. HAV E star for utvikling og utbygging
av byggefelt som utgjgr omkring 530 000 kvadratmeter (T-BRA).

Oslo S Utvikling AS (OSU) er et eiendoms- og utviklingsselskap som eies av Linstow AS og Entra ASA med 50/50 hver.

Vi har ansvaret for bygging av alle de offentlige rommene og alt meflom byggene i Bjgrvika. Dette inkluderer de syv allmenningene
og den 3 km lange havnepromenaden, sjgabadet pa Sarenga, strand ved Operaen, kommunale veier, broer, gang- og sykkelveier,
heyspenningsanlegg og IKT. | tillegg bygger vi vann- og avlgpsanlegg pa vegne av Oslo Kommune.




Bjorvikas komposisjon
40 %

W Gater (3,6 km) og fortau
& Bygninger
Parker, plasser, havnepromenade (2,8 km) og allmenninger
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Filipstad infrastruktur

Filipstad er ett av de siste store byutviklingsomradene i Fjordbyen. Oslo kommune har
opprettet en egen etat som har planleggings- og gjennomfgringsansvaret for alle offent-
lige arealer, og som skal koordinere utviklingen av omradet.

Kontakt
Telefon
21802180

E-post
postmottak@fil.oslo.kommune.no

Bespksadresse
Fridtjof Nansens plass 3
0160 Oslo

Postadresse
Radhusplassen 1
0037 Oslo

Krediterino: lilia C Hendel Oclo kommiine



Utviklingen av Filipstad vil ga over mange ar og krever en koordinert
innsats. | tillegg til grunneierne Oslo Havn KF, Bane NOR, Statens
vegvesen og Eiendoms- og byfornyelsesetaten, har mange offentlige
og private aktgrer interesser i omradet.

Filipstad infrastruktur har som hovedoppgave a:

. planlegge, prosjektere og bygge de offentlige arealene som
parker, torg og gater

. koordinere all utbygging over og under bakken

. veere padriver og legge til rette for godt samarbeid mellom

aktgrene i utviklingen av Filipstad

Etaten ble opprettet i 2023, og har veert virksom siden hgsten 2024
a.etatsdirektgr ble ansatt.
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Deloppgave 1: Deloppgave 2: Bro over Deloppgave 3: Deloppgave 4: Gang- Deloppgave 5: Bruk av
Bybanealternativer Puddefjorden Mobilitetsplan og sykkel kaier

Deloppgave 6:
Etappevis utbygging

Deloppgave 14:
Gjennomfgrings-
modeller

Deloppgave 7: Utfylling

Deloppgave 8: Bybat

Deloppgave 13: Deloppgave 12: Deloppgave 11: Sosial Deloppgave 10: Deloppgave 9: Teknisk
Sjgpromenade Skybrudd infrastruktur Havniva/stormflo infrastruktur




Finansieringsmodeller
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Finansieringsmodeller

Utbyggingsavtaler
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Hva er en utbyggingsavtale?

» Et verktgy for a oppfylle rekkefalgebestemmelser som faglge av en
reguleringsplan

* Privat finansiering av offentlig infrastruktur

 Sikrer at det i et omrade blir etablert ngdvendig offentlig infrastruktur
- Effektiv eiendomsutvikling

« Strenge lovkrav til inngaelse og innhold
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Plan og bygningsloven § 17-1 og § 17-2

Mellom kommunen og utbygger

Kan ikke innga avtale direkte med
fylkeskommune (FK) eller Statens vegvesen
(SVV)

Men dersom kommunen er part kan ogsa FK
og SVV veere part

M BERGEN
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Grunnlag i kommunalt vedtak

«Forutsigbarhetsvedtak»



Vilkar

v

NIDVENDIG FORHOLDSMESSIG




Nadvendig

 Planfaglig ngdvendig
» Direkte sammenheng med gjennomfgring av planen

« Eksempler
« Bekostning av vegkryss
 Etablering av rundkjgringer
» Gangbroer

» |IKKE rene fiskale hensyn

M BERGEN
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Forholdsmessig

» Tiltaket skal vurderes mot utbyggingsavtalen art og omfang
» Art

* Kjgpesenter - krav om vegutvidelse
» Kjgpesenter skaper mer trafikk — star i rimelig forhold

» Seniorboliger — krav om lekplass
+ lkke rimelig sett hen til art

* Omfang
 Starrelse pa bidrag kan gke med stagrrelsen pa utbyggingen
* Fortjeneste er ikke relevant, men baereevne er

 Ta hensyn til belastning utbyggingen pafgrer omgivelsene
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Fordeler

« Effektiv gjennomfaring av planer — Utbyggingsavtalene kan bidra til a
realisere reguleringsplaner ved a sikre finansiering og gjennomfgring av
infrastrukturtiltak.

» Kostnadsdeling — kostnadene for offentlig infrastruktur kan fordeles mellom
utbyggere med ulik sum avhengig av det enkelte prosjekts belastning pa
infrastrukturen.

 Fleksibilitet — Avtalene kan tilpasses det konkrete prosjektet og gir rom for
skreddersydde Igsninger.

« Raskere realisering av boligprosjekter — Klare avtaler om ansvar og
finansiering kan bidra til raskere gjennomfaring.

4N BERGEN
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Ulemper

Kompleksitet og ressursbruk — Forhandlinger om utbyggingsavtaler kan veere
tidkrevende og krever juridisk og teknisk kompetanse.

Skjev byrdefordeling — anleggsbidraget vil variere for de ulike utbyggingsfeltene.

Gratispassasjerproblematikk — Utbyggere som kommer senere kan nyte godt av
infrastruktur uten a bidra gskonomisk.

Begrenset avtalefrihet — kun ngdvendige og forholdsmessige tiltak kan innga

Rettssikkerhetsutfordringer — Uklare grenser for hva som er "rimelig, ngdvendig
og forholdsmessig" kan fare til konflikter og rettslige tvister.

Nagdvendige tiltak kan vaere uforholdsmessige — medfarer i ytterste konsekvens
at planer ikke kan realiseres.

Begrenset mulig til a forskuttere for a realisere tiltak.
Begrenset mulighet til a realisere tiltak pa ngdvendig tidspunkt.
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BERGEN

Total BRA med

Plannnavn utfvllina Totalt BRA uten utfvllina

ohan Berentsens vei 24450 24450
Sgrevagen 37618 37618
Laksevag verft 124486 88234
Damsgardsveien 53000 35000
Laksevagneset, alt1,

elomrade 2+3+4+7+8+9 131054 75500
Indre Laksevag 65000 45500
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Finansieringsmodeller

Grunneierfinansiering
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Malsettinger

« Tilrettelegge regelverket for mer helhetlig omradeutvikling og mer effektiv plangjennomfaring.
Omradeutviklingsstrategi i stedet for omraderegulering og VPOR jf § 11-8a

» Raskere (bolig)utbygging i starre utviklingsomrader — bredere tilgang til finansering av
infrastruktur og mulighet for a forskuttere for infrastruktur

» Feerre konflikter giennom tidlig og bedre medvirkning fra bergrte grunneiere, beboere,
naeringsdrivende og myndigheter

« Mer rettferdig kostnadsfordeling mellom utbyggerne (flere enn i dag skal dele pa kostnadene)
» Unnga gratispassasjerer

« Unnga dispensasjoner

» Bedre forutsigbarhet for utbyggerne

» Okt rettsikkerhet for utbyggerne
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Krav til grunneierfinansiering — nytt kapittel 12 A -
fremgangsmate

 Det er frivillig a bruke modellen, men hvis den tas i bruk, ma kommunen

» angi virkeomradet for finansieringsordningen i reguleringsplan, og/eller i arealdelen til
kommuneplanen, gjennom bruk av en hensynssone i plankartet

« gjennom bestemmelse til hensynssonen angi hva som er ngdvendig infrastruktur for
utbyggingen av omradet

» beregne kostnaden til denne infrastrukturen, fordele denne pa den samlede fremtidige
utbyggingen og fastsette et kostnadsbidrag pr. kvm. bruksareal (BRA)

» Grunneierne og utbyggerne ma betale kostnadsbidraget til kommunen nar
de sgker om igangsettingstillatelse.

« Kommunen kan
* Innga avtale om forskuttering av infrastruktur for a fa fortgang i utbyggingen
* Innga avtale om realopparbeidelse av infrastruktur (tiltakshaver er da byggherre)
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Grunneierfinansiering - sammendrag av lovendringen

Utbyggingen ma veere i stand til & baere infrastrukturkostnaden.

- kostnadsbidragene som grunneierne og utbyggerne skal betale til finansiering av
infrastrukturen, skal ikke fremsta som urimelig tyngende i forhold til utbyggingens
forventede bruk og nytte av infrastrukturen.

 Det skal vaere et visst rom for slingringsmonn, og det legges derfor ikke opp til
millimeterrettferdighet.

- Betalingsforpliktelsen forfaller til betaling i forbindelse med utbyggingen av
eiendommene.

 Et krav om grunneierfinansiering av infrastruktur kan gjelde for inntil 30 ar.
 Kan ta med bade kommunal, fylkeskommunal og statlig infrastruktur
« Sosial infrastruktur fremdeles unntatt (kan be om samtykke fra departementet)

i BERGEN
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Sikkerhetsventiler

+ NODVENDIG
« Saklig sammenheng mellom utbygging og behov for infrastruktur
« Utfra samfunnsmessig synspunkt
+ |Ikke mer enn trenger (eks rgrkapasitet)
« Sosial infrastruktur faller utenfor

« URIMELIG TYNGENDE i forhold til bruk og nytte -

« bestemmelsen skal sikre at kostnadsbidrag som utbyggerne ma betale ikke skal fremsta som
urimelig tyngende i forhold til den samlede utbyggingen,

« Samlende infrastruktur i forhold til samlet utbygging

. Sﬁatsforvalteren er klageinstans for kommunens vedtak pa dette punkt, og kan foreta en full preving av
skjgnnet.
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Fordeler
- FORUTSIGBARHET!!!

« Tidlig (i planprosessen)
* Type tiltak
» Kostnadsniva

 Forskuttering
« Kan realisere uavhengig av inngatte avtaler

 Styre hvilke infrastrukturtiltak som blir realisert

» Utbygger «trygg» pa at det ikke kommer ytterligere tiltak etter ramme
» Motiverer til tidlig bygging (det kan komme endringer hvert 5 ar)

» Unngar tidkrevende forhandlinger om utbyggingsavtaler

4N BERGEN
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Ulemper

« Kompleksitet og ressursbruk — forutsetter at alle tekniske krav til
infrastruktur er avklart i planfasen

 Tidkrevende og krever teknisk kompetanse.
» Krever vedtak i plan

* Nytt og avansert regelverk

» Kan bli dyrt for siste utbyggere
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Overordnet

mobilitetsplan

anbefalinger, tiltak, kostnader og tidsperspektiv




Rapport under ferdigstillelse:

Overordnet mobilitet
Laksevag, fase 2

Fase 2

Anbefalinger om et helhetlig mobilitetssystem for Laksevag

Innholdsfortegnelse

1. Sammendrag 4
1. Innledning &
1.1. Fremtidig utbygging skaper at behow for trafikala tilkak &
1.2. Mal for maobilitetssystemet pa Laksevig. T
1.3. Trafikkanzlysana som &r gjennomfort o
2. Reizemiddelfordeling i dag og i fremtiden 10
2.1. virkamidler for 3 endra reisemiddelfordalingan 12
2.2. En gradvis transformasjon 13
3. Problemstillinger for de enkehe trafikantgrupper 14
3.1. Gangs og byrom 14
3.2, Sykkelnatt 15
3.3, Kollaktiveystam, inkl bybans 15
3.4, Vegnett og parkering 1&
4. De tre alernativene for trafikksystem 17
4.1, Systembaskrivalsar 17
4.2. Trafikkanalysar og fonustsetninger for dissa 20
4.3 Ssammenligning av de tre trafikksystemens e
4.4, Anbefalinger for valg av trafikksystem 3%
3. Howvedgrep for helhetlig mobiliret pa Laksevag 44
5.1. Utwikling i faser a5
&. Rekkefalge og avhengigheter 52
7. Feringer for utbyggingsomradene 34
7.1.Feringer for gangs og byrom 54
7.2 Faringer for sykksl 54
7.3. Faringar for kollaktiv 55
7.4. Faringer for vegsystem og parksring 5&
8. Vedlegg: Tiltaksbeskrivelzer 59




Anbefalinger

Utviklingen av transformasjonsomradet vil fare til gkt aktivitet og et betydelig hayere antall daglige reiser i
omradet.

Skal utbygging pa gnsket niva veere mulig, ma trafikkveksten som falge av utbyggingen i hovedsak tas
gjennom gange, sykkel og kollektivtrafikk.

Dette innebeerer:
* Moderat parkeringsniva
* God kollektivdekning — bybane og buss - tilgjengelighet, fremkommelighet, kapsitet og kvalitet

* Sykkeltilrettelegging og gateopprustning
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B E ) Tunnel
Riksveg
Kjpreveg
Torg
Eks. bebyggelse
Ny bebyggelse
Park

1 Bygge om Gyldenpriskrysset for alle svingebevegelser
2 Bygge om krysset mellom Damsgardsveien og Kringsjaveien for alle svingebevegelser

& 3 Stenge Damsgardsveien for gjennomkjgring, etablere torg gjennom Laksevagparken, ruste
opp Damsgardsveien mellom Laksevagneset og Puddefjordsbroen

4 Bygge om krysset mellom Vagsgaten og Kringsjaveien for bedre kapasitet

5 Stenge Hasteins gate for gjennomkjgring ved Kringsjaveien

6 Stenge Damsgardsveien ved Sgrevagen

7 Gang- og sykkelbro

/’/ P Etablere felles parkeringsanlegg




Tiltaksbeskrivelser — eksempel:

Tiltaksbeskrivelse — Overordnet mobilitet Laksevig

Prosjektnavn

Gang- og sykkelbro over Puddefjorden

Behov/formal

Gang- og sykkelbroen skal binde Dokken og Laksevg tetters sammen og
gi en rask, trygg og attraktiv kryssing for gdende og syklende der dagens
forbindelse via Puddefjordsbroen er lang, bratt og lite innbydende. Den er
nadvendig for & handtere den gkende transportettersparselen som falger
av omfattende byutvikling pé begge sider av fiorden, og for & na malene
om flere reiser til fots og pa sykkel. Broen skal styrke tilgjengeligheten til
nye byrom og sjgfronten, redusere reisetid betydelig og bli et viktig
strukturerende grep i transformasjonen av omridet.

Beskrivelse av
tiltaket, og tiltakets
omfang

En gang- og sykkelbro som krysser Puddefjorden i den indre delen av
sundet, naer Puddefjordsbroen, Broen falger en relativt rett linje aver
fiordens smaleste punkt og lander pa Dokken ser og i en trang &pning
mellom Damsgardsveien 121 og 123 pa Laksevag. Den har 5 % stigning p&
begge sider, seilingsleden er 20 meter midt i sundet og vil kreve rivning av
enkelte bygg for gode pakoblinger. Tiltaket innebaerer et kompakt og
tydelig inngrep i fiordrommet, med visuell og fysisk pavirkning pa
naerliggende kulturmilje og siktlinjer. Ca. 175 meter lang. Broen forutsetes
bygd med en tatalbredde p& ca. 7 meter, og vil f3 et tverrprofil som sykkelveg
med fortau.

. i
Figur: Forslag til plassering av gang- og sykkelbre (gra bra) mellom Dokken og
Laksevag

Bidrag til endrede
reisevaner

Broen vil gjare det enklere og raskere & g og sykle, noe som far flere til 3 ||
velge aktive reiseméter fremfor bil. Den skaper en kort og direkte
forbindelse til Dokken og sentrum, gir nyskapt gang- og sykkeltrafikk og
endrer hverdagsmanstre ved at flere reiser blir korte nok til 4 tas til fots eller
p# sykkel. Broen er et viktig trinn i den trinnvise utviklingen av
mabilitetssystemet frem til 2050,

Samlet sett er det en méalsetting om 4 oppnd 14% sykkelandel i 2050 nar
broen kombineres med andre nekkelpresjekter som opprusting av
Damsgérdsveien, sykkeltunnel mellom Gravdal og Laksevagneset, og god
tverrforbindelser til Kringsjaveien og boligomradene langs Damsgardsfjell
Det er utfert trafikkberegninger (sykkelpotensialmodell) som viser god
effekt av den nye forbindelsen.

Rekkefalge Ifnt.
utbygging og andre
mobilitetstiltak

Bgr etableres s& snart som mulig. Er en viktig premiss for tilrettelegging av
@vrig GS-tilbud pa Laksevigsiden.

Prosjektets
betydning for
mobilitsten pa
Laksevag

En GS-bro i vil gi Laksevég en ny, direkte og lavterskel forbindelse til
Diokken og sentrum, noe som vesentlig forbedrer mobiliteten for géende og
syklende. Reisetidene blir kortere, seerlig for beboere i Indre Laksevdg og
langs Damsgérdsveien, og flere vil kunne velge gange og sykkel fremfor bil,
Broen vil ogs4 gjere det enklere & na nye byrom, tjenestefunksjoner og
arbeidsplasser pd begge sider av fjorden, og styrker dermed
hverdagsmobiliteten i bydelen. Knytter Laksevig sammen med Dokken og
sentrum.

Bergen kommune — Overordnet mobilitet Laksevag Side 1

Planstatus/ Behov for reguleringsplan
planbehov
Finansiering: Grovt kostnadsanslag:
Totalkostnad inkludert prosjektering, byggeledelse, mva. og usikkerhetstillegg
vil ligge pa ca. 130 til 200 mill. kr.
Byggherre Kommune/SVWVLFK/Miljslsfret
Bergen kommune — Overordnet mobilitet Laksevag Side 2




Mobilitetstiltak, grove kostnadstall

Forutsetninger og detaljer er beskrevet i mobiltetsrapporten

* Krysstiltak: Gyldenpriskrysset, KringsjaveienxDamsgardsveien, KringsjaveienxVagsgaten

Sum kostnad: 335 mill. kr

* Gateopprustning og diverse tiltak: Damsgardsveien, Carl Konows gate og Kringsjaveien, Hasteinsgate,

Johan Berentsens vei, sykkelbro
Sum kostnad: 566 mill. kr

* Felles parkeringsanlegg: Indre Laksevag, Laksevagneset; Laksevag sentrum/verft

Sum kostnad: 630 mill. kr

Dette er grove tall, stor usikkerhet, inkluderer byggherrekostnader, planlegging/prosjektering, rigg og drift etc.



Rekkefglge og avhengigheter
forenklet fremstilling av aktivitetene i ulike utbyggingsetapper

Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4
(Forberedende arbeid) Fase 2a - Trafikale tiltak/ veg.tiltak Mobilitetssystemet Komplett mobilitetssystem
Fase 2b - Gange- og sykkeltiltak

1 1

1 1

H styrkes H og utbygging
i :

1 1

1

Avtale-inngéelser,
delvis utbygging kan starte

Utbyggil‘!g I

2028 2038 2045 2050



Velen videre

Hvilke kostnader skal med?



Gruppeoppgave 1
* Hvilke tiltak utover mobilitet bar veere fellestiltak for utbyggerne pa Laksevag?

» Eksempler:
» Offentlige byrom/mateplasser
* Sjgpromenade
* Renovasjon
* Energi
+ Parkering
+ Sosial infrastruktur som idrett, kultur. (Skole og eldreomsorg off ansvar).
* Vann og avilgp
* Andre tiltak?

M BERGEN
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Gruppeoppgave 2

Tiltak som er med i sum felles
kostnader mobilitet na:

» Forutsatt at alle tiltakene i plan for

Gyldenpris Kryssutbedring overordnet mobilitet skal gjennomfares,
Hasteins gate Stenge for gjennomkjgring hvilke tiltak er ngdvendige for de enkelte
Kryss Kringsjavn x Damsgvn Kryssutbedring felt

Kryss Kringsjavn x Vagsgaten Kryssutbedring ) ) )

Sykkelbru Sykkel. og gangtiltak * «Ngdvendig» i planfaglig sammenheng —
Johan Berentsens vei Sykkel- og gangtiltak altsa re kkefﬁ"gekraV

Gateopprustning Carl Konows og

Kringsjaveien Gateopprustning

Gateopprustning

Damsgardsveien Gateopprustning

Tiltak som ikke er med i sum
kostnader mobilitet na:

Sykkeltunnel til Nygard Sykkel- og gangtiltak
Parkering @vre niva Parkeringsanlegg
P-nedre Indre Laksevag Parkeringsanlegg
P-nedre Laksevag sentrum Parkeringsanlegg

P-nedre Laksevagneset Parkeringsanlegg
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PBE v Solveig har kalt inn
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