Beregnet til

Bergen kommune v/Etat for utbygging

Dokument type
Konsekvensutredning mobilitet

Dato
15.09.2025

KONSEKVENSUTREDNING MOBLITET
DETALJREGULERING STORETVEIT

UNGDOMSSKOLESKOLE. FANA, GNR 13
BNR. 808 MFL.

¥ Y I XA Bright ideas. Sustainable change.

Confidential



KONSEKVENSUTREDNING MOBLITET
DETALJREGULERING STORETVEIT
UNGDOMSSKOLESKOLE. FANA, GNR 13 BNR. 808 MFL.

Oppdragsnavn Detaljregulering Storetveit skole Rambagll

Prosjekt nr. 1350044545 Kobbes gate 2
Mottaker Bergen kommune v/Etat for utbygging PB 9420 Torgarden
Dokument type KU Mobilitet, ikke-prissatt N-7493 Trondheim
Versjon 3

T +47 73 84 10 00

Dato 24.06.2022 (figurer og opplysninger om sykkelparkering oppdatert .
15.00.2024) https://no.ramboll.com
Utfgrt av Marte Dahl

Kontrollert av  Kristin Krdkenes
Godkjent av [Navn]

Beskrivelse Konsekvensutredning mobilitet i forbindelse med detaljregulering Storetveit
skole

Rambgll Norge AS
NO 915 251 293 MVA

Confidential



Rambgll - Konsekvensutredning Moblitet

INNHOLDSFORTEGNELSE

Sammendrag

1. Innledning

1.1 Bakgrunn for planarbeidet

2. Metode

2.1 Temadefinisjon

2.2 Metodens tre trinn

2.2.1 Trinn 1: Vurdering av konsekvens for delomrader/deltema

2.2.2 Trinn 2: Konsekvens av alternativer

3. Utredningsalternativer og tiltaksbeskrivelse

3.1 O-alternativet - referansealternativet

3.2 Alternativ 1 - planlagt situasjon

3.2.1 Parkeringsdekning og trafikkmengder

3.2.2 Gaende og syklende

3.2.3 Varelevering og renovasjon

4, Kunnskapsgrunnlag

4.1 Dagens situasjon og omradet

4.2 Kunnskap og kilder

4.2.1 Reisevaner

4.3 Influensomrade

4.4 Delomrader

5. Trinn 1: Verdi, pavirking og konsekvens for delomrader

5.1 Verdikart

5.2 Delomrade T1 tilgjengelighet gdende og syklende fra sgr for/langs
Kirkevegen

5.3 Delomrade T2, tilgjengelighet gdende fra nord/via
Storetveitmarken

5.4 Delomrade T3, tilgjengelighet motorisert trafikk innenfor
plangrensen (Kirkevegen)

5.5 Delomrade T4, Storetveitvegen

5.6 Delomrade T5, Parkeringsdekning bil

5.7 Delomréde T6, Trafikksikkerhet

6. Trinn 2: Konsekvenser av alternativer

6.1 Sammenstilling av konsekvenser

7. Konsekvenser i anleggsperioden

8. Avbgtende tiltak

Confidential

O oOuUuTuTUlwWwWN

NINNNR R R R R AR R e e
H O WVWWWNNUWNRKRORO

23

25

26
28
29
31
35
35
36
37

1/37



Rambgll - Konsekvensutredning Moblitet

SAMMENDRAG

Mobilitet i forbindelse med detaljregulering av Storetveit ungdomsskole er konsekvensutredet som
et ikke-prissatt tema etter V712. Metoden er ikke tilpasset temaet og er lite utprgvd. Ngdvendige
tilpasninger for kriterier for verdi og pavirkning er gjennomfgrt. Det tas derfor forbehold om at
utredningen ikke er optimal. Fglgende tema er utredet:

- Tilgjengelighet til og via omrddet for myke trafikanter, to delomrdder

- Tilgjengelighet til og via omradet for motoriserte kjgretgy, to delomrader

- Parkeringsdekning
- Risikobilde/trafikksikkerhet

Tabell 1 viser konsekvenser for de ulike delomrddene og samlet konsekvens for alternativ 1
sammenlignet med referanse (alternativ 0). Alternativ 1 er planforslaget til utbygging av
Storetveit skole med tilhgrende infrastrukturtiltak. Til grunn for alternativ 0 ligger eksisterende
situasjon og trafikkmengder 2022, samt utbygging av sykkelveg med fortau langs

Storetveitvegen.

Tabell 1. Sammenstilling av konsekvens for alle utbyggingsalternativer, tema Mobilitet.

Fagtema Mobilitet

T1 tilgjengelighet for gdende og syklende fra sgr for
Kirkevegen

Alt. 1 Planforslag

Noe forbedring ( +)

T2 tilgjengelighet for gdende og syklende fra
Storetveitmarken

Noe forbedring ( +)

T3 Tilgjengelighet motorisert trafikk innenfor
planomradet

Ubetydelig (0)

T4 Framkommelighet motorisert trafikk
Storetveitvegen

Noe forverret (-)

T5 Parkeringsdekning bil innenfor planomradet

Noe forverret (-)

T6 Trafikksikkerhet

Noe forbedring ( +)

Avveining

Trafikksikkerhet og fremkommelighet er avhengig av at villparkering
langs Kirkevegen blir borte/handtert.

Samlet vurdering

Positiv konsekvens

Rangering

1

Forklaring til rangering

Bedre forhold for myke trafikanter med planforslaget sammenlignet med
referansesituasjonen

Avbgtende tiltak:

- Se pa plassering av parkering forbudtskilt langs Kirkevegen i forbindelse med byggeplan.
Oppfelging av parkering forbudt av kommunen

- Belysning ved gangfelt

- Opphgyde gangfelt over Kirkeveien

- Parkering forbudt i renovasjon- og vareleveringslomme
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- Reservere og skilte korttidsparkering for et visst antall parkeringsplasser for
henting/levering i barnehagen
- Behovsprgvde parkeringsplasser for ansatte ved skolen og barnehagen

1. INNLEDNING

Formalet med bestemmelsene om konsekvensutredninger etter plan- og bygningsloven er & sikre
at hensynet til miljg og samfunn blir tatt i betraktning under forberedelsene av planen, nar det tas
stilling til om planen kan gjennomfgres, og hvilke vilk8r som eventuelt skal ligge til grunn, jf.
H&ndbok V712 (2021). Konsekvensutredningen skal ogsd redegjgre for mulige Igsninger for &
avbgte eventuelle negative konsekvenser for omgivelsene.

Formalet med utredningen er 3 skaffe kunnskap om virkningene av det planlagte tiltaket for
verdier innenfor temaene kulturminne, naturmiljg og trafikk/mobilitet.

Denne rapporten omfatter temaet mobilitet, som er en delutredning i forbindelse med KU
Hovedrapport Storetveit.

1.1 Bakgrunn for planarbeidet

Storetveit skole er omfattet av en eldre reguleringsplan uten bestemmelser. Utvidelse og
oppgradering av eksisterende bygningsmasse fra 450 til 600 elever med tilhgrende flerbrukshall
er et stgrre tiltak som ngdvendiggjgr en full reguleringsplanprosess. Selv rehabilitering av
eksisterende skole der dagens elevkapasitet beholdes vil medfgre behov for en betydelig gkning i
bygningsvolum for 8 imgtekomme gjeldende skolebruksplan og forskriftskrav, og vil utlgse
plankrav.

Ved & regulere omradet pd nytt sikres en utvikling i trdd med gjeldende overordnede fgringer og
myndighetskrav, herunder ivaretakelse av kulturminne, naturmiljg og hensynet til myke

trafikanter.

Forelgpig plankart er vist i Figur 1 under.
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Figur 1 Forelgpig plankart fra september 2025
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2. METODE

Statens vegvesens metode for konsekvensanalyse bestdr av en samfunnsgkonomisk analyse som
inkluderer bade prissatte og ikke-prissatte konsekvenser. En samfunnsgkonomisk analyse tar
sikte pd 3 fa fram/identifisere og systematisk vurdere alle fordeler og ulemper av et tiltak fra
samfunnets synsvinkel. Metoden skal sikre en systematisk, helhetlig og faglig analyse av de
konsekvensene et tiltak medfgrer. Metoden for konsekvensutredning av ikke-prissatte temaer er
beskrevet i kap. 6 i hdndbok V712 (2021).

Merk:

Transport og samferdsel vurderes vanligvis etter prinsipp for prissatte konsekvenser, med bla.
nytte- og kostnadsberegninger. Metoden er i hovedsak myntet pad stgrre samferdselsprosjekt,
hvor man skal velge mellom ulike veitraséer. I dette tilfellet er det en detaljregulering for
utvidelse av en allerede eksisterende skole. For konsekvenser for mobilitet i dette prosjektet er
temaet gnsket vurdert etter ikke-prissatte konsekvenser. Metoden er ikke tilpasset temaet, men
kan delvis 0ogsd hgre under kap 9 Eventuelle Tilleggsanalyser. Der er det ikke anbefalte én
metodisk tilnaerming for slike utredninger.

Metoden for konsekvensutredning mobilitet fglger delvis metoden for ikke-prissatte konsekvenser,
med ngdvendige tilpasninger for temaet. En del av kriteriene i metodikken er definert selv. Denne
metoden er lite utprgvd pa dette temaet, og det tas derfor forbehold om at utredningen ikke er

optimal.

For en grundig metodegjennomgang vises det til V712. En kortere versjon av de viktigste trinnene
i metoden er gjengitt under.

2.1 Temadefinisjon

Tema mobilitet omfatter ulike trafikantgruppers fremkommelighet til, fra og via omradet.
Utvidelse av skolen farer til et gkt transportbehov som ma ivaretas for alle trafikantgrupper.

Det er likevel svaert viktig at Igsningene i planforslaget ikke gar pa bekostning av
trafikksikkerheten og trygg skoleveg. Det er viktig & legge til rette for Igsninger som legger til
rette for valg av miljgvennlig transportmiddel, i trdd med overordnede malsettinger som
nullvekstmalet, gastrategien og sykkelstrategien. I hovedtrekk omfatter mobilitet i dette tilfellet:

- Tilgjengelighet til og via omradet for myke trafikanter
- Tilgjengelighet til og via omradet for motoriserte kjgretgy, inkludert parkeringsdekning
- Risikobilde/trafikksikkerhet

2.2 Metodens tre trinn

Konsekvensutredning for ikke-prissatte tema gjennomfgres etter en tre-trinns metode som vist i
Figur 2 Gjennom forberedende arbeider gjgr utreder seg kjent med tiltaket og relevante
registreringer. Trinn 1 og trinn 2 skal gjennomfgres for alle fagtemaene separat. Trinn 3 er en
konsekvensvurdering av alle ikke-prissatte fagtema samlet, og gjennomgas i KU hovedrapport.
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Samlet konsekvens

- Konsekvensene av altemativene i
alle fagtermaene (fra trinn 2) seftes Ale
'2 inn i en tabell fBate
£ - \urdering avsamlet konsekvens EIENES
= av hvert altemnativ
- Rangering av altemnativene
Konsekvens av alternativer
. Honsekvensene fordelomradens
= (fratrinn 1) settes inn i entabell Hvert
£ - Samlet ing avkonse-
= kvensen av hvertaltemativ fagtema
- Rangering av altermativene

- Inndeling i enhetlige delomrader
- Utarbeide verdikart

- Vurdering av filtakets pAvirkning
- Honsskvens fordelomradens

Trinn1

Forberedende arbeider
- Felles befaring i planomradet

- Registrening og datainnsamiing
- Ew.forslag til justering eller optimalisering av alternativene

Figur 2 Tre-trinns metode for konsekvensutredning av ikke-prissatte tema (V712)

2.2.1 Trinn 1: Vurdering av konsekvens for delomrdder/deltema

P& grunnlag av innsamla kunnskap deles utredningsomradet inn i enhetlige delomrader. Et
delomrade er definert som et omrdde som har en enhetlig funksjon, karakter og/eller verdi og
som derfor skiller seg fra tilgrensende areal.

For tema mobilitet er deltema like aktuelt & benytte som delomradder, da ikke alle tema lar seg
dele opp i omrdder. Som grunnlag for deltema/delomrdder innenfor mobilitet, er det benyttet
fglgende registreringskategorier.

Tabell 2 Registreringskategori for fagtema mobilitet

Registreringskategorier Forklaring

Gang- og sykkelforbindelser Gang- og sykkelforbindelser til omrddet og via
omradet, mellom malpunkt innenfor
influensomradet. Sykkelparkering.

Forbindelser for motorisert transport Ferdselsforbindelser for personbiltrafikk,
varelevering og renovasjon. Parkering.

Risikobilde trafikksikkerhet Ulykkessituasjon siste 10 ar, omrader med
opplevd utrygghet (fra barnetrdkk eller lignende)

Konfliktomrdder med flere brukergrupper

Tre begrep star sentralt i analysen:
- Verdi: Vurdering av hvor verdifullt et delomrade er, dvs. hvor stor betydning delomrddet
har i et nasjonalt perspektiv. Skala for vurdering av verdi er femdelt, fra «uten
betydning» til «sveert stor verdi». Verdivurdering skjer trinnlgst langs en linjalfigur som
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utgjgr x-aksen i «konsekvensvifta». Det finnes ingen kriterier for verdisetting av temaet
mobilitet som ikke-prissatt i V712. Som grunnlag for verdisetting av ferdselsforbindelser

sees det pd bruksfrekvens, betydning og funksjon. Delvis hentet fra tema «Friluftsliv/by-
og bygdeliv». Tema trafikksikkerhet far ikke et eget verdikart, da liv og helse uansett har
sveert hgy verdi.

Tabell 3 Verdikriterier for fagtema mobilitet

“ Ubetydelig Noe verdi Middels verdi _
verdi
Bruksfrekvens | Mindre bruk Brukes av f8 Brukes av flere Brukes av Brukes av sveert
mange mange
Betydning/ Ingen Lokal betydning | Lokal/regional Regional/nasjon | Nasjonal/interna
betydning betydning al betydning sjonal betydning
Lokal
adkomstveg/ Kommunal veg Fylkesveg Europaveger/rik
privat veg sveg
Funksjon/kvali | Ingen Har flere Har noen Hovedadkomst, Eneste adkomst,
tet spesiell alternative ruter | alternative ruter, universelt universelt
funksjon til samme mal men er raskeste utformet, med utformet
som er like god rute, universelt f& alternativer
utformet

«  PA&virkning: Med pavirkning menes en vurdering av hvordan det samme omradet
pavirkes som fglge av et definert tiltak. Pavirkning vurderes i forhold til
referansesituasjonen (null-alternativet). Skala for vurdering av pavirkning er femdelt, fra
«sterkt forringet» til «forbedret». Vurderingen skjer trinnlgst langs en linjalfigur som
utgjer y-aksen i «konsekvensvifta», Figur 3. Kriterier for 8 vurdere pavirkningsgrad for
temaet er ikke gitt i V712. Kriteriene er definert i Tabell 4,0g delvis hentet fra tema
«Friluftsliv/by- og bygdeliv» i V712, supplert med egne definisjoner.

For tema mobilitet er skalaen lite godt tilpasset, da tiltaket sgker @ gjgre forbedringer,

over det & redusere skade.

Tabell 4 Skala for vurdering av pavirkning Mobilitet

Pavirkning Trafikksikkerhet Tilgjengelighet Bruk av omradet/ Nullvekstmalet
/fremkommelighet ferdselsforbindelser
Sterkt Omradet blir sveert | Omradet er ikke Omradet/ Tiltaket reduserer
forringet ulykkesutsatt og lengre tilgjengelig. forbindelseslinjen er andelen gdende,
det forventes ikke lengre egnet til syklende og
ulykker med meget aktiviteten. kollektivreisende
alvorlig til omradet og
skadegrad/dgd. gker biltrafikken
til omradet
betraktelig.
Forringet Omradet blir noe Forbindelseslinjen til Tiltaket medfgrer Noe gkning i
mer ulykkesutsatt omradet har blitt sveert redusert bruk. biltrafikken.
og det forventes vesentlig lengre og Reduksjon av
ulykker med (omveg) okt gdende/syklende/
alvorlig skadegrad. trafikkvolum kollektivreisende
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medfgrer stgrre

i antall ulykker.
Forvente skadegrad
er lettere

er fjernet. Omrader
har blitt mer
tilgjengelige.

forbindelseslinjen er
bedre egnet til
aktiviteten.

skader

skadde/materielle

barriere.
Noe Opplevd utrygghet Forbindelseslinjen er Tiltaket medfgrer @kning i biltrafikk,
forringet gker, og noe gkt lagt om. Det redusert bruk. ingen ending for
sannsynlighet for medfgrer noe omveg. andelen
ulykker med lettere | @kt trafikkvolum gdende/syklende/
skadde/alvorlig medfgrer barriere. kollektiv.
skadde
Ingen/ubety | Ingen/liten Ingen/liten forskjell. Ingen/liten forskjell. Liten endring i
delig endring | forskjell. trafikkmengder og
reisemiddel-
fordeling.
Forbedret Forventet reduksjon | Eksisterende barriere Omradet/ Tiltaket fgrer til

gkt andel gdende,
syklende og
kollektivreisende
til omradet,
samtidig som
biltrafikken
reduseres.

« Konsekvens: Konsekvens framkommer ved sammenstilling av verdi og pavirkning i
henhold til «konsekvensvifta», se Figur 3 og veiledning i Tabell 5. Skala og veiledning for
konsekvensvurdering av delomrdder. Konsekvensene er en vurdering av om et definert
tiltak vil medfgre forbedring eller forringelse av et delomrade.

Vurdering av p§virkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Dersom p%virkning i
anleggsperioden kan gi langvarig eller varig skade i et delomrade inngar dette i vurderingen av
tiltakets pavirkning. Midlertidig pavirkning i anleggsperioden beskrives separat.

Tabell 5. Skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomrader.

4 minus (----)

stor eller sveert stor verdi.

Den mest alvorlige miljgskaden som kan oppnas
for delomradet. Gjelder kun for delomrdder med

3minus (---)

Alvorlig miljgskade for delomradet.

2 minus (- -)

Betydelig miljgskade for delomradet.

1 minus ( -)

Noe miljgskade for delomradet.

0 Ingen/ubetydelig

(0) Ubetydelig miljgskade for delomradet.
+/++ 1pluss (+) Miljggevinst for delomradet:

2 pluss (++)

Noe forbedring (+), betydelig miljgforbedring
(++).

3 pluss (+++)
4 pluss (++++)

Benyttes i hovedsak der delomrdder med
ubetydelig eller noe verdi far en svaert stor
verdigkning som fglge av tiltaket.
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Uten
betydning

Noe Sveert stor

Pavirkning

@delagt
Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

+/ ++

Forbedret

Figur 3 "Konsekvensvifta". Skalaene for verdi og pavirkning utgjgr hhv. X-akse og Y-akse i figuren.

2.2.2 Trinn 2: Konsekvens av alternativer
Etter at konsekvensen for hvert delomrade er utredet, gjgres en samlet konsekvensvurdering av
hvert utbyggingsalternativ.

Skala og kriterier for & sette konsekvensgrad for hele utbyggingsalternativer framgar i Tabell 6.
Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ (V712). Vurderingene skal alltid
begrunnes godt. Det ma g3 fram hva som har vaert utslagsgivende for den samlede vurderingen,
f.eks. om noen delomrader har blitt tillagt avgjgrende vekt, eller om sumvirkninger har blitt tillagt
vekt. Det er viktig at beslutningsrelevant usikkerhet beskrives. Vurdering av skadereduserende
tiltak som kan bidra til 8 redusere de negative virkningene eller fgre til forbedring for et omrade
eller hele alternativer er en del av analysen, jf. V712 kap. 6.1.4. Legg merke til at
skadereduserende tiltak som inngar i kostnadsoverslaget er en del av utredningsgrunnlaget.
Forslag til ytterligere skadereduserende tiltak beskrives av utreder i temarapportens kap. 8.

Tabell 6. Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ (V712).

Sveert stor miljgskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger.
Stor andel av strekning har szerlig hgy konfliktgrad. Vanligvis flere delomrader
med konsekvensgrad 4 minus (- - - -). Brukes unntaksvis

Stor miljgskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis
har stor andel av strekningen hgy konfliktgrad. Det finnes delomrdder med
konsekvensgrad 4 minus (- - - -), og typisk vil det vaere flere/mange omrader
med tre minus (- - -).

Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil flere delomrader ha
konsekvensgrad 3 minus (- - - ).

Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Hgyere
konsekvens konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.
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Noe negativ
konsekvens

Ubetydelig
konsekvens

Positiv
konsekvens

Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader,
typisk vil konsekvensgrad 1 minus (-), dominere. Hgyere konsekvensgrader
forekommer ikke eller er underordnete.

Alternativet vil ikke medfgre vesentlig endring fra referansesituasjonen
(referansealternativet). Det er fa konflikter og ingen konflikter med hgye
konsekvensgrader.

I sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv
konsekvensgrad finnes. Kun ett eller f& delomrdder med lave negative

konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader med positiv

konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller szerlig store/viktige delomrader med
positiv konsekvens- grad. Kun ett eller f& delomrader med lave negative
konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader med positiv
konsekvensgrad.

UTREDNINGSALTERNATIVER OG TILTAKSBESKRIVELSE

Det skal kun utredes ett alternativ i tillegg til 0-alternativet. 0-alternativet utgjgr
referansealternativet og benyttes som sammenligningsgrunnlag. Alternativet som skal utredes er
planlagt situasjon og benevnes alternativ 1/planforslaget.

3.1 O-alternativet - referansealternativet

Referansedret som legges til grunn for O-alternativet i analysen er 2022. 0-alternativet beskriver
dagens situasjon og omfatter ikke tilgrensende planer under arbeid. I 0-alternativet inngar
eksisterende bygningsmasse og uteareal til Storetveit skole og Storetveit barnehage, samt
Storetveitmarken, Flgen parsellag, tilhgrende vegsystem, varelevering og renovasjon.
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Figur 4 Flyfoto eksisterende situasjon (finn.no/kart)

3.2 Alternativ 1 - planlagt situasjon

Storetveit skole skal oppgraderes for 3 tilfredsstille gjeldende forskriftskrav og krav i
skolebruksplanen 2021-2030. I tillegg skal elevkapasiteten gkes fra 450 elever til 600 elever, og
det skal bygges en flerbrukshall. Eksisterende gymsal/svemmehall skal rives.

Planforslaget har som hensikt & bedre dagens sikkerhet, innemiljg og trivsel i undervisningslokaler

for Storetveit skole, ved 8 blant annet nd dagens standard for brannsikkerhet og inneklima. Bygg
og utearealer skal tilgjengeliggjgres for alle ved universell utforming.
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Figur 5 Forelgpig illustrasjonsplan fra juni 2024

3.2.1 Parkeringsdekning og trafikkmengder

Skolen har i dag ca. 450 elever og ca. 60 ansatte. Etter utbyggingen sa vil skolen ha plass til 600
elever og 80 ansatte. Dette ville innebaere en gkning med omtrent 150 elever og 20 ansatte.

Barnehagen, med 20 ansatte, skal ogsd dekkes av den totale parkeringsdekningen.

Planforslaget legger opp til 31 parkeringsplasser til skolen og barnehagen. Dette innebaerer en
reduksjon av antallet parkeringsplasser med 8. I sum etableres det 6 HC-plasser.
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Figur 6 Bilparkering i vest og gst

Situasjonen for ansattparkering vil derfor endres pa fglgende mate fra eksisterende til ny
situasjon:

Dagens situasjon: 60+20 ansatte og 39 p- Innebeerer at ca. 50 % av de ansatte
plasser har p-plass ved skolen/barnehagen

He=lnlufe[[{EIEIS )l 30 + 20 ansatte og 31 p- Innebaerer at ca. 30 % av de ansatte
plasser har p-plass ved skolen/barnehagen

I realiteten vil parkeringsdekningen for ansatte veere enda lavere, da en del av plassene m&
reserveres for levering og henting i barnehagen.

I forbindelse med trafikkanalysen er dagens og fremtidig trafikkmengde som fglger av
planforslaget beregnet. Utvidelse av skolen antas & gi en minimal trafikkvekst, selv om antallet
elever og ansatte gkes, da parkeringsdekningen for ansatte reduseres. Ansattes bilkjgring vil ikke
gke, da denne er styrt av antall parkeringsplasser som anlegges og antallet p-plasser reduseres
med noen plasser. Trafikk ifm. bringing/henting antas a fa en liten gkning, men varelevering
vurderes 3 holde seg omtrentlig pa dagens nivd. Oppsummert vil ny skole generere ca. 200
bilturer/dggn. Dette er i praksis ingen endring i trafikkmengder i forhold til eksisterende situasjon.
Dette forutsetter at parkering forbudt langs Kirkevegen fungerer som tiltenkt i en fremtidig
situasjon, samt at andelen elever som blir kjgrt til skolen er lav.

3.2.2 Gaende og syklende

Dagens gangadkomster til skolen, til gangfelt i gst og i vest (ved barnehagen) beholdes. Det
suppleres med et nytt gangfelt i sgr/vest, ved innkjgring til parkeringsplassen i vest. Det
etableres gangsoner ved parkeringsarealer, hente/leveringslommer og varelevering/renovasjon
som leder de gdende utenom konfliktpunktene. Figur 7 viser gangstrgmmer til skolen med ny
utforming av byggene og utearealene.
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Figur 7 Gangstrgmmer til skolen, planforslag

Krav til sykkelparkeringsplasser i KPA ligger pa 32 sykkelparkeringsplasser pr. 10 arsverk for
skoler og 4 sykkelparkeringsplasser pr. 10. barn i barnehagen. I planforslaget er det illustrert at
det kan etableres sykkelparkering iht. normen fra KPA. Sykkelparkering for ansatte skal vaere
tyverisikker og under tak.

I planforslaget er det lagt opp til 1 sykkelparkeringsplass pr. 10 barn i barnehagen, siden dette er
normen i gjeldende reguleringsplan for Storetveit barnehage.

Rekkefglgekravet knyttet til etablering sykkelparkering for skolebygget er satt til 2/3 av kravene
fra KPA, men at det skal sikres areal for utvidelse av sykkelparkeringskapasiteten ved behov.

Sykkelparkering ved skolen skal ogsa betjene syklende til idrettshallen.

Se Figur 8 for lokalisering av de ulike sykkelparkeringsplassene.
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Figur 8 Mulig plassering av sykkelparkeringsplasser

3.2.3 Varelevering og renovasjon
Det er valgt & samlokalisere renovasjonen for skolen og barnehagen for bedre utnyttelse av
arealer.
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Varelevering til barnehagen og
renovasjon til skole og barnehage
er samlokalisert i vest, i en
vareleveringslomme. Det settes av
areal mellom lommen og
renovasjon av hensyn til konteinere
i lift-o-mat Igsning som skal trilles
bort til renovasjonsbilen. En vil
0gsa kunne bruke dette arealet for
transport av varer til barnehagen.

Gaende fra fortau ledes forbi
punktet ved gangareal mot skolen.
Gangtrafikk mellom lommen og
renovasjon kommer til 3
forekomme, men nar det foregar
varelevering eller henting av avfall
har gdende et alternativ mellom
renovasjon og skolebygget.

Lommen utformes slik at det er Figur 9 Lomme for renovasjon og varelevering ved barnehagen
mulighet for utrykningskijgretgy &

kjere inn mot skolen. For & sikre at

uvedkommen trafikk avvises, kan

det suppleres med pullert.

Varelevering til skolen er lagt til lomme
etter snuslgyfen for parkering til skolen,
for & ivareta gangavstand til
varemottak, redusere inngrep pa
eksisterende grgntareal og beholde
dagens parkeringsplasser.
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Figur 10 Varelevering
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KUNNSKAPSGRUNNLAG

Trafikkanalyse og mobilitetsplan for Detaljregulering av Storetveit skole danner grunnlaget for
beskrivelsene og vurderingene i denne konsekvensutredningen.

4.1 Dagens situasjon og omradet

Storetveit ungdomsskole ligger i Kirkevegen, vest for Fantoft. Raskeste adkomst med bil til
Storetveit fra Bergen sentrum er enten via E39 til Minde, deretter fv. 532 til Storetveit, eller via
fv. 585, Haukeland sykehus og Hagerups veg. Avkjgring fra Storetveitvegen til Kirkevegen er
lysregulert. Det er en gangbru over fylkesvegen.
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Figur 11 Vegnett og oversikt over skoler, barnehager og servicetilbud i nseromradet

Kirkevegen er samleveg for en rekke mindre boliggater dersom man kommer fra sgr eller vest,
delvis ogsa fra nord. Boligene lengst nord i Kirkevegen, samt eldresenteret, kirka og sykehjemmet
har korteste og raskeste adkomst via Lindealleen. Lenger nord i Conrad Mohns veg vil det etter
hvert ogsd veere raskere & benytte denne ndr man kommer nordfra.
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4.2 Kunnskap og kilder
Det har blitt innhentet informasjon fra folgende kilder for & kartlegge omradets verdier:
e Barnetr8kk p8 Paradis skole Montessoriskole Rudolph Steinerskole. Bergen kommune,
2008/2009.
e Barnetr8kk p8 Slettebakken skole. Bergen kommune, 2009.
e Reisevaneundersgkelse og medvirkning
e Skiltplan
e Trafikktellinger og befaring
¢ Nasjonal vegdatabank (NVDB), Statens vegvesen

4.2.1 Reisevaner

I forbindelse med Mobilitetsplan for Storetveit ungdomsskole (Rambgll, 2022), ble det
gjennomfgrt en reisevaneundersgkelse blant ansatte ved skolen og barnehagen, elever ved skolen
og foresatte ved barnehagen. Fglgende reisemiddelfordelinger ble funnet:

Reisemiddelfordeling arbeidsreise, ansatte
Storetveit skole og barnehage

100 %
80%
80%
60%
40 %
20% 9% 5
2% ’ 7% 2%
0% [ ]
M Bil som passasjer M Bil, som sjafer Gange m Kollektiv Sykkel
Figur 12 Reisevaner ansatte Storetveit skole og Storetveit barnehage
Reisemiddelfordeling til skole, elever
100 %
80%
60%
46 %
40 % 32%
20% 14 %
4% 3%
0% I

Ml Bil Gange M Buss eller bybane Sykkel /Sparkesykkel Kombinasjon/Vil ikke svare

Figur 13 Reisevaner elever Storetveit skole
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Reisemiddelforsdeling, levering barnehage

100 %
80%

60%

45%

40 %
a,
26% 23%
20%
3% 3%
0% I

M Bil, som passasjer M Bil, som sjafer " Gange W Kollektiv m Sykkel
Figur 14 Reisevaner foresatte Storetveit barnehage

4.3 Influensomrade

I et stgrre bilde, vil temaet mobilitet ha et sveert stort influensomrade, med tanke pa
nullvekstmalet, ansattes reiser til jobb og tilsvarende tema. Det er behov for & begrense
influensomrddet som vurderes til de mer direkte konsekvensene for tiltaket. Basert pa
kunnskapen om temaets verdier har influensomrddet for tema mobilitet blitt definert til 8 omfatte
Storetveitvegen og Fantoftvegen i kryss med Kirkevegen, samt holdeplasser langs
Storetveitvegen ved planomradet og omréddene med gangareal mot skolen mellom holdeplass og
skolen. Lokalvegnettet pd Storetveit, med unntak av Kirkevegen og Lindealleen er ikke inkludert
da innvirkningene ikke gar direkte pd disse vegene, men kan fa innvirkninger indirekte ved at de
passerer omradet. Se Figur 15.
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Figur 15 Oversikt over influensomrade for tema mobilitet

4.4 Delomrader
For tema mobilitet blir er falgende tema benyttet for 8 avgrense delomradene:
- Tilgjengelighet for gdende og syklende
- Tilgjengelighet for motorisert trafikk
Det er ogsa sett pa funksjonene for de ulike ferdselsforbindelsene, som grunnlag for 8 dele opp

omradet. I tillegg er trafikksikkerhet og parkeringsdekning egne deltema.

Delomradene er tidligere utredet i trafikkanalyse og mobilitetsplan for Storetveit skole.

20/37



Rambgll - Konsekvensutredning Moblitet

5. TRINN 1: VERDI, PAVIRKING OG KONSEKVENS FOR
DELOMRADER

Trinn 1 av analysen omhandler temaets delomrdder med beskrivelse av verdien samt vurdering
av pavirkning og konsekvens i de ulike utbyggingsalternativene. Se metodebeskrivelse i kap. 0.

5.1 Verdikart
Figur 16 viser verdikart for tema fremkommelighet for gdende og syklende.

g (4

-F Uten betydning

| Noeverdi

| I middels verdi

B stor verdi

= 0 svart stor verdi
|, Planavgrensning

Figur 16 Verdikart T1 og T2, gang- og sykkelforbindelser

Figur 17 viser verdikart for tema fremkommelighet for motorisert trafikk.
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2! I

[ ] Uten betydning
~ Noeverdi
T middels verdi
B0 stor verdi

- Svaert stor verdi

Figur 17 Verdikart delomrdde T3 og T4 motorisert trafikk

Det er ikke laget verdikart for delomradet T5 Parkeringsdekning og T6 trafikksikkerhet, da disse
temaene ikke kan verdisettes i kart med samme metode. Se beskrivelse i avsnittene for disse
omradene med begrunnelse for verdisetting.
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5.2 Delomrade T1 tilgjengelighet gdende og syklende fra sgr for/langs Kirkevegen

Det er et godt utbygd gangvegnett i omradet, ogsa via Storetveitmarken nord for skolen. Det er

en rekke gangvegforbindelser til omkringliggende gangvegnett umiddelbart fra skoleomradet.
Det er ingen egne sykkeltilbud i omradet, s syklende m3 benytte gang- og sykkelveger og

fortau.

%

Forhold for giende og syklende

O Planomrade
s Bang-/sykkelveg
s Fortau

Inhe211020

pr

Figur 18 Gang- og sykkelveger (grgnn) og fortau (bld) i omradet

Dagens fotgjengerstremmer langs tilrettelagte ruter, samt observerte snarveier er vist i Figur 19.
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Figur 19 Fotgjengerstrammer, dagens situasjon
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Det er ingen egne sykkeltilbud i umiddelbar naerhet til omradet, s syklende ma benytte
gangveger, gang- og sykkelveger og fortau. Figur 20 viser sykkeltilbudet p& Storetveit og
omkringliggende omrader. Bergen kommune har definert tilrettelagt sykkelveg som sykkelfelt,
sykkelveg og gs-veg. Det skilles med andre ord ikke mellom disse.

|

Forhold for syklende

I Storetveit skole

e Tilrettelagt sykkelveg
(sykkelfelt, sykkelveg og gs-veg)

...... Sykling i blandet trafikk
Gite trafikdd

...... Sykling i blandet trafikk
(middels til mye trafikk)
Sykkelvennlige turstier

Figur 20 Forhold for syklende

Kartet viser at det er et hull i gs-vegnettet langs Storetveitvegen ved Storetveit skole. Statens
vegvesen planlegger ny sykkelveg med fortau fra Minde til Storetveit. Der det i dag er hull i
sykkelvegnettet ved Storetveit skole (langs Storetveitvegen) vil det bli sykkelveg med fortau.
Gangforbindelsene mellom Storetveitvegen og Kirkevegen skal ogsa forbedres (utvides og
stigning i henhold til UU-krav), da de er smale i dag.

Tabell 7 Vurdering av verdi, pavirkning og konsekvens delomrade T1

Verdivurdering: Delomrade T1 fremkommelighet gdende og syklende fra sgr for/langs
Kirkevegen
Uten betydning | Noe verdi Middels verdi _ Sveert stor verdi
A

Kort beskrivelse med verdibegrunnelse: Stor andel av elevene ved Storetveit skole kommer til
skolen fra s@r/gst, spesielt siden sveert mange reiser kollektivt. Gangforbindelser til skolen fra sgr
for Kirkevegen og fra holdeplassene langs Storetveitvegen til skolen er derfor viktige forbindelser.
Det er i O-alternativet en del villkryssinger p& disse strekningene. Fortau langs Kirkevegen er ogsa
innenfor delomrddet, som er hoved tilbudet for elever fa gst og vest, ogsa for ansatte og foresatte
(ved bhg.).

Tiltakets pavirkning

Utbyggings- Forbedret Ubetydelig Noe forringet | Forringet
alternativ endring
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1 A

Begrunnelse:

Tiltaket ivaretar alle forbindelsene i eksisterende situasjon. Alternativet apner for

muligheten for 8 ivareta gnsket gangkryssing (trakk) over Kirkevegen i kurven der

det er observert at gdende allerede gnsker 8 g8 i dag (villkryssing). Det nye

foresl3tte gangfeltet lander p& fortau pa nordsiden av Kirkevegen, og leder gdende

utenom parkering, varelevering og renovasjon inn mot skolen. Nytt gangfelt i

forbindelse med bussholdeplassen gir kortere og tryggere tilrettelagt gangavstand
mellom kollektivtilbud og skoleveg.

Utbyggings-

+/++ 0 -

1 A
Konsekvens settes til +

Tiltakets konsekvens

5.3 Delomrdde T2, tilgjengelighet gdende fra nord/via Storetveitmarken
For detaljert beskrivelse av gang- og sykkelforbindelser, samt trafikkregistreringer/observasjoner,
se fagrapport Trafikkanalyse Storetveit skole og Mobilitetsplan Storetveit skole.

Tabell 8. Vurdering av verdi, pavirkning og konsekvens delomrade T2

Verdivurdering: Delomrade T2, tilgjengelighet gdende fra nord/via Storetveitmarken

Uten betydning | Noe verdi Middels verdi Sveert stor verdi
A

Det er flere gangforbindelser til skolen via Storetveitmarken til skoen og barnehagen. Disse er

viktige da de er separert fra biltrafikk, og oppleves trygge. Inn til skolegarden er det en tilrettelagt

adkomst, og ett trakk fra nord. Antallet brukere er noe lavere enn adkomstene fra sgr, da det

stort sett brukes av elever/ansatte/foresatte som bor i naeromradet.

Tiltakets pavirkning

Utbyggings- Forbedret Ubetydelig Noe forringet | Forringet
alternativ endring

1 A

Begrunnelse:

Gangforbindelsene fra Storetveitmarken opparbeides med hensyn pd universell
utforming, og det blir flere og bedre koblinger til skolen enn i referansesituasjon.
Tilrettelagt kryssing over Kirkevegen like ved kryss med Storetveitvegen har en
lang kryssingsbredde. Det forventes noe gkning i gdende her, og punktet utbedres
ved & legge inn trafikkgy for & redusere kryssingslengden.

Tiltakets konsekvens

Utbyggings-
+/++ -
alternativ / 0
A
Konsekvens settes til +
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5.4 Delomrdde T3, tilgjengelighet motorisert trafikk innenfor plangrensen
(Kirkevegen)

Figur 21 viser ADT i omraddet, hentet fra NVDB (Norsk vegdatabank). I NVDB er det kun registrert
ADT for Storetveitvegen, Fantoftvegen og Conrad Mohrs veg. Resterende trafikkmengder er
beregnet basert pa trafikktellinger.

Tungtrafikkandelen antas 8 vaere lav, rundt 2 %. Vegnettet videre vestover fra Storetveit skole er
smalt og lite fremkommelig for store kjgretay.

ADT-Kart

Planomrade

Figur 21 ADT p& nzerliggende vegnett

Kirkevegen er hovedvegen forbi skoletomten. Fartsgrensen er 30 km/t og er supplert med
fartsreduserende tiltak i form av humper forbi skolen. Vegbredden ligger pa ca 6,5 m. Prosjektet
omfatter ogsa Kirkevegen videre mot nord forbi krysset med Conrad Mohrs veg og opp til
Lindealléen. P& denne strekningen skal det etableres mgteplasser. Strekningen her er i dag sveert
smal, og man ser tydelig at det er kjgrt pd gressareal pd gstsiden av vegen, enten for &8 mgtes
eller for & parkere ifbm. Storetveitmarken. Trafikkmengden er beskjeden, da det i hovedsak er
adkomst til boliger langs vegen, og den er lite attraktiv for gjennomkjgring.

Krysset med Conrad Mohrs veg er utflytende, og det knytter seg en tursti til Storetveitmarken fra
krysset. Det er ikke fortau pd strekningen, ettersom trafikkmengden er sdpass lav. Det er noe
darlig sikt fra nord i krysset, for & se gdende fra Conrad Mohrs veg til turstien.

Varelevering til skole og barnehage har ikke en designert sone, grunnet ulik lagringsplass og
manglende heis til alle etasjer i skolen. Derfor leveres varer til flere kanter av skolen, og dette

innebaerer noen ganger kjgring pa skoleplassen.

Renovasjon for bade skole og barnehage Igses i vest, via parkeringsplassen, med egnet
gjennomkjgring.
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Tabell 9. Vurdering av verdi, pavirkning og konsekvens delomrade T3

Verdivurdering: Delomrdde T3 tilgjengelighet motorisert trafikk innenfor plangrensen
Uten betydning | Noe verdi Middels verdi ; Sveert stor verdi

A

Kort beskrivelse med verdibegrunnelse:

Adkomst til Storetveit ungdomsskole og barnehage skjer via Kirkevegen. Kirkevegen og
Lindealléen er omrddets adkomster ut mot Storetveitvegen. Kirkevegen er ogsd samleveg for en
rekke mindre boliggater dersom man kommer fra sgr eller vest, delvis ogsa fra nord. Boligene
lengst nord i Kirkevegen, samt eldresenteret, kirka og sykehjemmet har korteste og raskeste
adkomst via Lindealleen. Lenger nord i Conrad Mohns veg vil det etter hvert ogsa vaere raskere 3
benytte denne ndr man kommer nordfra.

Kommunalt vegnett med viktige funksjoner og brukes av f3 til flere: middels verdi.

Tiltakets pdvirkning

Utbyggings- Forbedret Ubetydelig Noe forringet | Forringet
alternativ endring

1 A

Begrunnelse:

Biltrafikkens fremkommelighet til omradet opprettholdes likt som dag.
Planforslaget legger ikke opp til endringer i trafikkreguleringen eller vegbredder,
og adkomst til de to parkeringsplassene opprettholdes omtrent likt som i
eksisterende situasjon. Det forventes heller ingen trafikkgkning, og dermed ingen
endringer i forhold til kapasiteten i vegnettet eller hinder av trafikken som har
andre malpunkt enn skolen og barnehagen. Redusert parkeringsdekning gjgr
omradet noe mindre tilgjengelig med bil.

Med lommer for varelevering og renovasjon, far de ikke snudd i omradet, og de
ledes ut til Storetveitveien via Kirkevegen og Lindealléen. Faktisk rute vil veere noe
avhengig av hvordan leverandgrene legger opp ruta, med stopp flere steder pa en
tur, men det er en viss sannsynlighet for at tungandelen langs Kirkeveien forbi
Conrad Mohrs veg og videre nord kan gke noe. Noe risiko for at vareleverings-
/renovasjonslomme blir benyttet til parkering og kan vaere til hinder for
funksjonen og utrykning.

For Kirkevegen fra kryss med Conrad Mohrs veg utbedres fremkommeligheten ved
at det legges til rette for mgteplasser langs vegen.

I sum ubetydelig endring.

Konsekvens settes til 0

Tiltakets konsekvens
Utbyggings-
alternativ
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5.5 Delomrdde T4, Storetveitvegen

Storetveitvegen er den naermeste hovedvegen til planomradet med en ADT p& 6300-7000 kijt/d.
Storetveitvegen er en fylkesveg, med fartsgrense 60 km/t. Alle kryssinger for gdende og syklende
er planskilte med gangbroer. Krysset mellom Kirkevegen, Storetveitvegen og Fantoftvegen er
signalregulert, med bussprioritering for buss nord/sgr. Det er gangfelt over Fantoftvegen som er
en del av signalanlegget. Hgyresvingende biler fra sgr inn mot Fantoftvegen har eget filterfelt, og
det er et kort venstresvingefelt inn til Kirkevegen fra sgr. Fra nord er det venstresvingefelt inn
mot Fantoftvegen, mens trafikk rett fram og hgyresvingende til Kirkevegen deler felt.

Ved Stavkirkevegen er det venstresvingefelt fra Storetveitvegen pa ca. 30 m. Timetrafikken i
rushretning langs Storetveitvegen ligger rundt 500-600 kjt/t, og det er ingen tydelige
avviklingsproblemer langs strekningen. Det er selvsagt noe forsinkelser i forbindelse med
signalanlegget med Fantoftvegen.

Tabell 10. Vurdering av verdi, pavirkning og konsekvens delomrade T4

Verdivurdering: Delomrdde T4 Storetveitvegen

Uten betydning | Noe verdi | Middels verdi _ Sveert stor verdi
A

Kort beskrivelse med verdibegrunnelse:
Hgyt trafikkert fylkesveg og viktig kollektivtrasé gir stor verdi for delomradet.

Tiltakets pavirkning

Utbyggings- Forbedret Ubetydelig Noe forringet | Forringet
alternativ endring

1 A

Begrunnelse:

Det forventes ingen trafikkgkning fra alternativet, og dermed ingen endringer i
forhold til kapasiteten i krysset med Storetveitvegen. Antallet gdende og syklende
langs og over Storetveitvegen vil gke. Det etableres nytt signalregulert gangfelt
over Storetveitvegen sgr for bussholdeplassen Fantoft i nordgaende retning. Dette
vil medfgre gkte forsinkelser. Nytt signalanlegg vil over Storetveitvegen medfgrer
ekstra arbeid og kostnader med vedlikehold og drift av Storetveitvegen.

Konsekvens settes til -

Tiltakets konsekvens
Utbyggings-
alternativ
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5.6 Delomrade T5, Parkeringsdekning bil

Det er 18 p-plasser pa den vestlige siden, hvorav 1 er HC, og 21 plasser pa den gstlige siden av
skolen; Totalt er det 39 p-plasser for bil. Droppsone for skole og barnehage lgses med de to
parkeringsplassene i vest og gst. Ved henting/levering i barnehagen kan det ogsa std biler langs

vegen.

Figur 22 Parkeringsplasser ved skolen

Gatebilder viser at parkeres langs fortauet i Kirkeveien, bade sgr og nord for skolen.
Parkeringsdekningen i forhold til antall ansatte er ikke kjent. Det er siden rundt 2016 fjernet en
rekke parkeringsplasser pd sgrsiden av Kirkeveien i forbindelse med bygging av fortau (se figur
7).

Figur 23 og Figur 24 Gateparkering langs Kirkeveien

Ved befaring ble fglgende forhold ved parkering og levering av barn og elever observert:
e Det var til enhver tid 3-5 biler pd parkeringsplassen i vest i forbindelse med levering i
barnehagen
e Det var en del ansatte ved skolen som parkerte i vest. Ved kl. 08:30 var
parkeringsplassen full.
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e Det kom 5 foreldre med sykkel til barnehagen og en sykkelvogn stod I3st til gjerdet ved
barnehagen.

o Det var rett fgr skolen startet mange foreldre som leverte ungdomsskolebarn p
parkeringsplassen i vest. De kjgrte da inn pa plassen, slapp av og kjgrte ut igjen i motsatt
ende. Det var ogsd mange foreldre som slapp av i veien og stoppet langs den asfalterte
rabatten og i kurven fgr overgangsfeltet i vest.

e Ved barnehagen var det flere biler som valgte & stoppe langs veien for 8 levere i
barnehagen

e Det ble observert fulle parkeringsplasser bade i vest og i gst ved observasjoner
ettermiddag

Ny skiltplan for Kirkevegen er utarbeidet av Bergen kommune for & redusere omfanget av
gateparkering langs Kirkevegen og er nylig innfgrt. Planen tillater gateparkering i nordgstlig del av
Kirkevegen etter svingen og fram til gangfeltet ved skolens parkeringsomrdde. Videre mot vest
hindres parkering i gaten av naerhet til avkjgrsler fram til parkering forbudt skilt i svingen like sgr
for skolen.

Bymiljoetaten

Kirkevegen
Sereneniomn b vegtz s

P-requierende tifak for bedre sikt og
remkommENiget.
Oppaatering av vediak pd eksisierende skiL.

Figur 25 Vedtatt og innfgrt skiltplan for Kirkevegen

Tabell 11. Vurdering av verdi, pdvirkning og konsekvens delomrade T5

Verdivurdering: Delomrdde T5, parker

ingsdekning bil
Uten betydning | Noe verdi

A

Kort beskrivelse med verdibegrunnelse:

Parkeringsplassene ved Storetveit skole og barnehage skal dekke behovet for de to funksjonene.
Bruken av parkeringsplassene er hgy, og de er stort sett fulle i Igpet av skoletiden/dpningstiden
for skolen. Kan benyttes for parsellhage og rekreasjon utenom apningstid. Det er 39
parkeringsplasser i dag, hvorav 1 er HC parkering. Lokal betydning.
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Tiltakets pdvirkning

Utbyggings- Forbedret Ubetydelig Noe forringet | Forringet
alternativ endring
1 A

Begrunnelse:

Antallet parkeringsplasser reduseres fra 39 til 31. Antallet HC-plaser gker fra 1 til
6.

Redusert parkeringsdekning er i trad med nullvekstmalet, og Igsningen er et
resultat av fokus pa fremkommelighet og trafikksikkerhet forgdende og syklende.
Dette vil tvinge ansatte til & endre reisemetode til jobb, som er i tr&d med
nullvekstmalet. Samtidig kan dette gi lengre reisetid for ansatte, og trekker ned.

Reisevaneundersgkelsen tilsier at 80% av de ansatte er bilfgrer i dag, og antallet
tilgjengelige parkeringsplasser i referansesituasjon er lavere enn antallet som
oppgir at de kjgrer. Det betyr at en del ansatte parkerer andre steder, evt langs
Kirkevegen.

Med redusert parkeringsdekning er det gkt risiko for villparkering langs
Kirkevegen, selv om dette i referansesituasjon og i planforslag skal reguleres med
skilt.

Parkeringsplassene i vest skal ogsa benyttes av barnehagen. Det er en risiko for at
disse blir benyttet til langtidsparkering (dagsparkering), og ikke er tilgjengelige for

henting/levering i barnehagen dersom disse ikke reserveres.

Risiko for at vareleveringslommer blir benyttet som parkeringsplass.

Utbyggings-
alternativ

Tiltakets konsekvens

+/++ 0 -

Konsekvens settes til -

5.7 Delomrade T6, Trafikksikkerhet

Fartsgrenser

Fartsgrenser i omradet er stort sett 50 og 30 km/t, men Storetveitvegen (fv. 532) har 60 km/t.
Det er siden fortauet ble bygget etablert fire fartshumper forbi skoleomradet, markert med lilla

prikker.
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Figur 26 Fartsgrenser og fartsdempere

Det er registrert seks ulykker i omradet de siste 10 &rene (siden 1. oktober 2011, NVDB).

Jotian Hjorg

Slottebakkan 2

Trafikkulykker siste 10 ar
@  Trafikkulykke

L Planomrade
Figur 27 Oversikt trafikkulykker siste 10 &r
Punkt | Ulykkesdato | Ulykkestype Ulykkeskode Andre forhold
nr.
1 13.03.2018 | Fotgjenger Fotgjenger krysset Vat, bar veg. God
kjgrebanen for gvrig sikt, opphold.
Dagslys.
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2 15.03.2019 | Fotgjenger Fotgjenger stod stille eller | Tarr, bar veg.
oppholdt seg for gvrig i God sikt,
vegbanen opphold. Dagslys

3 06.09.2012 | Ulykke mgting Mgting i kurve Vat bar veg. God

sikt, nedbgr.
Dagslys.
4 (3 22.01.2011 | Kryssende kjgreretning | Kryssende kjgreretning Planovergang
stk) 26.10.2011 (bybanen)
22.04.2013

5 26.11.2011 | Andre ulykker Pakjering av gjenstand i Vat, bar veg. God

kjgrebanen sikt, nedbgr.
Barnetrakk

Det finnes ingen barnetrdkkregistrering for Storetveit skole, men det finnes en felles rapport! for
Paradis skole, Rudolf Steinerskolen og Montessoriskolen, som ligger henholdsvis s@r og nord for
skolen. Registreringene er utfgrt av barn pd 6.-9. trinn ved de tre skolene. I rapporten er omradet
rundt Storetveit skole pekt ut som et sted hvor barn trives og liker & oppholde seg. Dette gjelder
spesielt friluftsomradet Storetveitmarken.

I registreringene for skoleveg spesifikt blir det imidlertid pdpekt av elevene at det oppleves utrygt
3 ferdes forbi parkeringsplassen p& Storetveit skole, da man som gdende/syklende risikerer 8 bli
rygget pa. Krysset Kirkevegen x Storetveitvegen x Fantoftvegen oppleves ogsd som utrygt, fordi
det blir réd mann ndr bussen kommer. Dette gjgr at man ma Igpe over vegen pa rgd mann for 3
rekke bussen. Vi antar at dette kan skyldes detektering av buss i bakken.

Figur 28 viser et utklipp fra rapporten.

PN YL T e &

Figur 28 Utklipp barnetrdkk pa& Paradis skole, Montessoriskole og Rudolph Steinerskole

1 Bergen kommune: Barnetrakk pa Paradis skole, Montessoriskole og Rudolph Steinerskole, 2010
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Tabell 12. Vurdering av verdi, pavirkning og konsekvens delomrade T6

Verdivurdering: Delomrdde T6, trafikksikkerhet

Uten betydning

| Noe verdi Middels verdi ; Sveert stor verdi

Trafikksikkerhet handler om liv og helse, og har derfor svaert stor verdi.

A

Tiltakets pavirkning

Utbyggings- Forbedret Ubetydelig Noe forringet | Forringet
alternativ endring
1 A

Begrunnelse:

Gangfelt over Kirkevegen ved hovedadkomst i gst foreslds utvidet fra 3m til ca 5
m, for & signalisere til bilister at de kommer til et omradde med mange gdende.
Gangvegen videre mot skolen utvides forbi eksisterende bom, hvor det i dag er
sveert smalt.

Gangadkomst ved barnehagen opprettholdes som i dag, men dagens utkjgring for
renovasjonsbil stenges fysisk av vareleverings- og renovasjonslommen. Her er det
en del snikkjgring ut fra parkeringsplassen i dagens situasjon, som ikke vil veere
mulig i fremtiden. Det blir dermed mindre konflikt ved inngang til skole og
barnehage i dette omradet. Sikt til fortau forbi vare- og renovasjonslommen er
ivaretatt. Gaende fra parkeringsomradet og fortauet ledes utenom omradet for
varelevering og renovasjon, og er en forbedring fra dagens situasjon. Lommene
gjor ogsa at det ikke er behov for varebil og renovasjonsbil 8 rygge.

Nytt gangfelt gnskes etablert der hvor gdende er observert a allerede krysse
vegen i dag utenom gangfelt, fra fortau pa sgrsiden av Kirkevegen i kurven, til
dagens parkeringsareal. Det er ikke alltid at gangfelt gir gkt trafikksikkerhet, men i
dette tilfellet er det allerede flere kryssende i dette punktet. @nsket er 8 samle de
kryssende i dette omradet i et punkt, og gjore atferden noe med forutsigbar.
Gangfeltet lander p& fortau ved parkeringen, pa vestsiden av parkeringsplassen,
slik at det er mindre konflikt med trafikk inn/ut av parkeringen. Gangfeltet
reguleres ikke, men skal tas med til neste del av prosjektet.

Varelevering til skolen foregar konfliktfritt med gangstremmer. Lommen er dratt
noe mot nord, for & sikre sikt for utkjgring fra parkeringsplassen ved skolen. Ikke
behov for rygging for vareleveringsbil.

Det legges opp til Igsninger som separerer gangstrgmmer fra parkerings-,
vareleverings og renovasjonomradene.

Redusert parkeringsdekning kan medfgre gkt gateparkering, og skape
uoversiktlige situasjoner langs Kirkevegen. Seerlig dersom parkeringsplassene ved
barnehagen blir benyttet som langtidsparkering, og ikke blir tilgjengelig for
levering/henting i barnehagen.

Utbyggings-

alternativ

Tiltakets konsekvens

Konsekvens settes til +

A
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6. TRINN 2: KONSEKVENSER AV ALTERNATIVER

Trinn 2 av analysen omhandler konsekvensvurdering av temaet for hele utbyggings-alternativer.
Utbyggingsalternativene som konsekvensutredes er beskrevet i kap. 3.

6.1 Sammenstilling av konsekvenser

Tabell 13 viser konsekvenser for de ulike delomradene - overfgrt fra trinn 1 i analysen (kap.0).
Deretter er det gitt en samlet vurdering av konsekvenser for hvert utbyggings-alternativ.

Tabell 13. Sammenstilling av konsekvens for alle utbyggingsalternativer, tema mobilitet.

Fagtema mobilitet

T1 tilgjengelighet for gdende og syklende fra sgr for
Kirkevegen

Alt. 1 Planforslag

Noe forbedring ( +)

T2 tilgjengelighet for gdende og syklende fra
Storetveitmarken

Noe forbedring ( +)

T3 Tilgjengelighet motorisert trafikk innenfor
planomradet

Ubetydelig (0)

T4 Storetveitvegen

Noe forverret (-)

T5 Parkeringsdekning bil

Noe forverret (-)

T6 Trafikksikkerhet

Noe forbedring ( +)

Avveining

Samlet vurdering

Rangering

Trafikksikkerhet og fremkommelighet er avhengig av at vill-parkering
langs Kirkevegen blir borte/handtert.

1

Forklaring til rangering

Bedre forhold for myke trafikanter med planforslaget sammenlignet med
referansesituasjon
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KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Kirkevegen skal ikke endres, og det vil stort sett veere mulig 8 opprettholde vegen med lik
fremkommelighet som i dag. Ved etablering av renovasjon- og vareleveringslommer kan det veere
behov for & stenge ett felt i perioder. Trafikkvakt eller skyttelsignal kan etableres for & ivareta
fremkommeligheten og trafikksikkerheten.

I byggeperioden antas elevene & vaere pd midlertidig skole/brakkebygg, slik at det i hovedsak er
adkomst til barnehagen og langsgdende fotgjengere som ma ivaretas. For gdende i
byggeperioden vil fortau pa sgrsiden av Kirkevegen, samt gangfelt og gangadkomst til
barnehagen veere tilgjengelig. Byggeperioden vil ha liten konsekvens for trafikksikkerheten for
gdende langs Kirkeveien da det sgrlige fortauet og adkomstene til Storetveitveien opprettholdes,
samt gangadkomstene til barnehagen. Anleggsgjerder ma ikke veere sikthinder mot
gangfeltene/fortau, og det ma sikres at lav hastighet overholdes, og at det er tilstrekkelig
belysning ved gangfelt.

Levering av barn til barnehagen med bil blir utfordrende i perioden hvor parkering og
renovasjonsomradet ved barnehagen opparbeides. Parkeringsplassen ved skolen kan benyttes av
ansatte, og muligens foresatte dersom det opprettholdes en trygg gangrute til barnehagen. Det
kan ogsa vaere ngdvendig a se pa muligheter for midlertidig korttidsparkering langs Kirkeveien i
enkelte perioder.

Adkomster til Storetveitmarken kan i stor grad opprettholdes som i dag, med unntak av
strekningene inn mot skoleomradet/barnehagen og gangvegen fra skolens parkering som leder til
skolen. Dersom gangvegen skal benyttes som anleggsvei, bgr det tilrettelegges for en alternativ
rute til Storetveitmarken.

Det vil vaere viktig & legge opp til ulike faser i byggeperioder som sikrer trygg adkomst til
barnehagen, og unnga konflikt med anleggstrafikk p& samme strekning.

Kryssing i plan sgr for holdeplass vil vaere pa plass for sykkelveg med fortau under bru etableres.
Det er sannsynlig at gangbrua ma stenges i byggeperioden. Med ny kryssing i sgr sa
opprettholdes gangtilbud til skolen. Strekningen nord for holdeplassen fram til gang- og sykkelveg
som leder til Fantoftvegen ma bygges fgr strekningen under gangbroen, slik at adkomst til
holdeplass og gang- og sykkelsystemet videre sgr er ivaretatt.
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AVBO@TENDE TILTAK

KU-forskriften setter krav til hvordan forebygge skadevirkninger av et tiltak. Jamfgr § 23 skal KU
«beskrive de tiltakene som er planlagt for & unnga, begrense, istandsette og hvis mulig
kompensere for vesentlige skadevirkninger for miljg og samfunn bade i bygge- og driftsfasen».

Parkering/skilting langs Kirkevegen

I forbindelse med byggeplan vil det vaere ngdvendig & se pd plassering av parkering forbudtskilt,
og s@rge for at de dekker korrekt omrdde med de endringene gjort for avkjgringer og
vareleverings-/renovasjonslommer.

Ettersom nylig innfgrte parkeringsbegrensninger ble lite respektert, slik det ble oppfattet ved
befaring, er det viktig at kommunen fglger dette opp i en periode etter innfgring.

Belysning
Alle gangfeltene til skolen og barnehagen bgr suppleres med spotbelysning.

Opphgyd gangfelt

Gangfelt over Kirkevegen ved adkomst i gst bgr opphgyes. Det ma da sees pa behov/plassering
av fartshumpen nord for gangfeltet, da den blir liggende for naert slik den ligger i eksisterende
situasjon.

Parkering

For & redusere risiko for at parkeringsplassene for henting/levering i barnehagen blir benyttet som
langtidsparkering, ma et visst antall parkeringsplasser reserveres til dette formalet. Skiltes med
korttidsparkering.

Skilte parkering forbudt i vareleverings-/renovasjonslomme ved barnehagen, for & sikre
fremkommelighet for utrykning, og ivareta varelevering og renovasjon.

Ved begrenset antall parkeringsplasser for ansatte, anbefales det behovsprgvd parkering, hvor
man ma sgke ved gitte kriterier for & fa tildelt parkeringsplass. Dette gir forutsigbarhet for hvem
som kan parkere ved skolen, og kan bidra til & redusere villparkering.

Tiltak fra mobilitetsplan:
I mobilitetsplanen er det utredet en rekke tiltak for 8 fremme endret transportmiddelbruk.
Gjennomfgring av tiltak forutsetter at skolen fglger opp ved overtakelse av bygget. Nar skolen
utvides med nye ansatte og elever bgr det drives holdningsskapende pavirkning i retning av a
gjgre grgnne transportvalg. Evaluering av flere Hjertesone-prosjekter i Bergen, gjennomfgrt av
T@I1, konkluderer med at forankring hos skoleledelsen og holdningsskapende arbeid er viktige
punkt for vellykket implementering. En rekke av tiltakene er implementer i reguleringsplanen. Av
gvrige tiltak som ikke er implementert nevnes:

- Samordning vareleveranser

- Reiseinformasjon og reisekort kollektiv

- Tilrettelegging for parkering av stgrre sykler (eks. lastesykler), sykkelvogner og lading av

el-sykler

- Aktiv til jobben/skolen-aksjon

- Premiering av miljgvennlig reisemiddelvalg som sykkel

- Mekkeutstyr/enkelt verksted

- Vedlikeholdsavtale med sykkelreparatgr
Se mobilitetsplan for ytterligere detaljer.
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