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Damsgdrdsiden med Marineholmen i forgrunnen. Omkring 1875. Merk trebeplantningen langs
Damsgdrdsveien. Det store viningshuset noe til venstre i bildet er hovedbygningen pé
etendommen Lien som gjennfinnes pd neste sides kart. (Atelier K.Knudsen, UiB.)




Puddefjorden, sprlige del. Signert Bergens private
Ingenigrkontor. Bergen Havnestyre.
Ingenigr Hopstock, 1883.






















kundenes behov. Markedet for mekaniske produkter var i 1850-drene imidlertid fremdeles
begrenset og da verkstedet begynte a bygge skip, var det sannsynligvis for & holde
arbeidsstokken beskjeftiget. Skipsverftet ble fgrst anlagt i 1866 og fra den tid tok
skipsbyggingen til for alvor. Inntil da hadde skip blitt reparert og bygget pa verkstedets
gardsplass og fart pa slede ned til sjgen.

Bergens tradisjonsbundne handelsborgerskap mgtte etableringen av verkstedet med adskillig
skepsis. Bransjen var svaert konjunkturavhengig og en gjennomgang av verftets utvikling fram
mot arhundreskiftet viser et stadig skifte av gode og vanskelige ar.

Bygging av dampmaskiner utgjorde en stor del av virksomheten i de fgrste drene. Verkstedet
utfgrte ogséd en rekke andre arbeider og en gjennomgang av kontraktsboken gir innblikk i den
tiltakende mekanisering som fant sted ved bedrifter i og omkring byen. Etter utbyggingen av
skipsbyggeriet i slutten av 1860-&rene, gikk verkstedet inn i en periode med gunstige
konjunkturer. Ved utgangen av 1875 hadde verftet full bemanning med 400 mann i arbeid.
Solide fagkunnskaper ble opparbeidet ved bedriften, og for rekken av mekaniske verksteder
som vokste opp i Bergen pa det tidspunkt, ble BMV som en moderbedrift bdde nar det gjaldt
ledere og arbeidere. Verkstedet 1 Solheimsviken ble en utdanningsanstalt for folk med
fagkunnskaper pa alle niva.

Ordretilgangen skiftet bratt og i 1890-drene ble det klart at skulle verftet klare seg i
konkurransen, matte anlegget gjennomga en radikal fornyelse. Storparten av de opprinnelige
bygningene ble revet, elektrisk lys installert og det nye arhundret ble mgtt med store maskinelle
forbedringer og mer tidsmessige verksteder. I tillegg ble tgrrdokken utvidet og kaianlegget
bygget ut. Etter ombyggingen var BMV et moderne skipsvertt i fgrste klasse.
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Interigr fra smien pd BMV ved drhundreskiftet. Menn i arbeid. (Atelier KK.,UiB.)
Neste side: Situasjonskart over BMVs eiendommer. Fra omkring drhundreskiftet.
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Oluf P. Wingaard trakk seg etter f& ar ut av ledelsen av BMV og kjgpte opp sin konkurrent
Prahls Jernstgperi i Marken. Selv kjgpte Prahl grunn pa Laksevégsneset og la der grunnlaget for
Laxevaags Verk. Verket leverte ulike typer stppegods til skipsbruk foruten bygnings- og
husholdningsgjenstander i jern og metall. I tillegg ble det bygget dampmaskiner, pumper og
utfgrt reparasjonsarbeider. Verket ble senere utvidet til mekanisk verksted. I 1883 ble
bygninger, lager og maskiner samt firmanavn solgt til C.F. Huun og N.H. Bruun og flyttet til
Stranden pd Damsgard.

Pé Stranden, like sgr for Puddefjordsbroen, vokste det i siste halvdel av forrige arhundre fram
et livskraftig industrisenter med mekanisk verkstedsindustri og stgperier som kjernebedrifter.
Verkstedene ble etablert bdde pd sjgsiden og pé fjellsiden av Damsgérdsveien. Damsgard
jernstgperi ble anlagt i 1894 og ti ar senere kjgpt av Huun.

"Nyeverket" eller Damsgard jernstgperier rommet modellverksted, sliperi, pusseanlegg og
emaljefabrikk som fabrikkerte ovner, komfyrer, gryter og rgr. I maskinverkstedene i to av de
tidligere anlagte stgperibygningene ble det produsert presser, kranespill og heiser. Det ble laget
maskinstgpegods ~ for dampmaskiner og motorer, og verket péatok seg kompliserte
spesialoppdrag for de nye industrianleggene pa Vestlandet. Verket hadde i 1893 46 arbeidere
0g 1101 1910, og ekspansjonen fortsatte utover i fgrste del av vart drhundre.

Ved drhundreskiftet etablerte R.A.Lossius Gyldenpris Slip & Mek. Varksted og firmaet patok
seg verftsarabeider, dampskips- og motorskipsarbeid og produserte heiseapparater,
opphalingsslipper, spill og wincher.
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Strandenomrddet og Damsgdrdsveien i 1890-drene, med Damsgdrd Jernstgperi (pd pvre side av
veien), Laxevaags Veerk og trelastlageret i bakgrunnen. (Fotograf ukjent, Bros.UiB.)









Mellom mulige plasseringer, valgte man & legge jernbanestasjonen i Bergen ved Lille
Lungegardsvann. Over Nygardsstrgmmen ble det bygget en ny bro for jernbanetraséen like vest
for den eksisterende. Jernbanebroen ble bygget pé pilarer med i alt 7 spenn. Midterste del ble
bygget som en svingbro, slik at seilskuter kunne passere, og konstruksjonen var innrettet slik at
bare en mann kunne sveive broen tilside. Broens totale lengde var 97m.

Den forste jernbanelinjen ut fra byen fulgte dagens Fjgsangervei fra broen til Danmarksplass'
nordlige hjgrne. Eller sagt pd en annen méte - Fjgsangerveiens nordlige del var opprinnelige
opparabeidet som jernbanetrasé. Omtrentlig der dagens apotek Bien ligger, ble Solheimsviken
jernbanestasjon anlagt i 1883. Fra stasjonen i Solheimsviken ble jernbanetraséen lagt i en svak
gstlig kurve, skar seg igjennom tomten til vdre dagers Yrkesskole, gjennom krysset
Bjgrnsonsgate/Edvards Griegsvei og videre tvers over Fabrikkgaten. Med stasjoner i
Solheimsviken, pd Minde og Fjgsanger hadde Vestre Arstad fatt et velfungerende lokalbanenett
allerede i 1880-drene.

Solheimsviken stasjon, etablert 1883 og nedlagt 1913. Bygningen ble revet i 1961. (Bros.saml.
ukjent fotograf, UiB.)
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Kart over vestre Arstad, fra omkring drhundreskiftet. (Ukjent opphav).
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Det seeregne siloanlegget i Solheimsgaten 3 ble oppfprt i 1929 etter Per Griegs tegninger.
( Atelier K.Knudsen, UiB.)






Sammenliknet med bruken av havnearealet i eldre deler av Bergen , fikk utnyttelsen av
tomtearealet langs Puddefjorden en annen form og funksjon. Her ble strandlinjen fylt med
industrielle anlegg eller pakkboder direkte tilknyttet slike.

Boligbebyggelse i Solheimsviken ble reist fra verftsomradet og sgrover langs veilgpene. Av den
eldste trehusbebyggelsen gjenstdr idag bare Edvard Griegsvei 3 1 tillegg til resterende deler av
den gamle husrekken i Damsgérdsveien (nr. 24 - 36), som bade ut fra alder og autensitet har hgy
verneverdi.

Allerede i 1880-drene hadde Vestre Arstad et godt utbygd transportnett. Lgbergsveien,
Hovedveien og jernbanens lgp 13 nesten parallelt i en topografisk naturlig nord-syd akse ved
foten av fjellet. Med disse trafikkdrene hadde et vesentlig trekk ved utformingen og
struktureringen av omréadet falt pd plass.

Transportsystemet var primert bygget ut med tanke p& langdistansetrafikken. De gode
kommunikasjonene bidro imidlertid samtidig til & gjore Solheimsbygden til et attraktivt
etableringsomrade og landtransporten begynte a overta noe av den rollen sjpveien tidligere
hadde hatt.

Edvard Grieg og Christian Michelsen var blant de mer prominente passasjerer Som en gang var
hyppigere brukere av jernbanen pa strekningen mellom Hop og byen. Idag er de gamle
stasjonsbygningene revet. Jernbanens trasé kan fremdeles spores ved byggegrenser og
eiendomsgrenser. Jernbanelinjen ble opprinnelig lagt like vest for Solheimsvannet og gir en
indikasjon pa den utfylling av vannet som har funnet sted .

Oversikisbilde fra omkring drhundreskiftet.(Atelier K. Knudsen, UiB.)
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Overstktsbilde. Fabrikkgaten 1955.( Fotograf Widerrge, UiB.)

Tekstil- og bekledningsindustrien hadde etablert seg tidlig og ekspanderte raskt i de fgrste tidr
av vart arhundre Solheim Traadfabrikk ble anlagt i 1898 og hadde i 1920 ca.100 arbeidere,
hvorav nesten tre fjerdedeler var kvinner. Mot slutten av perioden ble fabrikkbygningen utvidet
i sydlig retning. Campell Andersen hadde lenge planer om a anlegge en reperbane langs den
gamle jernbanelinje i gstre del av fabrikktomten. Disse ble aldri realisert. Derimot ble det bygget
reperbaner langs Hovedveien, den senere Fjgsangerveien.



Forst ute var Gerdt Meyer Bruun som flyttet Bruuns reperbane fra Sukkerhusengen til Arstad i
1897-98. Tomten langs veien var svert tilfredsstillende bdde med hensyn til repslageriets
terrengsmessige og transportmessige behov. Den enetasjers repslagerbygningen var 320 meter
lang. I tillegg ble det bygget en rekke verksteder tilknyttet virksomheten. Anlegget var blant de
stgrste 1 Skandinavia og anerkjent langt utover byens grenser.

Ved 4 flytte repslagervirksomheten til Arstad, fikk bedriften muligheter til utvidelse samtidig
som tomter i sentrum ble frigjort. Tilsvarende beveggrunner 14 bak reetableringen av Sunde &
Hansens repslageri som ble flyttet fra Nygérd i 1914-16. Firmaet hadde i 1886 kjopt Fagerheim
fabrikker og gikk i 1912 til innkjgp av en stgrre eiendom som senere skulle fd adresse
Fijpsangerveien 66 (Idag Kanalveien 5) . I tillegg til den toetasjers reperbanen ble det reist en
storre fabrikkbygning for not- og garnspinning.

Til forskjell fra tidligere tiders repslagerier, fikk repslageriene i Arstad innlagt elektrisitet som
forbedret arbeidsmiljget og produksjonsprosessen. Framstillingmaten ble mekanisert, men
arbeidsprosessen ngdvendiggjorde den samme type bygninger, uavhengig av mekaniseringen
Toetasjers bygninger ble mer vanlig, men ellers var replagerienes bygningskropp i hovedtrekk
den samme i 1670 som 250 &r senere.

Fjosangerveien i 1919 med Hansens efif.'s (Fagerheim Fabrikker) reperbane til venstre.

(Fotograf ukjent, Thowsens samling),



Interigr repslageriet. Fagerheim Fabrikker 1922. ( Atelier K. Knudsen, UiB.)

Interigr notloftet. Fagerheim Fabrikker. (Atelier K.Knudsen, UiB.)
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Bergens Mekaniske Verksted framsto stadig som den ledende bedriften i omradet, bade nar det
gjalt antall ansatte og omsetning malt i kroner og gre. I lgpet av perioden ble anleggsomradet
utvidet og bygningsmassen betydelig oppgradert. Store endringer fant sted ved drhundreskiftet
med anskaffelse av mer tidmessige maskiner og tekniske hjelpemidler. Elektrisk lys hadde vert
anvendt p& verkstedene i en arrekke. Endringer i 1902 resulterte i overgang til elektrisk
drivkraft, fra egen dampsentral. Til dampsentralen ble det ogsa montert en ny centrifugalpumpe
for hurtig tgmming av dokken.

Pa den tidligere vedhoggeritomten i gstre del av anleggsomradet, ble det nye kjeleverkstedet reist
i 1901. Bygget var konstruert i glass, stal og betong og innevarslet en ny tids ingenigrkunst og
bygningsmessig estetikk. Skipsbyggeriet ble totalt forandret og der ble anlagt ny bedding for
6000 tons skip og en rekke nye kraner og wincher ble installert. I sum gjennomgikk anlegget pa
langt nzr en total rehabilitering i Igpet av perioden.

Oversikisbilde over BMV og Solheimsviken omkring 1905. Merk den tidlige bebyggelsen langs
Bphmergaten og Granbakken, sistnevnte med forlengelse til Lpbergsveien. (Fotograf ukjent, Bros.
UiB.)






NSBs omrade pa Kronstad.

Bergensbanen dpnet som bredsporet jernbane i 1909 og linjen fra den gamle jernbanestasjonen
via Solheimviken stasjon ble nedlagt. 1 1913 overtok Bergen nye jernbanestasjon tilknyttet nytt
jernbanespor over Kronstad. En ny stasjonsbygning ble oppfert etter tegninger av arkitekt Egill
Reimers. Det framgér avvik i stilpreget mellom tegningene og det ferdige bygget. Mens
tegningene viser en barokk bygning, er den ferdige bygningen mer preget av nyklassisismen.

| forbindelsen med dpningen av Bergensbanen i 1909 ble det bygget nytt jernbaneverksted pa
Kronstad. Omkring 1920 ble verkstedet utvidet med flere verkstedshaller. Hallene er bygget i
nyromansk stil med rod upusset teglstein og rektangulaere og flatbuete vinduer i jern. Jstveggene
er reist 1 tremateriale. De store hallene er overdekket av lange saltak, ofte med overlys, som er
arsak til de karakteristiske gavlpartiene.

Verkstedsdriften omfattet vogn- snekker- og malerverksted, maskin- og lokomotivverksted,
kjele- og plateverksted samt forrddslager. I forbindelse med bygningene ble det anlagt
sporforbindelser og traversgraver slik at lokomotiv og vogner kunne rangeres inn i de forskjellige
driftsbygninene. Bygning nr. 5,4 og 8 er bevarte bygninger fra etableringen av verkstedsomradet
1 1909. (Det henvises til kart). Hgyhallene 5 og 4 ble benyttet til ulike typer verksted, lok- og
maskinverksted, snekker- og vognverksted etc. Bygning nr. 8 er en mindre toetasjers bygning
som opprinnelig tjente som lager og kontor for forsyningstjenesten. Bygning nr. 2 og 3 ble
oppfert i 1925. 1 1953 ble det bygget nytt kontor og velferdsbygg tegnet av Kare Frglich.
Velferdsbygget har en funksjonalistisk utforming med vakre detaljer.

Haukelandsvannet med Kronstad stasjon til hpyre. (Fotograf ukjent, UiB.)
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1 1914 ble det utarbeidet plan for anleggelse av vei mellom Kronstad og (tidligere) Fagerdsveien.
Det som senere skulle ble Inndalsveien var opprinnelig regulert til en bredde pd 4 m. En
betydelig boligbygging i omrddet i drene framover mot 1920 presset fram kravet om
opparbeidelse av veilgpet. I 1919 ble veien regulert til 16 meters bredde, inkludert fortaug a 3m.
Opparbeidelsen ble ansett som meget pakrevet bdde med tanke p& befolkningsgkningen i
omradet og som hovedferdelsére inn til byen.

Reguleringsplanen for Solheimsviken (Arstads nordlige del) fra 1913 med endring 1916 viser
to parallelle gatelgp mellom Solheimsgaten og Lgbergsveien og tre parallellgater vest for
Lgbergsveien mot fjellet. Disse seks veilgpene i nord-sgr retningen ble gjennomskaret av fire
parallelle tverrgaende lgp, lagt i trang vinkel pa de nord-sg¢r gdende gatelgp for a begrense
stigningsforholdet.

I Arstad var matrikkuleringsforholdene ved byinnlemmelsen dérlige. De fleste eiendommer ble
kun betegnet med gnr. og bnr. eller bare med omrdde som for eksempel Solheimsviken eller
Kronviken. Gatenavn med nummering var nesten ikke-eksisterende. I 1916 ble det framlagt kart
med foreslatte gatenavn. Tre ulike forhold ble lagt til grunn for navngivingen. For det fgrste
bevaring av gamle stedsnavn, eks. Lien, Fjgsangerveien etc. For det andre gatenavn som tok
utgangspunkt i Gulatingslagens fylker, eks. Sygnagaten, Mgregaten, Firdagaten. For det tredje
valgte man & navngi gatelgpene etter littereere foregangsmenn og kvinner, eks. Jonas Lies vei,
Ibsensgate, Camilla Colletsgate. Betegnelse pé eldre veilgp som hadde fétt sitt navn befestet
gjennom generasjoner som f.eks. Solheimsvikens Tverrgate og Bshmergaten, ble opprettholdt.

[ forbindelse med navnsettingen ville det veere rimelig & anta at gatelgpene hadde fatt sin fysiske
opparbeidelse. Dette var langt fra tilfelle. Sa@rlig i Solheimsviken viste reguleringen seg
vanskelig & gjennomfgre. En vesentlig reguleringsendring ble pakrevd i 1916 i forbindelse med
Bergen Kommunes innkjgp av eiendommen Nykronborg til skoleformal. Befolkningstilveksten
hadde vert formidabel og Solheim og Haukeland skoler var fylt til randen. Den prosjekterte
skolebygning  medfgrte  vesentlige omreguleringer av det planlagte gatenett.
Reguleringsendringen fikk blant annet konsekvenser for Bghmergaten, som tidligere var planlagt
som en sammenhengende gate helt til Sygnagaten i sgr.
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Lufifoto over Solheim med Solheim skole sentralt i bildet. 1955. Merk Solheimsgaten som fremdeles

danner et sammenhengende gatelgp.( Foto Widerge, UiB.)

4q



Oversiktsbilde Nygdrdsstrommen og Solheimsviken med nedkjprsel til Solheimsgaten fra
Nygdardsbroen. Merk allé langs Fjpsangerveien. (Foto Widerge, UiB.)
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Bergensdalen 1914. Merk NSBs verksteder pd Kronstad midt i bildet, Svaneviken pglsefabrikk
og Lea Hall til venstre. (ukjent fotograf, Thowsens samling).



Bergensdalen 1924. Utsikt over Lgberg gird ( Store Solheim) i forgrunn. (ukjent forograf,
Thowsens samling).





















Fra 1912 begynte deler av det tidligere Arstad og Laksevag herred & merke Bergen kommunes
tvingende behov for ledig tomteland. Fra primart & vaere industriarealer ble disse bynare
omradene i pkende grad interessante som boligomrdder for bybefolkningen. Bergen kommunes
oppkjgp og utbygging av Krohnsminde og Gyldenpris er relevante eksempler i denne
sammenheng. Utbyggingen pd Gyldenpris var et av Bergens mest ambisigse framstgt for 4 rade
bot pd bolignpden. Etter riving pd S50-tallet gjenstdr idag 6 tidligere barakker fra
"halvpermanentbyen”. De bevarte bygningene ligger samlet og viser deler av den opprinnelige
planlgsning.

Av historiefortellende- og bygningshistorisk interesse er ogsa A/S Fremads boligprosjekt i
tidligere Solheimsbakken. Tomten var tidligere eid av Solheimsviken Trevarefabrik som eide
grunnen fra fjorden helt opp til Skogveien. Boligene ble reist som stgrre leiegarder og deres
plassering 1 landskapet antyder de gamle eiendomsgrensene. Alle de opprinnelige atte
bygningene er bevart og av antikvarisk interesse med sin tidstypiske arkitektur og beliggende
pa det forste byggefeltet i omradet.

Etter kommunesammenslutningen i 1915 skjgt utskiftningene og oppkjgpene av de tidligere
gardsanleggene fart. Ekpropriasjonssakene ble gjengangere pd bystyrets sakskart. Ved
gjennomfgringen av reguleringene og opparbeidelsen av gatenettet i tidret som fulgte, fikk
planomradet den utforming vi kjenner fra idag.

Huunverkene pé Stranden. 1911. (ukjent fotograf, Thowsens samling).
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Huunverkene pa Stranden. Omkring 1920. Merk "Granbakken" og Hgies vinfabrikk
gverst i bildet.(Widerge, UiB.)

Damsgard 1955, Huunverkene til hpyre i bildet. (Widerge, UiB.)
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Danmarksplass med BMV 1948. Merk trebeplantningen langs Fjgsangerveien og trikkelinjen
tvers over plassen. ( Foto Widerrge, UiB.)
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Nordre del av Solheimsgaten like for riving. 1972. (Foto P. Gjeerder, Bergen Museum)

. "Lokket" legges over Solheimsgaten. (Bros.UiB.)

Nordre del av Fjgsangerveien
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lagringsplass for BMV og samtidig som spennende tumleplass for alle som vokste opp i
Solheimsviken, ble foreslatt opparbeidet til lekeplass (ballplass). Det dpne arealet like sgr for
BMVs anleggsomrade skulle gi plass til forskjellige offentlige bygninger som samfunnshus,
kirke og daghjem. Denne planen kom heller ikke lenger enn til tegnebrettet. I 1968 ble det
fremmet forslag om reguleringsendring av deler av omradet til formal lettere industri. Men pé
dette tidspunkt hadde Saneringsinstituttet begynt sitt arbeid, og hevdet i sin uttalelse at "det er
av patrengende ngdvendighet & fornye strgket, bl.a. av hensyn til arealets sentrale beliggenhet,
bygningenes tilstand og behovet for lokaler for ervervsvirksomhet."

[ 1969 framla Saneringsinstituttet en oversikt over 9 prioriterte saneringsstrgk, og 5 &r senere ble
det fremmet omfattende retningslinjer for gjennomfgringen. I tillegg til strpk 1 - Solheimsgaten
sgr, som omfattet omrédet mellom Lgbergsveien og Solheimsgaten, var ogséd strgk 2 og 3
henholdvis Damsgérdsveien sgr og Damsgérdsveien nord, betraktet som "uhensiktsmessig" og
"utidsmessig".

Resultatene av de omfattende saneringsframstgtene ble sma. I de aller fleste tilfelle ble det bare
foretatt beskjedne punktsaneringer. Bare totalsaneringen av Solheimsgaten ble gjennomfgrt og
et nytt kapittel 1 gamle Vikens historie kunne begynne.

Gammelt mgter nytt i Solheimsgaten. 1963. (Thowsens samling).
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